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dobne uwagi mozna by mnozy¢, lecz nie ma to celu w tym- miejscu, ile ze nie
zastagpig one w zadnym wypadku dowodu bezposredniego ze zrodet pisanych
lub materialnych.

W tym stanie rzeczy przedstawiong przez mnie propozycje mozna badz
przyjac, badz tez odrzuci¢. Czy miesci sie ona w ,granicach mozliwosci histo-
rycznych" — to zalezy od kryteriow, przy pomocy ktérych sformutujemy poje-
cie tych granic. Moim zdaniem, kryteria te uzyskujemy drogg $ciéle logicznego,
w miare moznosci logistycznego, wnioskowania z przestanek Zrddtowych,
a same ,granice mozliwosci historycznych” wykre$lamy drogg eliminacji.
W naszym wypadku wyeliminowatem, jak sadze prawidtowo, koncepcje ,,nad-
odrzanskg", w ,granicach mozliwo$ci" pozostaje za$ zarowno koncepcja zrefe-
rowana, jak tez i ewentualne inne rozwigzania. Chetnie tez przychyle sie do
kazdej innej wyktadni mieszczacej sie w tych ,granicach”, jesli zostanie dla
niej przedstawiony lepszy od mego zespét argumentow. W kazdym za$ razie
dla badacza, ktéremu taka lub inna argumentacja konstrukcyjna wyda sie
tu niedostateczna dla zawezenia granic mozliwosci do zakresu prawdopodo-
bienstwa — pozostaje w tej sytuacji stwierdzenie niejasno$ci przekazu, przy-
najmniej do czasu ewentualnego poszerzenia aktualnej dzi§ podstawy zré-
dtowej. Ryszard Kiersnowski

JESZCZE O WALACH SLASKICH

Prof. W. Hensel w opublikowanym niedawno podreczniku uniwersyteckim
p. t ,Historia kultury materialnej dawnej stowianszczyzny” (Poznan 1951)
omawiajac dzieje stowianskiego budownictwa obronnego poswiecit obszer-
niejszy ustep kwestii tzw. Watéw Slaskich (s. 166—169). W uwagach tych
zajat czesciowo stanowisko polemiczne wobec pogladéw, ktére miatem moz-
no$¢ przedstawi¢ na tamach ,,Przegladu Zachodniego" (1951, nr 1/2) w osob-
nym artykule poswieconym temuz zagadnieniu. Zastrzezenia te, szczegOlnie
wobec podrecznikowego charakteru zawierajagcej je pracy, zmuszajag mnie do
ponownego uzasadnienia kwestionowanych sadow. Prof. Hensel odrzuca przed-
stawione przeze mnie mniemanie, ze Waly Slaskie nie stanowily znaczniejszej
przeszkody dla wielkich armii ciggngcych od zachodu na ziemie polskie;
w konsekwencji za najbardziej prawdopodobng spos$réd wypowiedzianych
w literaturze przedmiotu hipotez na temat pochodzenia i roli tych umocnien
uwaza znany, poniekad tradycyjny sad, ze sg one, przynajmniej czesciowo,
dzietem Bolestawa Chrobrego i ze posiadaty powazne znaczenie strategiczne
podczas walk tego wiadcy z cesarstwem. Stanowisko swe uzasadnia Autor
wskazujac, ze (s. 169) ,wojska oéwczesne postugiwaé sie musialy taborami.
Przekroczenie za$ potrojnej linii waléw razem z taborami nastrecza¢ musiato
wiasnie duzym oddziatom znaczne trudnos$ci. Inaczej rzecz sie miata z matymi
oddziatkami. Te przez wylom w wale tatwiej mogly przenikng¢é w giab
kraju". Na innym za$ miejscu (s. 166) nadmienia: ,Nie mozna sugerowac
niktej roli watébw w obronie biernej i przyjmowaé, ze stanowily one zabez-
pieczenie jedynie przed niewielkimi oddziatami lub grupami rabunkowymi.
Trzeba pamietaé, ze dzisiejsze waly ziemne stanowig pozostato$¢ dawnych
urzadzen obronnych". Jesli dobrze pojmuje argumentacje zawartg w ostat-
nim ustepie. Autor ma tu na mysli fakt, ze az do ostatnich czasow w walkach
prowadzonych przez armie regularne stosowane sg fortyfikacje ziemne i stad
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sugeruje analogie dla czasow dawniejszych. Sadze jednak, ze wobec zasadni-
czych przemian, jakie nastgpity w zakresie strategii, taktyki i techniki
wojen w ciggu biezacego tysigclecia, podobienstwa te zbyt sg dalekie, by mozna
byto postugiwac sie nimi jako argumentami w dyskusji nad funkcjg militarng
omawianych zabytkéw. Nie zatrzymujac sie tez przy wytaczaniu skadinad
interesujacej paraleli pomiedzy rolg strategiczng Watéw Slaskich a rola ktérej-
kolwiek ze wspotczesnych tzw. ,linii“ obronnych, wypada zwréci¢ tym bacz-
niejszag uwage na analogie bardziej istotne, ktérych dostarczajg zabytki czy
'u wspblczesne Watom Slaskim, czy tez aczkolwiek wzniesione w okresie
innym, to jednak w ramach podobnego systemu stosowanej woéwczas taktyki
i techniki wojennej.

Na analogie te zwrdcitem juz uwage we wspomnianym artykule (s. 187),
nie bede wiec ich tu blizej omawiat. Przypomne tylko, ze wszystkie te umoc-
nienia linearne, od rzymskich fortyfikacji nad Dunajem czy Renem, poprzez
karolinskie umocnienia graniczne na wschodzie panstwa, dunskg Danewirke,
Waly morawskie nad Hronem, waty ruskie nad Stugng i Rosig az po Wielki
Mur chinski na Dalekim Wschodzie byty z reguty budowane przeciwko wro-
gom gorzej zorganizowanym niz panstwo, ktore je wzniosto, przeciwko ko-
czownikom lub drobnym, ruchliwym plemionom, grupom tupiezczym, z kto-
rymi walka przedstawiata wielkie trudnosci nie dla ich sity militarnej (liczby
i jakosSci uzbrojenia), lecz ze wzgledu na stosowang przez nich taktyke za-
skakiwania i ucieczki. Reprezentowany przez prof. Hensla poglad na geneze
i funkcje Watdéw Slaskich prowadzi do wniosku, ze stanowity one w tym
Wzgledzie wyjatek, réznigcy sie zasadniczo od wszelkich znanych nam ana-
logii. Gdyby tak miato by¢é w istocie, to sad taki wymaga specjalnie silnej
argumentacji.

Uzasadtiienie to daje Autor przy pomocy zacytowanego wyzej ustepu o ta-
borach, prowadzonych przez wielkie armie. Zdaniem moim jednak argument
ten przemawia witasnie na korzy$¢ mojej wyktadni. Przeciez, by dotrze¢ do
linii watdéw, posuwajaca sie od zachodu armia musiata przeby¢ wprzéd kilku-
dziesieciokilometrowy pas puszczy. Przypomne tu wzmianke Anonima Galla
@ I, c 1), ktéry opisuje, jak wojsko Pomorzan zmuszone do pospiesznego
przejscia przez mniejszy zreszta od dolno-$laskiego kompleks lesny, porzucito
konie i szto pieszo. A c6z dopiero méwi¢ o taborach! Sadze, ze w razie sfor-
sowania linii umocnien tatwiej bylo wyréwna¢ teren na przestrzeni 20—50 m,
by umozliwi¢ przejazd tadownym wozom, niz prowadzi¢ tez same wozy przez
kilkadziesigt km puszczy, bezdroznej, bagnistej i przecietej licznymi strumie-
niami. W artykule swym (s. 184) wspomniatem og6lnikowo o trudnoS$ciach
komunikacyjnych i aprowizacyjnych, na jakie, w przeciwienstwie do matych
grup pieszych, napotykataby w puszczy wielka armia, nie uwypuklitem tam
jednak wyrazniej witasnie roli taboréw .Obecnie, korzystajac ze sposobnosci,
czynnik ten dorzucam do zespotu swych argumentéw.

Wreszcie ostatnie spostrzezenie: jezeli zdaniem prof. Hensla ,mate od-
dziatki... przez wylom w wale tatwiej mogly przenikng¢ w gigb kraju”, to
jasne jest, ze wylomu tego trzeba byto najprzéd dokonaé. A jesli dokonaé
go mogly juz mate oddziatki, to jakaz warto$¢ przedstawiatyby te umocnienia
jako zapora wobec wielkiej armii, gdyby ta istotnie staneta przed nimi, a tym
samym, jakiz bytby cel ich wznoszenia?

Ryszard Kiersnowski
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NIEKTORE ZAGADNIENIA HANZEATYCKIEGO HANDLU | TRANSPORTU
MORSKIEGO

W Zapiskach Towarzystwa Naukowego w Toruniu ukazat sie artykut dra Sta-
nistawa Maty sika pt.: ,,Zagadnienie zimowej przerwy w bailtyckiej zegludze
Hanzy w XIV i XV w.“l. Przed pojawieniem sie powyzszego artykutu wydru-
kowatem w ,,Przegladzie Zachodnim1l artykut pt.: ,,Z zagadnien historii prawa
morskiego na Baltyku i Morzu Potnocnym — (Przerwa w zegludze morskiej
w okresie pdznej jesieni i zimy wedtug postanowien Zwigzku Hanzeatyckiego
z XIV i XV w.)*2 Poniewaz artykuty te dotyczg identycznego zagadnienia
a przy tym wykazuja pewne réznice w jego naswietleniu i rozwigzaniu, posta-
ram sie w niniejszym artykule zajg¢ stanowisko co do tez artykutu dra St.
Matysika Réwnocze$nie z uwagi na zajmowanie sie juz od diuzszego czasu
problemami handlu i zeglugi Zwigzku Miast Hanzeatyckich omowie niektére
inne zagadnienia, poruszone przez dra St. Matysika, a nie dotyczace bezpo-
Srednio tematu jego artykutu, tzn. zimowej przerwy w battyckiej zegludze
Hanzy w XIV i XV w. Moje dotychczasowe badania nad dziatalnoscig Zwig-
zku Miast Hanzeatyckich nie zawsze bowiem potwierdzajg wypowiedzi dra St.
Matysika

1) Problem wyboru i wykorzystania zrédet do badan nad
zagadnieniami prawnymi zeglugi morskiej Zwigzku
Miast Hanzeatyckich
Prowadzac badania nad zagadnieniami prawnymi hanzeatyckiej zeglugi mor-
skiej mozemy wykorzysta¢ rézne zbiory dokumentéw. Typowym przykiadem
wykorzystania odmiennych zbioréw, jezeli chodzi o podstawowe dla zagadnienia
przerwy w zegludze morskiej dokumenty, sq zacytowane na wstepie»artykutu.
Dr St. Matysik opiera sie gtownie na zbiorach prawnych z zakresu prawa
morskiego, wydanych przez Pardessus, gdy tymczasem moj artykut
zostal opracowany w gtdwnej mierze na podstawie Hanserecesse oraz Hansi-
sches Urkundenbuch pomocniczo. Wyhér ten nie byt przypadkowy. Cytowane
przez dra St. Matysika dzieta Pardessus ,Us et coutumes de la mer”,

t. Il wydany zostat w r. 1847 a ,,Collection de lois maritimes anterieures au
XVII s.* t. Il, zawierajgcy Droit maritime de la Ligue Hanseatique, w r. 1831
i t. 111 wr. 1834. Tymczasem interesujagce nas Hanserecesse (osiem toméw cze-
Sci I, siedem toméw czesci 11, oraz pierwsze cztery tomy czesci ) wydane zo-

staty w latach 1870—1897 a Hansisches Urkundenbuch (11 toméw do r. 1500)
\.i latach 1896—1939. Niewatpliwie dzieto Pardessus posiada te wielky zalete,
ze grupuje w jedng cato$¢ prawo morskie Zwigzku Miast Hanzeatyckich i tym
samym szalenie utatwia prace badacza. Réwnocze$nie zawiera ono tlumaczenie
na jezyk francuski tekstow $rednio-dolno-niemieckich * Tymczasem oparcie sie

"'T. XVI, zeszyt 1—4, s. 119—128.
=Nr 1/2 z 1951 r., s. 89—101.

1 W zakoriczeniu swego artykutu dr St. Matysik dorzuca uwage o niepodzielaniu
pewnych tez mojego artykutu. Niestety, autor ogranicza sie tylko do tej ogé6lnikowej
wypowiedzi i nie podaje, o ktére z moich tez chodzi mu konkretnie. (Pomijam juz tutaj

konieczno$¢ udowodnienia zajecia takiego stanowiska). Z uwagi na operowanie takimi
ogdlnikami podjecie jakiejkolwiek dyskusji naukowej z drem St. Matysikiem
na podstawie tej wypowiedzi jest niemozliwe.

*W tym jezyku byta zredagowana olbrzymia wiekszo$¢ dokumentéw hanzeatyckich.
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na podstawowym dla badan uchwat zjazdéw hanzeatyckich zbiorze ,,Die Reces-
sen und andere Akten der Hansetage", zwanym krotko Hanserecesse 5 oraz po-
mocniczo na Hansisehes Urkundenbuch zmusza do mozolnej pracy wyszukania
wsréd wydrukowanych tam dokumentdw tych, ktére sa nam potrzebne. Przy
tym wydrukowane tam dokumenty hanzeatyckie podane sg w jezyku Srednio-
dotno-niemieckim bez tlumaczenia na inny jezyk. Badania utatwiajg jedynie
nagtéwki lub krétkie objasnienia dokumentéw we wspdtczesnym jezyku nie-
mieckim. Zbiory te posiadajag jednak wielkie zalety. Zostaly one po$wiecone
wyltgcznie dokumentom hanzeatyckim i oparte na niewspo6tmiernie bogatszym
materiale archiwalnym, anizeli ten, ktéry mogt byé wykorzystany przez Par -
dessus do jego dziet. Zreszta sam Pardessus zastrzega sie, ze wydane
przez niego prawo morskie Zwigzku Hanzeatyckiego jest zapewne niekompletne 7.
Wydanie Hanserecesse oraz Hansisehes Urkundenbuch nastgpito w kilkadziesigt
lat po zbiorach Pardessus izostalo opracowane przez wprawdzie burzuazyj-
nych, niemniej jednak wybitnych znawcéw dziejow Zwigzku Miast Hanzeatyc-
kich jak: Dietrich Schafer, Goswin von Ropp, Konstantin Héhlbaum, Kar!
Kunze, Hans-Gerd von Rundstedt, Walter Stein. Dlatego tez zbiory te przewyz-
szajg prace Pardessus, ktory wydat wielkg ilos¢ réznych praw morskich
z najrézniejszych czaséw, nie mogt zatem daé szczegdtowego i zupetnego zbioru
Prawa morskiego Zwiazku Miast Hanzeatyckich.

Postaram sie udowodni¢ na szczegdtowych przyktadach, do jakich konse-
kwencji prowadzi¢ moze oparcie sie w zbyt szerokiej mierze na mniej warto-
$ciowym wydaniu dokumentéw hanzeatyckich. W swym artykule dr St. M aty-
sik w przypisie 14 na stronie 121 podaje: ,Zakaz budowania statkéw zanu-
rzajacych sie glebiej (z peinym fadunkiem), jak na sze$¢ lubeckich tokci (= po-
nad 3 m) zawiera reces hanzeatéw z 1412 r.“ i powotuje sie na pardessus
,»Us et Coutumes” 1l s. 4608 Tymczasem na podstawie Hanserecesse wiemy, ze
na zjezdzie w Liineburgu w r. 1412 (okres ciezki dla Zwigzku Miast Hanzeatyc-
kich, gdyz Lubeka wskutek rozruchéw socjalnych nie brata udziatu w pracach
zwigzku) jedynie sformutowano uchwate, lecz jej nie uchwalono, odsytajac ja
do omowienia w radach poszczegélnych miast hanzeatyckich (ad referendum)a

Niewatpliwie w przywigzywaniu zbyt wielkiej wagi do przestarzatego zbioru
dokumentéw tkwi réwniez zrédto sprzecznych wypowiedzi dra Stanistawa M a-
tysika na temat przepisu hanzeatyckiego zjazdu w Hamburgu w r. 1391. Na
stronie 121 czytamy: ,Juz pierwsze postanowienie zawarte w uchwa-
lonym w Hamburgu w 1391 r. recessie hanzeatow. . oraz ,,...miasta p o-
stanowity (podkre$lenia moje — E. C) w sprawie zeglugi zimowej..

i dalej autor przedstawia rzekomg uchwate z r. 1391, tak jak jg przettumaczyt na
jezyk francuski z $rednio-dolno-niemieckiego Pardessus. Wprawdzie autor
oprécz odnosnika do Pardessus podaje réwniez odnosnik do Hanserecessel0,

5Skrot HR.

*Skréot HUB.

7PardesSsus, Collection de lois maritimes anterieures au XVIII s. t. Il, S. 451.

8 Rowniez w Collection de lois maritimes antérieures au XVIIl s. Pardessus
podaje ten przepis jako uchwate — t. Il, s. 460, § V.

*,,Vortmer uppe de ...buwinge der schepe is vorramet, ...dat de (schepe-E. C.)
nicht deper ghen schullen, wan se geladen sin, dan 6 Lubesche elen deep .. Ad
referendum. Tekst ten wydano na podstawie dziewieciu manuskryptéw z réznych miast
— HR I, 6, nr 68 A, § 41. Jedynie w manuskrypcie z Wyszomierza (Wismar) opuszczone
zostaty stowa ad referendum — HR I, 6, nr 68. B, § 28.

'* HR I, 4, nr 38, § 22.

28 Przeglad Zachodni

Przeglad Zachodni, nr 5-6, 1952 Instytut Zachodni



454 Polemiki i dyskusje

jednak na tym ostatnim sie nie opart, jak to wykaze w dalszych wywodach.
Na stronie 122 autor wyraza poglad odmienny od wyzej przedstawionego co do
charakteru przepisu z 1391 r. Czytamy tam: ,,Ustalenie terminu zimowej przerwy
w zegludze byto jednak w tonie samych miast hanzeatyckich sprawg sporng
Totez decyzja z 1391 r. podjeta byta prawdopodobnie jedynie prowizo-
rycznie (ad referendum)12 i jest watpliwe, czy stosowano sie do niej w prak-
tyce". Na s. 124 autor jednak wraca do pogladu pierwszego: ,Zanim Hanza
wydata swe pierwsze zarzgdzenie (podkreslenia moje —E. C.)z 1391 r ..
Powstaje zatem podwdjny problem, ktéry z tych pogladéw dr St. Matysik
rzeczywiscie reprezentuje i ktéry z nich jest stuszny? Istnieje jednak trzecia
mozliwos$¢, ze z uwagi na niestuszno$¢ obydwu pogladéw dra St. Matysika
nalezy znalez¢ trzecie rozwigzanie. Postaram sie udowodni¢, ze jedynie trzecia
alternatywa jest stuszna. Jak juz wyzej wspomniatem, dr St. Matysik w swej
wypowiedzi pierwszej13 o przepisie z 1391 r. opart sie na tlumaczeniu P ar-
dessus. Nalezy jednak podkresli¢, ze ttumaczenie to jest niesciste. Mozna sie
o tym przekona¢ przez poréwnanie tekstu $rednio-dolno-niemieckiego z umiesz-
czonym obok przez Pardessus tlumaczeniem francuskiml1) Korzystajac
zatem nawet jedynie ze zbioru Pardessus mozna, pod warunkiem krytycz-
nego wykorzystania tego zrédta, dojs¢ do wniosku, ze w recesie z r. 1391 nie
mamy do czynienia ani z postanowieniem, ani z decyzjg, ani tez z zarzadzeniem,
jak podaje dr St. Matysik, lecz jedynie z omowieniem, dyskusjg na temat
projektu ewentualnego wprowadzenia przerwy w zegludze morskiej. Przy swej
pierwszej wypowiedzi na temat recesu z r. 1391 dr St. Matysik podaje
jednak odnos$nik da ,Di© IRecessen und andere Akten der Hansetage"1
Tutaj stajemy wobec zagadki, dlaczego autor nie wykorzystal w catosci
dokumentu, do ktérego odsyla. Dokument ten bowiem przekonuje nas
0o dwu rzeczach. Po pieirwsze, potwierdza udowodniony wyzej przeze
mnie fakt, ze przepis z r. 1391 byt jedynie projektem, a nie ,postanowieniem",
»decyzja" czy ,zarzadzeniem", jak podaje dr St. Matysik. Po drugie, kon-
cowa cze$C tego dokumentu w Hanserecesse, opuszczona przez Pardessus,
wyjasnia problem odestania przepisu z 1391 r. ad referendum. W zakonczeniu
bowiem czytamy wyraznie, ze projekt ten zostaje odestany do omdéwienia w ra-
dach poszczegélnych miast hanzeatyckich i wyniki tego oméwienia maja by¢
przedstawione na nastepnym zjezdzield Nie mamy do czynienia tutaj z prawdo-
podobnym, jak twierdzi dr St. Matysik, 'ale z rzeczywistym odestaniem
sprawy do rad miast hanzeatyckich.

11 Odnos$nik, St. M. do Pardessus, Xl s. 458 uw. 3.

1 Odnos$nik St. M. — ,tzn. delegaci miast mieli przedstawi¢ jg swoim radom
miejskim™.

« S. 121

NPardessus, op. cit, t IlI, s. 458 w tlumaczeniu pisze: ,ltem. Les villes ont
riecidé au Sujet des voyages d’hiver..." — miasta zadecydowaly w sprawie podrozy
zimowych. Tymczasem podany przez Pardessus tekst $rednio-dolno-niemiecki
brzmi: ,ltem hebben de stede sproken (podkreslenie moje — E. C) vmme de

Zeghelatze tho Winter .. .“
»S. 121 — HR I, 4 nr 38 22

N, (Dat heft en jewelik stad tho rugge toghen in eren rad, tho der neghesten
dachwerde dar van tho bringende)". —HR I, 4 nr 38, § 22.
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2) Uwagi o handlu Zwigzku Miast Hanzeatyckich
z ziemiami wschodnio-europejskimi

W artykule dra St. Matysika znajdujemy ciekawe twierdzenie, dotyczace
catoksztattu hanzeatyckiego handlu z krajami wschodnio-europejskimi. Brzmi
one nastepujaco:

~Poczatkowo na wschéd udawano sie z balastem po skarby ziem
wschodnio-europejskich: futra, produkty rolnicze (zboze, masto, len, przedza,
drzewo, smota, popiot, wosk) bursztyn oraz metale (miedz sp’ranana Wistg
z Wegler) o’row zelazo, rte¢. Dopiero w pézniejszym okresie
(podkreslenia moje — E. C.) wieziono na wschdd so6l z Baye, wino z La Ro-
chelle i Hiszpanii, piwo i sukna z Flandrii, kurdyban, przedmioty i towary
zbytkowe (korzenie, migdaty itp.)* I~
Autor nie podaje, czy wypowiadajac ten oryginalny i ogolny sad, opiera sie
na wypowiedziach innych autoréw czy na badaniach witasnych. Te, azeby dojs¢
do podobnego syntetycznego wniosku, musiatyby by¢ zakrojone na szerokg skale.
Brak precyzji uzytych przez autora pojec¢ utrudnia dyskusje na temat stusznosci
powyzszej wypowiedzi. Nie wiemy, co autor rozumie przez pojecie ziemie
wschodnio-europejskie. Przypuszczalnie ziemie Rusi, Inflanty, Litwe, chociaz
autor mowi o miedzi sptawianej Wistg z Wegier, a zatem o Gdarsku. Nie wiemy
réwniez, jakie znaczenie historyczne majg stowa ,,poczatkowo" i ,dopiero w poz-
niejszym okresie”. Poniewaz zagadnienie dotyczy Zwigzku Miast Hanzeatyc-
kich, ktéry powstal w poczatkach drugiej potowy XIV w.18 a artykut dra St.
Matysika omawia problem, dotyczacy XIV i XV w., przypuszcza¢ zatem na-
lezy, ze pojecia te odnosza sie do okresu miedzy drugag potowg XIV w. a kon-
cem w. XV.

Biorgc pod uwage powyzsze trudnosci oraz fakt, ze w przestudiowanej przeze
mnie literaturze, dotyczacej hanzeatyckiego handlu i zeglugi, nie spotkatem
Podobnego twierdzenia oraz ze moje dotychczasowe badania nad dokumentami
hanzeatyckimi nie naprowadzity na $lad mozliwosci sformutowania podobnego
twierdzenia, ogranicze sie jedynie do kilku uwag. Dotyczy¢ one bedg Nowo-
grodu, gtdwnego centrum bardzo waznej dla hanzeatow wymiany handlowej
z krajami Rusi, co do ktorych zaliczenia do krajéw wschodnio-europejskich nie
ma watpliwosci. Sami hanzeaci uwazali handel z Rusia za zZrodto potegi i bo-
gactwa ich Zwiazku i wszelkimi $rodkami starali sie o utrzymanie uzyskanych
tam przywilejow i udogodnien 10 Zwigzek Miast Hanzeatyckich starat sie zmo-
nopolizowa¢ caly handel zewnetrzny Nowogrodu w swoich rekach2) Istotng

7St. Matysik, op. cit, s. 127.

IsStoklickaja-Tereszkowicz, Ganza, Boi. Sow. Enciktopiedija, s. 519, 522;
'V. VogelKurze Geschichte der Deutschen Hanse, Pfingstblatter des Hans. Geschichts-
vereins, Bi. XI 1915 s. 41 W. W. Stoklickaja-Tereszkowicz, Ewolucyja
cechowogo riemiesla w niemieckich gorodach pozdniego sredniewiekowia (XIV—XV ww.)
Izwiestija Akademii Nauk SSSR, Otdielenie obszczestwiennych nauk, 193 No 3,
S 181—182.

1 ,In dem russischen Handel erblickten die Hanseaten den Urquell der Macht und
des Reichtums ihres Bundes, und haben sie jahrhunderte lang mit allen ihnen zu
Gebote stehenden Mitteln gerungen, um sich im Besitz der ihnen von den russischen
Fiirsten erteilten Freiheiten und Privilegien zu erhalten® — A. Winckler, Die
Deutsche Hansa in Russland, Berlin 1885, Vorwort IlI.

H lIstorija SSSR. pod red. Griekowa, Bachruszina, Lebiediewa t. I, wyd. Il, Ogiz
Jo48, s. 184; A. J. Nikitski, Istorija ekonomiczeskogo byta Wielikogo Nowgoroda,

Moskwa, s. 254/255.
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przyczyna tego dazenia byt niewatpliwie fakt, ze na handlu z Nowogrodem
kupcy hanzeatyccy najtatwiej sie bogacili2l Przy tym Nowogrdd, jak podaje
Laszczenko2 byt wielkim centrum handlowym, zaopatrujgcym monopolistycz-
nie catg Ru$ w towary importowane z zachodu az do czasu, kiedy Moskwa
opanowata poinocny szlak handlowy (przez Archangielsk) dla stosunkéw
z Europa zachodnig. W wywodach Laszczenki na temat stosunkéw handlowych
Nowogrodu z miastami niemieckiemi nie napotykamy cienia potwierdzenia wy-
powiedzi dra St. Matysika2 Zajmujagc stanowisko co do stusznosci tego
wywodu opieram sie w gtéwnej mierze na szczegétowych badaniach stosunkow
gospodarczych w Nowogrodzie, przeprowadzonych przez Nikitskiego 24 Autor
ten podkresla, ze technika handlu w Nowogrodzie odpowiadata gospodarce na-
turalnej, a handel odbywat sie droga zamiany np. zboza za sol, futer za zelazo
itp.  Handel pomiedzy Niemcami (jak pisze Nikitski) a kupcami nowogrodz-
kimi odbywat sie réwniez drogg zamiany D i Niemcy dazyli do utrzymania ta-
kiego stanu rzeczy. Wstrzymywali oni naptyw metali szlachetnych 27, pomimo
ze na Rusi byfa ich niewystarczajgca ilos¢28 dlatego niektore futra spetniaty
tam role pieniedzy i dopiero w XV w. stopniowo pojawiajg sie pienigdze meta-
lowe i srebrne2l Roéwniez w centrach handlowych, w Nowogrodzie i Pskowie,
istnieje gospodarka naturalna i dopiero na poczatku XV w. wiadze podejmujg
préby zorganizowania emisji pieniedzy 30 Jezeli zatem handel miedzy hanzeatami
a centrum ich wymiany z Rusiag — Nowogrodem — miat charakter handlu za-
miennego, hanzeaci dazyli do utrzymania takiego stanu rzeczy itp., jak twierdzi
Nikitski, a nie ma podstaw watpi¢ o prawdziwosci jego twierdzen opar-
tych na szczegétowych badaniach, powstaje pytanie, w zamian za co kupcy
hanzeatyccy otrzymywali towary od Nowogrodzian, jezeli, jak twierdzi dr St
Matysik, ,poczatkowo na wschéd udawano sie z balastem (podkre$lenie

2 ,,.am leichtesten war es in Nowogrod moglich, mit geringen Mitteln zum Manne
zu gedeihen” — Dietrich Schafer, Die Hansestadte und Koénig Waldemar von Dane-
mark, Hansische Geschichte bis 1376, Jena 1879, s. 204.

2P. J. Laszczenko, Istorija narodnogo chozjajstwa SSSR, t. | Ogiz 1947, s. 213

BlLaszczenko, op. cit, t I, s 218

ANikitski, op. cit

“Nikitski, op. cit, s. 98 W sprawie przejscia od gospodarki naturalnej do
gospodarki pienieznej w zachodniej Europie i na Rusi zob. Zdzistaw Kaczmarczyk.
Michat Sczaniecki, Kolonizacja na prawie niemieckim w Polsce a rozwdj renty
feudalnej, ,,Czasopismo Prawno-Historyczne®, t. I, 1951, s. 77.

BNikitski, op. cit, s. 151; zob. W. Buck, Der deutsche Handel in Nowgorod
bis zur Mitte des XIV Jh. S. P. 1895, s. 88—89.

ZNikitski, op. cit, s. 157, Theodor Hirsch, Danzigs Handels- und Gewerbs-
geschichte unter der Herrschaft des deutschen Ordens, Leipzig 1858, s. 159: Ernst
Daenell Der Ostseeverkehr und die Hansestadte von der Mitte des 14 bis zur Mitte
des 15 Jh., Hansische Geschichtsblatter 1902, s. 45. W pierwszej chwili wydawa¢ by sie
mogto, ze cytowany na s. 127, uw. 53 przez dra St. Maty sika dokument przeczy
temu stanowi rzeczy. Nie wiadomo jednak, dlaczego autor w zdaniu, ktére logicznie
jest dalszym ciggiem zacytowanej w tek$cie niniejszego artykutu Jego wypowiedzi na
temat handlu z ziemiami wschodnio-europejskimi, piszac ,sporadycznie przewozono
i inny tadunek, czesto bardzo cenny .. wymienia wsrédd innych przedmiotéw ,wigksze
sumy pieniedzy" i w uwadze objasnia, ze ,kruszce te- (250 grzywien czystego srebra)
znajdowaty sie na statku elblagskim, ktéry rozbit sie u wybrzezy angielskich
(podkredlenie moje — E. C) w grudniu 1294".

BNikitski, op. cit, s 152

Dlbidem, s. 99, 100.

Plbidem, s. 463 W r. 1420 podjeto w Nowogrodzie prébe wypuszczenia srebrnych
pieniedzy. Przedtem uzywano srebra w sztabach na wage — Laszczenko, op. cit.
t. I, s 212
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moje —E. C.) po skarby ziem wschodnio-europejskich™? Za nie przedstawiajacy
wartosci balast?

Rowniez druga cze$¢ wypowiedzi dra St. Matysik a, ze ,,dopiero w pdzniej-
szym okresie wieziono na wschod“ pewne towary, budzi powazne zastrzezenia.
Wezmy np. sukno flandryjskie. Wiemy, ze kantor w Nowogrodzie wysytat pisma
do Brugii w sprawie brakéw w suknie i w r. 1332, zatem jeszcze przed pow-
staniem Zwigzku Miast Hanzeatyckich, ustalit brakarzy sukna ,,wantvinder* 3t
Mozna przytoczy¢ jeszcze wiele innych dokumentow na dowdd, ze kilkadziesigt
lat przed powstaniem Zwigzku Miast Hanzeatyckich kupcy przywozili sukno do
Nowogrodu 3. Wiemy réwniez, ze np. w r. 1375 na hanzeatyckim zjezdzie w Lu-
bece witasnie sukna flandryjskie, przywozone do miast inflanckich i Nowogrodu,
byty przedmiotem obrad 3 Przy tym r. 1375 nie jest zapewne ,,okresem pozniej-
szym“, skoro Zwigzek Miast Hanzeatyckich powstat na poczatku drugiej potowy
XIV w. W Swietle powyzszych wywodoéw twierdzenie dra St. Matysika nie
wytrzymuje krytyki.

3) Zasieg mocy obowigzujagcej hanzeatyckich przepiséw
0o przerwie w zegludze morskiej

Zwigzek Miast Hanzeatyckich odbywat w nieregularnych odstepach czasu
zjazdy, na ktérych omawiane byly sprawy obrony przywilejéw i interesow
hanzeatyckich, zwalczania ruchéw socjalnych w miastach hanzeatyckich, kwe-
stie zwalczania konkurencji obcej, przeprowadzania blokad gospodarczych, zwal-
czania piratdw, prowadzenia wojen, regulowania probleméw prawnych handlu
i zeglugi itp. Na zjazdy te miasta i kantory hanzeatyckie wysytaty swoich przed-
stawicieli. W mysl uchwat zjazdu w Lubece w r. 1418 jedynie radni miejscy
mieli prawo reprezentowania miast na zjezdzie i brania udzialu w jego obra-
dach 3i. W ten sposob cata wiadza w Zwigzku Miast Hanzeatyckich stata sie wy-
tacznym prawem bogatego patrycjatu miejskiego, gdyz z jego szeregdw rekru-
towaty sie rady miast hanzeatyckich & Wprowadzenie w zycie uchwat zjazdéw

N Zob. Bunge, UB VI, nr 97 — cytuje za Nikitskim, op. cit, s. 269

2 Zob. np. w sprawie handlu niemieckiego z Nowogrodem: HUB II, nr s85 — ustale-
nie dozwolonych i niedozwolonych gatunkéw sukna z 12 IV 1327 r.; HUB Il, nr 587 —
przepisy o badaniu sukna z 27 | 1332; HUB Il, nr 501 — przepisy o handlu suknem
z Rusinami z 4 11l 1342; HUB Il, nr 594 — zakaz przywozu sukna nieostemplowanego
z 12 IV 1348; HUB Il, nr 596, 597, 598 itp.

B,,Vortmer wente de copman to Nogarden unde de meene stede bi der see claghet,
dat me dar lakene VOred, de to kort sin unde etlike, de entwey sin unde wedder to
samende neget unde allike wol gheloyet sin: dat is bevolen den vorscreven sendeboden
dar umme to sprekende in Vlandern, dat it mer bowaret werde® — HR I, 2, nr 86, § 23.

Zob. réwniez W. Buck, Der deutsche Handel in Nowgorod bis zur Mitte des XIV Jh.,
S. P. 1895, S. 83—89.

Podobnie Th. Kiesselbach podaje, ze juz w XIIl w. wymiana handlowa na linii
Battyk-Brugia, ktérej kosciec stanowit handel z Rusia, obejmowata jako artykuty gtéwne
z jednej strony futra i wosk, z drugiej sukna flandryjskie — Die wirtschaftlichen
Grundlagen der deutschen Hanse und die Handelsstellung Hamburgs bis in die 1l
lialfte des 14 Jh., Berlin 1907, s. 42.

AHR I, 6 nr 556 § 17; na zjezdzie tym dopuszczono do pewnych wyjatkéw — HR 1, s,
nr 556, § 18.

& Zwiagzek Miast Hanzeatyckich walczyt z wszelkimi reformami ustroju miast-
cztonkéw. W tym celu na zjazdach hanzeatyckich zapadt na poczatku wieku XV
i w okresie pézniejszym szereg uchwatl, majacych zapewnic¢ rzady patrycjatu w miastach
hanzeatyckich i nie dopusci¢ do uzyskania wptywu na rzady przez ,.pospdlstwo™ droga
rozruchéw socjalnych.
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hanzeatyckich nalezato do kompetencji rad poszczeg6lnych miast oraz do star-
szych kantoréw hanzeatyckich, gdyz Zwiazek Miast Hanzeatyckich nie posiadat
specjalnego organu, ktéry moglibySmy okresli¢ mianem witadzy wykonawczej.
Taki stan rzeczy byt niewatpliwie wielkim utrudnieniem w realizacji uchwal
zjazdoéw hanzeatyckich. Najlepszym tego dowodem jest konieczno$¢ powtarza-
nia wielu uchwat zjazdéw hanzeatyckich, gdyz z uwagi na czesta ich niezgod-
no$¢ z interesami pewnej grupy czy nawet poszczeg6lnych miast (np. hanzea-
tyckich miast pruskich czy inflanckich czy nawet samego Gdanska) nie byty
one przestrzegane. Niemniej jednak uchwalenie na zjezdzie hanzeatyckim pew-
nego przepisu zobowigzywato rady wszystkich miast oraz starszych kantorow
hanzeatyckich do wprowadzenia go w zycie (z wyjatkiem, gdy sam przepis miat
jedynie ograniczony zasieg). Uchwalone na zjazdach hanzeatyckich przepisy
obowigzywaly w miastach i kantorach hanzeatyckich, rozrzuconych na teryto-
rium, za ktérego punkty graniczne mozna uzna¢: Nowogrdd, Krakéw, Wroctaw,
Brugie i Bergen.

Rozwazania powyzsze odnoszg sie réwniez do hanzeatyckich przepiséw
o przerwie w zegludze morskiej. Z uwagi na sam przedmiot tych przepisow
mogty one obja¢ jedynie nadmorskie miasta i kantory hanzeatyckie. Ich zatem
zadaniem bylo wprowadzenie w zycie tych przepiséw tak w stosunku do kup-
cow i zeglarzy hanzeatyckich, jak i obcych, zawijajgcych do ich portow.

Z uwagi na rozrzucenie czeéci miast i kantoréw hanzeatyckich u wybrzezy
Battyku i Morza Po6tnocnego nie mozna, jak to uczynit w swym artykule dr St.
Matysik, rozpatrywaé hanzeatyckich przepisow o przerwie w zegludze mor-
skiej jedynie w czesci sfery ich dziatania, na Battyku. Wprowadzenie takiego
geograficznego ograniczenia zasiegu tych przepisow jest wydzieleniem czesci za-
gadnienia z organicznej, narzucajacej sie na podstawie zrédet catosci. Zreszta
omawiany na s. 121 przez dra St. Maty sika projekt przepisu z r. 1391 oraz
na s. 123 przepisy o zakazie rozpoczynania podr6zy morskich do hanzeatyckich
portow inflanckich po 29 IX przez statki wiozace cenny tadunek, mogty autora
tatwo naprowadzi¢ na niestuszno$¢ geograficznego ograniczenia tematu do Bal-
tyku, gdyz moc ich obowigzujaca siegata po Flandrie (wskazuje na to sam tekst
uchwaty), jak zresztg sam autor podaje.

Jak juz wspominatem, hanzeatyckie przepisy o przerwie w zegludze odnosity
sie nie tylko do hanzeatéw, ale réwniez do obcych kupcéw i zeglarzy, odwie-
dzajgcych porty hanzeatyckie. Zagadnienie nie dotyczyto zatem tylko battyckiej
zeglugi Hanzy w X1V i XV w., ale réwniez zeglugi obcej na tym terenie. Dla-
tego tez ograniczenie w tytule problemu jedynie do battyckiej zeglugi Hanzy,
jak to uczynit dr St. Matysik (,Zagadnienie zimowej przerwy w battyckiej
zegludze Hanzy w XIV i XV wieku"), budzi pewne zastrzezenia. Zresztg sam
autor potwierdza niestuszno$¢ takiego ograniczenia nie przestrzegajac go
w tekscie swego artykutu.

4 Przyczyny wprowadzenia hanzeatyckich przepisow
o przerwie w zegludze morskiej

Przy rozpatrywaniu problemu przyczyn wprowadzenia hanzeatyckich przepi-

s6w o przerwie w zegludze morskiej zarysowujg sie istotne rdéznice pomiedzy

tezami wysunietymi przez dra Matysika a naswietleniem tej sprawy w moim

artykule. Przed zajeciem stanowiska wobec tez dra Matysika nalezy zasta-

nowi¢ sie nad metoda, przy pomocy ktoérej pragnat on problem ten rozwiazac.
Okresla on to najlepiej w zdaniu:
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~Pozostawiajgc na razie na uboczu wzgledy techniczne (zaliczamy do nich:
typy uzywanych statkéw, brak przyrzadéw nautycznych, stabe oznaczenie
szlakow wodnych, nieznajomos$¢ sztuki lawirowania) oraz wzgledy klimatyczne
(okresy burz i wichréw, mgiet, pokrywy lodowej, kry) — postarajmy si¢ wy-
tagcznie na podstawie analizy przepisow miast hanzeatyckich z X1V i XV wieku
odpowiedzie¢ na postawione pytanie: jakie byty przyczyny ustalenia zimowej
przerwy zeglugi widoczne w samych przepisach" 3
Autor wychodzi niewatpliwie z stusznego zatozenia, ze przyczyn wprowadze-
nia przez hanzeatéw przerwy w zegludze morskiej nalezy szuka¢ przede wszyst-
kim w samych dokumentach hanzeatyckich. Niezrozumialg jest jedynie rzecza,
dlaczego autor pozostawia, chociazby tylko ,na razie“, na uboczu wzgledy tech-
niczne i klimatyczne? Wyklucza je zatem w zalozeniu, a przeciez zrodta moga
wskaza¢ wtasnie na przyczyny techniczne czy klimatyczne. Wprawdzie w wypo-
wiedziach poprzedzajgcych powyzszy cytat dr Matysik pisze o przyczynach
technicznych i klimatycznych wprowadzenia przerwy w Zzegludze morskiej,
przedstawia je jednak jako poglady innych autoréw (E. Daenella, Kulischera,
Karola Gérskiego, Wiadystawa Konopczynskiego) i nie wyraza wiasnego po-
gladu na wysuniete przez tych autoréw tezy3. Podobnie na s. 121 spotykamy
nastepujace zdanie:
,Gdyby wiec tylko krotkobiezno$¢ i mniejsza pojemnos¢ byty powodem zakazu
zeglugi we wspomnianym okresie bytby to czynnik bezsprzecznie techniczny,
ktéry_)pociqgneﬁ za sobg zarzadzenie natury gospodarczej (zwalczanie konku-
rencji)".
Nie wiemy jednak, czy dr Matysik krdtkobiezno$¢ i mniejsza pojemnos$¢
uznaje za jeden z czynnikéw, ktére spowodowaty wprowadzenie przerwy w ze-
gludze morskiej.

Autor neguje réwniez wptyw burz zimowych na wprowadzenie przerwy w Ze-
gludze przez Zwigzek Miast Hanzeatyckich. Na s. 122 czytamy:

»Okazuje sie bowiem, ze zakaz odnosi sie zasadniczo nie do statkéw, ale do
towarow; widocznie wiec nie zywiona tak wielkiej obawy przed burzliwos$cig
Battyku, skoro z rybami i piwem wolno byto zeglowac"

oraz na s. 124:

»Najwidoczniej nie obawiano sie juz z poczatkiem XV w. zimowych burz na

Battyku, skoro wilasnie mniejsze statki wylgczono spod zakazu zeglugi.

To wytaczenie byto na reke — jak wspomniano — miastom wendyjskim, a za-

pewne jednym z jego motywow byt poglad, ze kapitanowie matych statkow

nie beda ryzykowa¢ powazniejszych podrézy w razie niezbyt sprzyjajacych
okolicznosci."

Wypowiedzi te pozostajg jednak w pewnej sprzecznosci z innymi zdaniami
autora. Dla statkow zatadowanych piwem lub $ledziami skrécono jedynie okres
przerwy w zegludze (6 X1l do 2 Il). Decydujgcg role odegraty tutaj czynniki
gospodarcze 38 Autor podajac, ze ,,z rybami i piwem wolno byto zeglowac", prze-
czy podanym przez siebie przepisom hanzeatyckim.

Rzecz przedstawia sie zupetnie podobnie z drugg wypowiedzig dra Matysika
na temat matych statkbw. Pomijam tutaj pewng niejasno$¢ wypowiedzi autora

“ St. Matysik, op. cit, s. 121
17 Ibidem, s. 120.
M Zob. E. Ciesélak, Z zagadnien historii prawa morskiego na Battyku i Morzu Pé#-

nocnym, Przeglad Zachodni nr 1/2, 1951, s. 93—95.
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— nie wiadomo, czy przyczyng wytaczenia spod zakazu zeglugi mniejszych
statkobw byt fakt, ze ,,najwidoczniej nie obawiano sie juz z poczatkiem XV w.
zimowych burz na Battyku", czy tez ,ze kapitanowie matych statkéw nie beda
ryzykowaé powazniejszych podrozy w razie niezbyt sprzyjajacych okolicznosci”.
Jesli przyjmiemy, ze pierwszy poglad autora jest stuszny, a mianowicie, ze

»Najwidoczniej nie obawiano sie juz z poczatkiem XV w. zimowych burz na
Battyku, skoro witasnie mniejsze statki (do 24 tasztéw pojemnosci —E. C.)
byly wytaczone spod zakazu zéglugi" 3

i zestawimy go z wypowiedzig zawartg trzy zdania dalej:

»Czynniki nautyczne odgrywaty jednak w zakresie zimowej zeglugi po Battyku
w XIV i XV wieku znacznie mniejszg role, niz to sie zazwyczaj przyjmuje" 4
nasuwa sie wowczas logiczne pytanie: jaka role mogly odgrywaé czynniki nau-
tyczne dla statkéw wielkich, skoro, zdaniem dr Matysika, nie odgrywaly
one wiasciwie zadnej roli dla statkbw matych? Czy podane przez autora nas. 124
wypadki rozbicia sie statkéw po 11 listopada nie na poczatku XV, ale w okresie
pozniejszym (r. 1450, 1456) oraz jego studia nad prawem brzegowymdl nie
nasuwajg watpliwosci co do stusznosci sadu, ze ,,najwidoczniej nie obawiano sie
juz z poczatkiem XV w. zimowych burz na Battyku"?

Zresztg popatrzmy, zgodnie z zapowiedziang przez dra Matysika metoda,
co moOwiag na ten temat zrodta. Wiasnie na poczatku wieku XV znajdujemy doku-
menty o przerwie w zegludze, $wiadczace o stanie faktycznym wrecz odwrotnym
do tego, jaki sugeruje dr Matysik Uchwaly zjazdu w Lubece w r. 1405,
ktérych zadaniem byto wyjasnienie pewnych kwestii niejasnych w zastosowaniu
hanzeatyckich przepisow o przerwie w zegludze w dwu punktach na trzy
zajmuja sie wiasnie kwestiami przeszkéd w wyprawach statkow na skutek
niepogody. Pierwsza kwestia dotyczy statku, ktéry zatadowany i gotow do
odjazdu przed nastaniem przerwy w zegludze (11 XI) nie moze opusci¢ portu
na skutek niepogody£ Druga kwestia dotyczy statku, ktéry opuscit zatoke
Swin (Flandria) a nastepnie na skutek niepogody powrécit do portu4 Pod-
kreslam przy tym, ze wypadki te dotyczyly statkbw duzych, ponad 24 lasztéw
pojemnosci.

Rowniez Aleksander Czotowski w pracy ,Marynarka w Polsce" wskazuje
na fakt, ze zima jest okresem burz na Baltyku, ktére sa niebezpieczne dla
statkdw nawet na poczatku XVII w.:

»Okrety nie byly tu (w Pucku) niczym chronione. Gwattowne burze,

zwtaszcza w porze zimowej (podkresSlenie moje — E. C.), mogly

w kazdej chwili dotkliwe wyrzadzi¢ im szkody" 44

»Zblizajgca sie zima, a z nig zwykte, gwattowne na Battyku

burze (podkreslenie moje — E. C.) wykluczaly przez szereg miesiecy mozli-

" St. Matysik, op. cit.,, s. 124
" lbidem, s. 1125.

n St. Matysik, Prawo nadbrzezne (ius naufragii), Torun 1950. Uzywam nazwy
.prawo brzegowe" za J. Sikorskim, Z przesztosci ,prawa brzegowego" w Polsce,
Przeglad Zachodni nr 1/2, 1951, s. 73—88.

< offt enich schep met vuller last geladen vor sunte Mertens daghe (Nov. 11)
gerede leghe to zeghelende unde van weddersnoet (podkresSlenie moje — E. C))
nicht zeghelen en mochte ..." — HUB V nr 645 8§ 1; HR I, 5 nr 225 87, pkt. 1.

......... offt enighe schepe uyte dem Zwene vor sente Mertens dage gezeghelt weren
unde darne wedder in gwemen van weddersnoet"” (podkres$lenie moje — E. C.) —
HUB V, nr 645 § 3; HR I, 5 nr 225 § 7, pkt. 3.

“A. Czotowski, op. cit. Lwow-Warszawa-Krakéw 1922, s. 65.

Przeglad Zachodni, nr 5-6, 1952 Instytut Zachodni



Polemiki i dyskusje 441

wos¢ statej blokady portu gdaniskiego. Z tego powodu okretﬁ/ szwedzkie
musiaty jg przerwac i odptynety na postdj zimowy w swoich portach (r. 1626)" 4i.
Podobnie wypowiedz dra Matysika, ze jednym z motywow wylgczenia
matych statkéw spod przepiséw o przerwie w zegludze morskiej byt poglad, ze
».kapitanowie matych statkéw nie beda ryzykowaé powazniejszych podrézy
w razie niezbyt sprzyjajacych okolicznosci”, pozostaje w sprzecznosci z poda-
nymi przez niego przepisami hanzeatyckimi 4 Z przepiséw jasno wynika, ze
zegluga matych statkbw mogta sie odbywa¢ jedynie na niedalekg odlegtosé.
W ten spos6b mate statki miaty zawsze mozno$¢ schronienia sie do portu przed
nadciagajaca burza. Byla to, uzywajac okreslen dra M atysika, ,mata zegluga"
odbywajaca sie pomiedy ,sagsiednimi portami” czy ,sasiednimi portami tego
samego kraju" 4. Zrédta okre$lajg ja jako zegluge ,wewnatrz kraju" (bynnen
landes) w przeciwstawieniu do zeglugi ,zewnatrz kraju” (buten landes) &
Podejmowanie zatem powazniejszych podrozy przez kapitanéw matych statkow
do 24 tasztéw pojemnosci bylo zakazane® Dlatego tez zwolnienie tych
statkbw od przepisow o przerwie w zegludze nie moze stanowi¢ dowodu, ze
»najwidoczniej nie obawiano sie juz z poczatkiem XV w. zimowych burz na
Battyku" 30
Przed przystgpieniem do omowienia podstawowych tez artykutu dra
Matysika zanalizujmy przytoczong przez niego wypowiedZz na temat zaso-
lenia Battyku i wplywu tego zjawiska na zamarzanie. Na stronie 126 czytamy:
»Niektorzy badacze przypuszczajg, ze zasolenie Baltyku niegdy$ byto nizsze
niz obecnie i dlatego zamarzat on fatwiej". ] )
Niestety dr Matysik nie podaje, ktorzy badacze podtrzymujg powyzsze

twierdzenie, i nie precyzuje pojecia ,niegdys". Nie zapominajmy, ze jednostki
i okresy czasu wazne dla historyka muszg wystgpi¢ w wielokrotnym pomnozeniu
dla dociekan geografa. Geograf moze umiesci¢ pojecie ,niegdys", cofajac sie az
do powstania Baltyku w ostatniej jego formie, czyli do okota 5.000 lat przed
naszg erg5l my tymczasem zajmujemy sie konkretnie wiekiem XIV i XV.
Pomimo tego zbadajmy, jaki mogiby by¢ ewentualny wplyw zasolenia na za-
marzanie Baltyku. Zasolenie wo6d dunskich wynoszace w dniu dzisiejszym
10—1%%0 obniza temperature zamarzania do —0,8° C, zasolenie Zatoki Szcze-
cinskiej, Wschodnio-Finskiej, P6tnocno-Botnickiej 5% do —0,3°C, wéd Battyku
po Roztoke 5—10%o do —0,6° C, Zatoki Gdanskiej 10%0 do —0,6° C. Tymczasem
wody oceanu posiadajg zasolenie 33—35%o i zamarzajg przy —1,9 C 5 Widzimy

« lbidem, s. 126.

"»St. Matysik, Zagadnienie zimowej przerwy w battyckiej zegludze Hanzy w XIV
t XV wieku, Zapiski Towarzystwa Naukowego w Toruniu, tom XVI, z. 1—4, Torun 1950,
s. 122—123.

« lbidem, s. 122—123. ! t

« Zob. np. HR I, 5 nr 23, 8 5; nr 128, § 1, pkt. 5, nr 140, § 6; nr 158, § 3, pkt. 5 —
HUB V, nr 600, § 4, — ,umme landes“; HR I, 6, nr 68, 8 40; nr 397, § 34; nr 398, § 22;
nr 556, B, § 41; nr 557, § 27, HR I, 1, nr 321, § 13 itp. Réwniez Pardessus, Collection
cle lois maritimes ant$rieures au XVIII s. Paris 1831, t. Il, s. 465—466, § VIII; s. 469—470,

§ IX; s. 471, § I, itp.

" HR I, 5 nr 128, § 1, pkt. 5; nr 158, § 3, pkt. 5, HUB V, nr gpo, § 4; itp. jak pod 48.

" St. Matysik, op. cit., s, 124

“ Zob. Passendorfer, Jak powstat Battyk, wyd. IlI, Torun 1949, s. 25

“M. Czekanska, Zlodzenie Battyku, Poznan 1935 s. 39; Fr. Szych linski,
Zjawiska zamarzania u polskiego wybrzeza Battyku, Prace Kom. Mat. Przyr. TPN
Poznan, Seria A t. I, z. 2, 1922, s. 130; St. Konczak, Zarys hydrografii i klimatologii
Battyku, Warszawa 1937, s. 14, 15, 23.
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zatem, ze zasolenie Battyku nawet w dobie obecnej jest znikome i w zwigzku
z tym jego wplyw na obnizenie temperatury zamarzania minimalny. Jesli nawet
zgodnie z wypowiedzig podang przez dra Matysik a przyjmiemy, Ze zaso-
lenie Battyku ulegato zmianom od ostatniego powstania potgczenia Battyku
z oceanem (ok. 5.000 lat przed naszg erg), to na okres od poczgtku XV w.
(pierwsze hanzeatyckie uchwaly o przerwie w zegludze morskiej) po dziehn dzi-
siejszy przypadnie mniej anizeli Vio zmiany stanu zasolenia Battyku33 Zatem
Battyk na skutek mniejszego zasolenia na poczatku wieku XV w poréwnaniu
z zasoleniem dzisiejszym zamarzatby w w. XV

na wodach dunskich o 0,08°C wczesniej anizeli dzisiaj

w Zat. Szczecinskiej, Wsch.-Finskiej, Pt.-Botnickiej o 0,03° C wcze$niej anizeli

dzisiaj

na wodach po Roztoke o 0,06°C wczesniej anizeli dzisiaj,

na wodach Zat. Gdanskiej o 0,06° C wczes$niej anizeli dzisiaj.

Sa to roznice dostrzegalne w laboratorium. Zresztg rozumowanie powyzsze
zostato przeprowadzone przy teoretycznym zatozeniu, ze zasolenie Battyku
wzrastato réwnomiernie od stanu wody stodkiej po dzisiejszy stan zasolenia.
Tymczasem wiemy, ze wymieszanie sie dwu roztwor6w przebiega stopniowo
coraz wolniej, im bardziej zmniejsza sie roznica stezenia tych roztworow.
Na Bahltyku wystepuje jeszcze inny czynnik, hamujgcy zmiany jego zasolenia.
Jest nim fakt oddawania przez Bahltyk przeszto dwukrotnie wiecej wody do
Morza Péinocnego, anizeli z niego otrzymuje, a ubytek pokrywa woda stodka
z rzek 5 Z uwagi na powyzsze wywody nalezy raczej poming¢ kwestie ewen-
tualnych zmian zasolenia Battyku przy rozpatrywaniu hanzeatyckich prze-
piséw o przerwie w zegludze morskiej, gdyz nie moglty one mieé jakiegokolwiek
praktycznego znaczenia.

Podstawowych tez artykutu dra Matysika w sprawie przyczyn wpro-
wadzenia hanzeatyckich przepiséw o przerwie w zegludze morskiej nalezy dopa-
trywac sie w tezie ,godziny policyjnej" i ,réwnego startu”. Autor podkresla
je szczegoélnie dobitnie w podsumowaniu na zakonczeniu swego artykutu:

»Hanza starata sie zwalcza¢ zegluge holenderskag i angielskg i zawistnym
okiem patrzata na swoja stopniowa przegrang w tej walce w XVI i XVII w.

W warunkach wiec walki konkurencyjnej Hanza usituje Wprowad2|c
zimowg przerwe w zegludze, aby swym cztonkom — miastom — zapewnié
przynajmniej teoretycznie ,réwny start”, nie dopuszczajagc do wyjgtkowych
zarobkow ryzykanckich kupcéw, ktérzy na pewno podjeliby podroze korzy-
stajagc np. z tagodnej zimy. Dlatego Hanza wprowadza (podkreslenia
moje — E. C) okres zakazany ,godzine policyjng” 11 X1 — 2 1l (lub 22 II)
nie liczac sie zbytnio z warunkami klimatycznymi i chce ja narzuci¢ i nie-
hanzeatom" %

W wypowiedzi autora na temat ,,rownego startu™ znajduje sie pewna niejasnosc.
Nie wiemy bowiem, czy ,Hanza usituje wprowadzi¢ zimowg przerwe w zegludze,
aby swym cztonkom — miastom — zapewni¢ przynajmniej teoretycznie ,,rowny
start" w walce konkurencyjnej z zegluga angielskg czy holenderska, o ktérej
mowa na poczatku zdania, czy tez w walce z ,ryzykanckimi kupcami, ktérzy

rs Od XV w. po dzien dzisiejszy — 550 lat, od powstania potaczenia Battyku z oceanem

7000 lat.

u Wedtug S$redniej wieloletniej w ciggu 1/12 roku wuchodzi z Battyku 689 km!, za$
Z pradem dennym wlewa sie do Battyku 279 km’, St. Konhczak, op. cit.,, s. 2, 48. 49.

“ 8t. Matysik, op. cit, s. 128
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na pewno podjeliby podroze korzystajac np. z tagodnej zimy“, o ktérych autor
moéwi w zakonczeniu zdania. Ta ostatnia mozliwo$¢ moze dotyczyé kupcow
angielskich i holenderskich i pokrywaé sie z pierwsza, albo moze dotyczy¢
réwniez ryzykanckich kupcéw hanzeatyckich. W danym wypadku trudno sobie
wyobrazié, dlaczego i w jaki sposob powstata konieczno$¢ zapewnienia przy-
najmniej teoretycznie réwnego startu miastom — cztonkom Hanzy — wobec
ryzykanckich kupcéw hanzeatyckich? Jak kupcy hanzeatyccy mogli konkurowac
z miastami hanzeatyckimi? Prawdopodobne jest zatem, Ze autorowi chodzi
o konkurencje angielskg i holenderskg. Poniewaz teza ,godziny policyjnej”
taczy sie SciSle z kwestig konkurencji obcej, nalezy rozpatrzy¢ obydwa te
zagadnienia tgcznie. Pojecie ,,godziny policyjnej" autor zapozycza od Wiadystawa
Konopczynskiego i cytuje podang przez niego definicje:

~ustanowiopy przez Hanzeatow zakaz zeglugi od 11 listopada do 2 lutego...
miat dziataC jako ,godzina policyjna”, tj. utrudnia¢ zycie zeglarzom przybywa-
jacym z dalekich krajow. Bez takich ograniczen zbyt trudno bytoby krotko-
bieznym statkom battyckim konkurowac z dalekobiezng i bardziej pojemna
marynarka Zachodu" 3

Zatem che¢ wprowadzenia tak zdefiniowanej ,,godziny policyjnej" autor uwa-
za za przyczyne wprowadzenia hanzeatyckich przepiséw o przerwie w zegludze
morskiej. Szczeg6towe jednak rozpatrzenie projektéw z r. 1391 i 14015 oraz
pierwszych uchwat z r. 1402, 1403 i nastepnych lat® upowaznia do wysuniecia
zastrzezen co do stuszno$ci takiej tezy. Jezeli chodzi o przestrzeganie hanzea-
tyckich terminéw przerwy w zegludze morskiej hanzeaci i nie-hanzeaci posta-
wieni sg na stopie zupelnego ré6wnouprawnienia. Oczywistg jest rzecza,
ze przepisy dajgce réwnouprawnienie obcym nie sg narzedziem ich zwalczania.
Woprawdzie w epoce feudalizmu czeste byty wypadki uzyskiwania przez obcych
przywilejow, ktore stawiaty ich w sytuacji korzystniejszej od poddanych pana
feudalnego udzielajgcego przywileju 3li przy zaistnieniu takiej sytuacji zréwna-
nie w prawach obcych z wiasnymi poddanymi mogtoby staé¢ sie narzedziem
zwalczania obcej konkurencji, w danym jednak wypadku przewoZznicy morscy
holenderscy czy angielscy nie posiadali zadnych przywilejéw, stawiajacych
ich w sytuacji korzystniejszej od hanzeatow w miastach hanzeatyckich.
Przeciwko tezie ,godziny policyjnej' ‘przemawia réwniez wymiar kar za nieprze-
strzeganie hanzeatyckich przepiséw o przerwie w zegludze morskiej. W tej dzie-
dzinie Zwigzek Miast Hanzeatyckich traktuje w sposob daleko bardziej tagodny
nie-hanzeatéw od hanzeatow. Za przekroczenie tych przepiséw kapitan hanzea-
tycki traci swoj statek a hanzeatycki kupiec-zatadowca swoj towar. Kara jest
zatem bardzo wysoka. Tymczasem nie-hanzeata tracit niewiele. Nie wolno
byto jedynie kupowaé jego statku czy przywiezionego przez niego towaru.
Znamienne jest.przy tym, ze za przekroczenie tego przepisu karano nie

>St. Matysik, op. cit, s. 121; Wt Konopczynski, Kwestia battycka do
XX w., Instytut Battycki, Gdansk-Bydgoszcz-Szczecin 1947, s. 70.
6 HR I, 4, nr 38, § 22; I, 5 nr 23, § 5.

HR I, 5 nr 61, 8 15; I, 5 nr 128, § 2; I, 5 nr 158, § 2, 3 i Hansisches Urkunden-
buch V, nr 600.

jI Np. hanzeaci korzystali w Anglii z wiekszych przywilejow celnych anizeli sami
Anglicy. Hanzeaci uiszczali cta portowe w wysokos$ci 3 fenigéow od funta szterlingéw,
tymczasem inni cudzoziemcy oraz Anglicy ptacili 15 fenigdw — W alther Stein, Die

Hanse und England. Ein hansisch-englischer Seekrieg im 15 Jh., Pfingstblatter des Hans.
Geschichtsvereins, Blatt I, 1905, s. 4.
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sprzedawce tj. nie-hanzeatyckiego kupca czy kapitana, ktéry przekroczyt han-
zeatyckie przepisy o przerwie w zegludze morskiej, lecz kupujacego, ktoremu
konfiskowano kupiony od nie-hanzegty statek czy towar. Tym kupujgcym
madgt by¢ réwnie dobrze nie-hanzeata, jak i hanzeata. Jak wynika z wyjasnien
udzielonych Holendrom przez zjazd hanzeatycki w Lubece w r. 1434 i zjazd
w Strzatowie w r. 1442 zakaz kupna statku i towaru od nie-hanzeaty winnego
przekroczenia przepiséw o przerwie w zegludze morskiej obowigzywat jedynie
do konca przerwy w zegludze @ Na niehanzeatyckiego kapitana statku, ktéry
dopuscit sie tego przekroczenia, natlozono jeszcze dodatkowg kare zakazu powie-
rzania jemu tadunku w okresie pétrocznym. W r. 1417 na zjezdzie lubeckim
podwyzszono ten okres do jednego rokuOL Mimo tego kara byta stosunkowo
nieznaczna, gdyz statek nie byt obtozony aresztem i mégt po zakoiczeniu przerwy
w zegludze szuka¢ tadunku w portach niehanzeatyckich. Przy poréwnaniu zatem
kar za nieprzestrzeganie hanzeatyckich przepiséw o przerwie w zegludze mor-
skiej rzuca sie w oczy dysproporcja pomiedzy surowymi karami wymierzanymi
hanzeatom a tagodnymi karami na nie-hanzeatow. Dysproporcja ta przemawia
przeciwko przyjetej przez dra Matysika za przyczyne wprowadzenia hanzea-
tyckich przepiséw o przerwie w zegludze tezie ,,godziny policyjnej”, zrozumianej
jako narzedzie walki z obcag konkurencja.

Pamietajac o zapowiedzianej przez dra Matysika metodzie i celu jego
badan — doszukania sie, ,jakie byty przyczyny ustalenia zimowej przerwy ze-
glugi, widoczne w samych zrdédtach", zbadajmy, czy i jakie teksty zrédtowe sta-
nowig podstawe tezy ,godziny policyjnej", albo czy zrédta narzucajg sformuto-
wanie innego wytlumaczenia. Na s. 123 dr Matysik pisze:

,Godzina policyjna" wprowadzona przez hanzeatow dla swych i obcych

kupcow zarysowuje sie w Swietle tych przepiséw zupetnie wyraznie".
Przypuszczalnie przez pojecie ,,te dokumenty" autor rozumie wszystkie wymie-
nione przez siebie hanzeatyckie przepisy o przerwie w zegludze poczawszy od
r. 1391 do 1470. Jednak daremnie bysmy pytali, ktére konkretnie teksty
stanowity dla dra Matysika podstawe do uznania ,godziny policyjnej", oraz
W niej zawartej i przez autora jeszcze dodatkowo podkreslonej idei walki z kon-
kurencja obcg jako przyczyny wprowadzenia przepisow o przerwie w zeglu-
dze morskiej. Tymczasem nawet ws$réd dokumentow cytowanych przez dra
Matysika znalez¢ mozemy teksty popierajace teze, ktdrg wysungtem w moim
artykule, ze hanzeatyckie przepisy o przerwie w zegludze morskiej zostaty
wydane w celu unikniecia strat w statkach, towarach i ludziach, powstajagcych
przy O6wczesnym stanie umiejetnosci nawigowania i konstrukcji statkéw, na
skutek warunkdw klimatycznych nie sprzyjajacych zegludze na Battyku i Morzu
Péinocnym w okresach objetych przerwag w zegludze. Podiozem byty zatem
warunki klimatyczne i techniczne a w ostatniej instancji zadecydowaty czynniki
gospodarcze: che¢ podniesienia rentownosci handlu i zeglugi morskiej a nie, jak
podaje dr Matysik, che¢ stworzenia narzedzia do walki z konkurencja obca.

22. Il — HR I, 1, nr 321, § 13: ... Unde darumme schal men scriven in de stede
van Holland unde dar des vurder nod is, dat se de eren warnen, dat se nene gudere
in de henzestede bringen, de de na sunte Mertens dage sunder arghelist gescheped
synt. Wente quemen sodane gudere in welke henzestede, de gudere schal men dar
upholden, also dat men der nicht vorkopen en schal vor sunte Petri dage cathedra
2. 11.) .. HR II, 6 nr 608, § 14; Il, 6 nr 616.

"HR I, 6, nr 397, § 34: ... Behelde aver de schiphere dat schip, so en scholde
nymand dat schip by enem jare schepin®.
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Pierwszym dokumentem, ktéry mozna przytoczy¢ na poparcie stusznosci wyzej
podanej tezy, jest instrukcja z kwietnia 1442 r., udzielona gdanskiemu radcy,
udajagcemu sie na zjazd hanzeatycki. W sprawie przerwy w zegludze morskiej
miedzy 11 XI a 22 Il ma on domagac sie przestrzegania tej uchwaty z uwagi
na przeszkody i szkody, ktédre mogtyby powstaé z faktu nieprzestrze-
gania zaniechania zeglugi w tym czasieBl.

Druga grupa dokumentdw hanzeatyckich, stuzgca za dowdd stusznosci tezy, ze
przyczyng wprowadzenia hanzeatyckich przepiséw o przerwie w zegludze mor-
skiej byta cheé¢ podniesienia rentownosci handlu i zeglugi hanzeatyckiej poprzez
unikniecie strat uwarunkowanych czynnikami technicznymi i klimatycznymi,
dotyczy wprowadzenia specjalnego terminu zaprzestania zeglugi morskiej
z inflanckimi miastami hanzeatyckimi. Miasta te zakazaty na zjezdzie w r. 1434
mopuszczania portow inflanckich celem udawania sie do Flandrii oraz opuszczania
Flandrii celem ptyniecia do Inflant po 29 IX® W lutym 1458 r. zjazd miast
inflanckich zaleca Lubece zachowanie ostroznosci w sprawie po6znej zeglugi,
odbywajacej sie z Lubeki do Inflant w okresie jesieni, szczegdlnie jezeli chodzi
W cenne towary. Zjazd zwraca si¢ do Lubeki, azeby ona sama wedlug swego
uznania starata sie zapobiec ewentualnym szkodom wskutek péznej
zeglugi &

Nastepnym dokumentem popierajagcym stuszno$¢ mojej tezy jest cytowany
przez dra Maty sika list hanzeatyckich miast inflanckich z 9 Il 1461 r.
Dr Matysik stusznie podaje:

»,Miasta te (inflanckie — E. C.) pisza w r. 1461 do Lubeki z prosbg, by nie

wysyta¢ drogg morska cenniejszych towaréw (sukna, miodu — E. C. po $w.
Michale (29 wrzesnia). Przyczyna byty znaczne szkody (podkreslenia
moje — E. C) doznane przez kupcow podczas podrézy morskich péznag
.jesienig" &

Sprawg ta zajat sie jeszcze raz zjazd miast inflanckich w r. 1464 W koncu
uchwaly zjazdéw inflanckich staly sie przedmiotem obrad zjazdu ogdlnohanzea-
tyckiego w Lubece, ktéry w r. 1470 zakazuje opuszczania portéw przez statki
zatadowane cennymi towarami celem ptyniecia do Inflant po $w. Michale(29 1X).
Czyni¢ to mogly jedynie statki zatadowane mniej wartoSciowymi towarami,
zachowujac jednak og6lne przepisy o przerwie w zegludze morskiejf7. Przy tym
bardzo charakterystyczny jest tekst samego przepisu. Wskazuje on jasno i nie-
dwuznacznie na przyczyny wprowadzenia tego trzeciego z kolei hanzeatyckiego
"terminu zakazu zeglugi morskiej'! Uchwata moéwi wyraznie:

»HR Il, 2 nr 588, § 12: ,Item van der segelacien tusschen Mertini unde sunte Peters
edage etc. is myn bevel dat de segelacio gelegert werde tuschen de vorschreven tiid,
umme vele hinders unde schadenwiilen, de darut untstan moge n*
schaden kome et c.“. (podkre$lenia moje — E. C.).

»HR I, 1 nr 226 § 13

"4 HR I, 4, nr 668, § 4: .. Unde dat de heren van Lubeke ok vorsichtich zin willen

Unde vordacht uppe de spaden segellacien, de van dar ymme herveste gescheen
mplegen, dat de swaren kostellen gudere wat er umme Michaelis uethberedet unde
getovet werden. Elfte ymandes sodane gudere schepen wolde, dat de na erer begwem-
micheit, upp dat nymande m it zinen swaren guderenA so spade in
schaden kome etc.“
St. Matysik, op. cit, s. 123; odno$nik St. M.: Codex diplom. Lubecensis, t. X.

nr 19. List ten znajduje sie ré6wniez w HR II, 5 nr 61 — E. C.

“HR II, 5 nr 384

7 Zob. E. Cies$lak, op. cit, s. 91, uw. 12
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»Z powodu poniesienia -w krdétkim czasie, wiecej anizeli w jakimkolwiek
innym okresie, wielkich, nadzwyczajnych strat w ludziach, towarach i statkach
wskutek poznej zeglugi, postanowiono .. &

Trudno o jasniejszy i wyrazniejszy dowod, ze powyzszy przepis hanzeatycki
z zakresu przerwy w zegludze, ktérego stopniowy rozwdj od uchwat zjazdow
hanzeatyckich miast inflanckich az do przyjecia przez zjazd ogo6lnohanzeatycki
wyzej przedstawiliSmy, nie byt ,,godzing policyjngll w sensie przyjetym przez,
dra Matysika. W dokumentach tych nie znajdujemy ani jednego stowa o kon-
kurencji obcej, o checi ,utrudniania zycia zeglarzom przybywajagcym z dalekich
krajow"dl. Tymczasem w dokumentach tych stale i uporczywie podkreslany
jest motyw checi unikniecia strat w handlu i przewozie morskim, powstajacych
na skutek nieodpowiednich warunkéw klimatycznych, panujagcych w tym okresie
na morzu..Nie zapominajmy przy tym, ze uchwalenie powyzszego przepisu nastg-
pito w drugiej potowie XV w., czyli w okresie kiedy Zwigzek Miast Hanzeatyc-
kich z coraz wiekszym trudem walczyt z konkurencjg obcg, kiedy monopoli-
styczna polityka tego zwigzku w dziedzinie handlu i zeglugi morskiej napotykata
coraz to wieksze trudnosci. Byt to zatem okres, kiedy problem walki z konku-
rencjg obcag byt szalenie doniosty i zywotny dla Zwigzku Miast Hanzeatyckich.
Podkre$§lmy réwniez, ze do tego czasu Zwigzek Miast Hanzeatyckich wydat
szereg przepiséw wprost i wyraznie skierowanych przeciwko obcej konkurencji.
W dziedzinie zeglugi morskiej mamy uchwaly o zakazie sprzedazy i bu-
dowy statkdw dla obcych, tworzenia z nimi spdtek okretowych, powierzania
im tadunku itp., w dziedzinie handlu przepisy o zakazie tworzenia sp6tek handlo-
wych z obcymi, korzystania z obcych ustug komisowych, zakaz dla obcych prze-
bywania dtuzej anizeli trzy lub cztery miesigce w miastach hanzeatyckich itp.
Gdyby zatem w tych warunkach przyczyng wprowadzenia hanzeatyckich prze-
pisbw o przerwie w zegludze morskiej byta che¢ walki z konkurencjg obca
poprzez wprowadzenie ,godziny policyjnej" — gak twierdzi dr Matysik —
fakt ten musiatby znalez¢ swoje odbicie w samych przepisach, co nie ma miejsca.

Jezeli zatem jeden termin zaprzestania zeglugi, ustalony w okresie zaostrzonej
walki konkurencyjnej pomiedzy hanzeatami i obcymi (gtownie Holendrami
i Anglikami), nie byt ,godzing policyjng", ale jedynie spowodowany zostat, jak
wskazujag wyzej omoOwione zrdédia, checig podniesienia rentownos$ci handlu
i transportu morskiego hanzeatow, to tym bardziej przyczyng ustalenia wcze-
$niejszych terminoéw zaprzestania zeglugi (projektow 1391, 1401 oraz pierwszych
uchwat z 1403, 1405 itp.) nie mogta by¢ cheé¢ walki z konkurencja obcg poprzez
wprowadzenie godziny policyjnej, gdyz w tym czasie konkurencja obca odgry-
wata daleko mniejszg role.

Azeby zdac¢ sobie sprawe ze znaczenia przepiséw o przerwie w zegludze dla
podniesienia rentownos$ci hanzeatyckiego handlu i zeglugi, nalezy jeszcze pod-
kreslic dwa momenty. Pierwszy z nich dotyczy faktu, ze przez wprowadzenie

DBHR II, 6 nr 356, § 40: ,Item wante dennde leider Gode entbermet, in korten yaren
mer dan to ener tyd grod vorderfflik schade unde unvorwynlik schade in personen,
guderen, schepen van der spaden segelacien weghenen merkiichen bescheen is...
hebben de ... radessendeboden ... besloten unde eendrachtliken belevet, dat nyn
schypper van Lubeke noch van dessen unde anderen bybelegenen steden uth erer
havenen in Lyffiande, na Ryghe, Pernouwe, Revel, Dorpte etc. myt kosteliken guderen
sunder allene myt venteware na lude der erschreven recesse, na sunte Michaelis daghe

na desser tyd mer seghelen sehall by pene ener mark goldes". — zob. E. Cie$lak,
op. cit, s. 91—92. \%
* zob. 56.
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przepiséw o przerwie w zegludze kupcy i armatorzy hanzeatyccy podnosili ren-
townos$é handlu i przewozu morskiego nie tylko przez unikniecie bezposrednich
strat w towarach, ludziach i statkach, ale rdwniez przez unikanie strat zwigza-
nych z ewentualnym przygotowaniem statku do podrézy (koszta zatadowania
i wyekwipowania statku), do ktérych z uwagi na niekorzystne warunki klima-
tyczne nie dochodzito, lub ktére musiaty by¢ odktadane (koszta wynajecia statku,
utrzymania zalogi i jej optacania, koszta ewentualnej konserwacji tadunku),
Przez objecie przerwg w zegludze witasnie okresu, w ktérym warunki klima-
tyczne najczesciej przeszkadzaty podjeciu wypraw morskich, uwolniono kupcow
i armatoréw od ryzyka czynienia daremnych kosztéw przygotowania statkow
do wypraw czy ponoszenia kosztéw postoju gotowych do wypraw statkéw
w portach w okresach niekorzystnych dla zeglugi. Drugi moment dotyczy nie-
wystepowania ubezpieczen morskich w hanzeatyckim handlu i zegludze morskiej
XIV i XV w.0 Straty ponoszone przez kupcdw i armatoréw hanzeatyckich na
skutek awarii wspolnych, rozbicia sie czy zatoniecia statku (oprocz strat na
skutek kaperstwa czy piractwa, ktdére nas tutaj nie interesujg) byty dla nich
szczegOlnie dotkliwe, gdyz nie znali sposobu tagodzenia ekonomicznych skutkéw
takich strat poprzez instytucje ubezpieczen morskich. Jedynym sposobem sto-
sowanym przez hanzeatdw dla unikniecia zbyt wielkich strat byto powierzanie
przez kupca swych towaréw partiami réznym statkom lub lokowanie kapitatéw
w rdéznych spétkach okretowych a nie tylko w jednej. Czasami nastepowato
pokrywanie ryzyka i strat przez statek i tadunek, lub przez kilka statkéw czy
cate flotylle tagcznie 7L Zrozumiatg jest rzecza, ze wobec tego w interesie ogotu
kupcéw i hanzeatyckich przewoznikéw morskich lezato zaniechanie zeglugi
w okresie najniekorzystniejszym dla zeglugi. Warunkiem koniecznym dla
osiggniecia zupeineigo efektu ekonomicznego przepiséw o zakazie uprawiania
zeglugi w danym okresie byto narzucenie tej przerwy wszystkim zeglarzom na
morzach, na ktérych przepisy te miaty obowigzywac. Praktyczne przeprowadze-
nie tego postulatu byto mozliwe jedynie w portach miast i kantorow hanzea-
tyckich, ktore, jak wiemy, byty rozrzucone u wybrzezy Baltyku i Morza Pot-
nocnego. W ten spos6b w interesie og6tu kupcow i przewoznikéw morskich zapo-
biegano odosobnionym wyprawom kupcéw i przewoznikéw morskich, ktérzy dla
osiggniecia dodatkowych zyskéw (wykorzystanie w portach, do tych ptyneli,
zwyzki cen towarow importowanych i znizki cen towarow eksportowanych
powstajagcych na skutek zaprzestania zeglugi morskiej) gotowi byli zeglowaé
mimo nie sprzyjajacych warunkéw klimatycznych i ponosi¢ zwigzane z tym
ryzyko 72

Poniewaz stajemy na stanowisku, ze o wprowadzeniu hanzeatyckich przepiséow
o przerwie w zegludze morskiej zadecydowat w ostatniej instancji czynnik
gospodarczy: cheé¢ podniesienia rentownosci handlu i zeglugi, niemniej jednak
byt on uwarunkowany czynnikami technicznymi i klimatycznymi (stan umie-

R. Wagner podkresla, ze handel morski byt szczegélnie niebezpieczny przed

Wprowadzeniem ubezpieczen — Rudolf Wagner, Handbuch des Seerechts, Bd. I,
Leipzig 1884, s. 21. Prawo morskie Zwigzku Miast Hanzeatyckich nie zajmuje sie¢ umowg
o0 ubezpieczenie — Pardessus, op. cit, t. Il, s. 450.

nR. Wagner, op. cit, s. 21; Arthur Agats, Der hansische Baienhandel, Heidel-
berg 1904, s. 27, 36; Dietrich Sch 3fer, Die HansestSdte und Konig Waldemar v*n
Oanemark — Hansische Geschichte bis 1376, Jena 1879, s. 197; Theodor Hirsch, Dan-
zigs Handels- und Gewerbsgeschichte unter der Herrschaft des deutschen Ordens,
Leipzig 1858, s. 233.
Obszerne omoéwienie tego zagadnienia zob. E. Cieé$lak bp. cit, s. 100—101.
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jetnosci nawigowania, konstruowania statkéw, okres burz na Battyku itp.), nalezy
obecnie rozpatrzy¢, jaki zachodzi zwigzek pomiedzy warunkami klimatycznymi
a hanzeatyckimi przepisami o przerwie w zegludze morskiej. O sprawach
technicznych wspomniano juz wyzej. Jezeli chodzi o stanowisko dra Matysika
w sprawie zwigzku przyczynowego pomiedzy hanzeatycka przerwa w zegludze
a warunkami klimatycznymi charakteryzuje je najlepiej wypowiedz w podsu-
mowaniu jego artykutu:

... .Hanza wprowadza okres zakazany ,godzine policyjng" 11 XI — 2 |l
(lub 22 11) (Scislej 11 X1 — 22 11 lub 6 X1l — 2 Il lub 29 IX — 22 Il —E. C),
nie liczac sie zbytnio z warunkami klimatycznymi, i chce jg narzuci¢ i nie-
hanzeatom. Mozna bowiem wysungé wiele zastrzezen, czy okres ten rozpoczyna
sie we witasciwym czasie ( zbyt wczesnie lub zbyt pdzno), a jeszcze wiecej
jezeli chodzi o jego date koncowa. W Hanzie kierowniczg role odgrywata
Lubeka i ona to wraz z miastami wendyjskimi narzucita zapewne termin
tradycyjny w jej prawie morskim, lecz nieuzasadniony, np. dla Rygi, lub
nawet dla Gdanska. Zakaz jest wiec gospodarczy — a jezeli dtuzsza lub
wczesniejsza zima uniemozliwiata zegluge, to ten dodatkowy zakaz, narzu-
cony przez pogode, musiat by¢ w réwnej mierze przestrzegany przez hanzea-
tow (wszystkich) jak i przez ich konkurentow, bo po lodzie zeglowaé nie
mozna" 7
Niezgodne z prawdg jest twierdzenie dra Ma ty sika, ze Lubeka wraz z mia-
stami wendyjskimi narzucita termin przerwy w zegludze innym miastom hanzea-
tyckim. Wyzej przedstawiliSmy obszernie, w jaki spos6b doszto do ustalenia
zakazu zeglowania do portow inflanckich po 29 IX 7-. Zakaz ten wprowadzity
pierwsze miasta inflanckie i z ich inicjatywy zostat on przejety przez zjazd
ogo6lnohanzeatycki. Zatem o narzuceniu tego terminu przez Lubeke wraz z mia-
stami wendyjskimi mowy by¢ nie moze. Réwniez termin zakonczenia przerwy
w zegludze w dniu 22 Il a nie 2 Il zostat przyjety z powodu wielokrotnej inter-
wencji miast pruskich iprzez nie zostat narzucony innym miastom hanzeatyckim
(réwniez Lubece i miastom wendyjskim). Na zjezdzie w Hamburgu w r. 1391
projektowano zaprzestanie zeglugi pomiedzy 11 XI a 2 11 A Podobnie w czasie
pertraktacji na temat przerwy w zegludze na zjezdzie w Lubece 2 lipca 1401 r.
mowiono o przerwie w zegludze jedynie miedzy 11 XI a 2 Il 7D Jednak na
zjezdzie lubeckim w dniu 22 IV 1403 delegaci miast pruskich zgadzajg sie na
wprowadzenie przerwy w zegludze jedynie pod warunkiem jej przedtuzenia do
22 11, a nie, jak ustalono, tylko do 2 1172 W czasie kiedy delegaci miast, wystani
w sierpniu i wrzesniu do Kalmaru dla pertraktacji z krélowg Matgorzata,
omawiajg miedzy sobg kwestie przerwy w zegludze, delegaci miast pruskich
podkres$lajag, ze w miastach pruskich bedzie ona obowigzywata do 22 |17
Na zjezdzie w Lubece 6 XII 1403 r. zyczeniu miast pruskich stato sie zadosc.
Przerwa w zegludze miata obowigzywaé do 22 Il (z wyjatkiem statkow zatado-

” St. Matysi k, op. cit, s. 128
Ast. Matysik z niewiadomych powodéw w podsumowaniu swego artykutu pomija
termin 29 IX oraz 6 XII, pomimo ze je omoéwit poprzednio.

BHR I, 5 nr 23 85: ... dat nen copman in der Dudeschen liense behorende zeghelen
schal na sunte Mertens daghe wen to lichtmissen uth der havene, ...“
BHR I, 5 nr 23 §5: ..dat nen schipher noch laden noch segelen schal na sunte

Mertens dage ud der havene, dar he denne ynne is, vor lichtmissen, ...*.

THR 1, 5 nr 128, §1,2.

HR I, 5 nr 139. § 2. ... Und de van Prussen hebben gesecht, dat de wol vormogen
*villen, dat nemant ud Prussen segelen schal vor cathedra Petri". — HR I, 5 nr 140, § 6.
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wanych piwem i $ledziami);B Rowniez skrécenie przerwy w zegludze dla stat-
kow zatadowanych piwem lub $ledziami nastgpito, jak sam dr Matysik
w poprzednich swoich wywodach zaznacza & na wniosek Wismaru, a nie Lubeki
1 og6tu miast wendyjskich@l

Na podstawie powyzszych dowodéw dochodzimy do odmiennego wniosku
anizeli twierdzenie dra Matysika. Hanzeatyckie przepisy o przerwie w zeglu-
dze morskiej uwzgledniaty zyczenia gtownych grup nadmorskich miast hanzea-
tyckich.

Nastanie wecze$niejszej zimy nie mogto stanowié przeszkody dla zeglugi
w sensie przedstawionym przez dra Matysika, ze ,po lodzie zeglowaé nie
mozna". Na Bahlyku w okresach poprzedzajacych daty nastania hanzeatyckiej
przerwy w zegludze, tzn. przed 29 IX lub 11 XI czy nawet przed 6 XII zjawiska
zamarzania nie wystepuja albo wcale, albo w stopniu, ktéry nie mogt byc
przeszkoda dla zeglugi&

Zjawiska zamarzania mogty dziata¢ jedynie w sensie przediuzenia de facto
Przerwy w zegludze (np. w portach inflanckich)8& Niewatpliwie stanowity one
pewne utrudnienie dla zeglugi battyckiej. Czy odegraty one jednak wazng
i'ole przy wprowadzeniu hanzeatyckiej przerwy w zegludze? Zapewne nie.
Nie mamy zadnego tekstu zrédtowego, ktory by moéwit o zamarzaniu jako przy-
czynie wprowadzenia tej przerwy. Zrédta natomiast méwig o zegludze matych
statkow do 24 tasztow w okresie przerwy w zegludze, o kontynuowaniu podrézy
Przez statki, ktére jg rozpoczety przed nastaniem przerwy, o wypadkach po-
wrotu do portu po nastaniu przerwy statku, ktéry wyptynat przed jej nasta-
niem itp. Wszystkie te fakty wskazujg na to, ze zamarzanie nie mogto byc¢
tym czynnikiem klimatycznym, ktory spowodowat wprowadzenie przerwy w ze-
gludze przez hanzeatéw. Nonsensem bytoby uzasadnianie zakazu zeglowania
Po 29 IX do portéw inflanckich faktem, ze w tym czasie sa one niedostepne
2 powodu zamarzniecia. Rowniez gdy poréwnamy wystepowanie lodéw w po-
szczeg6lnych czesciach Battyku z datami przerwy w zegludze, zauwazamy po-
dobnie jak dr Matysik, ze przerwy w zegludze zaczynajg sie zbyt szybko
i koncza sie zbyt wcze$nie — koncza sie w okresie, kiedy zjawiska zamarzania
Wystepuja jeszcze na Battyku (szczegdlnie w Zatoce Ryskiej i na po6inoc od
niej) 84 Sytuacja ulega jednak zupeinej zmianie, gdy przyjmiemy, zgodnie ze
zrodtami, ze burze i sztormy byty czynnikiem najwazniejszym sposéréd czyn-
nikéw klimatycznych, warunkujacym okresy hanzeatyckiej przerwy w zegludze
morskiej. Badania geografow i meteorologéw dostarczajg argumentéw na po-
parcie tej tezy. Pewne juz Swiatlo rzuca na te sprawe tabela rozktadu dni
z silnymi wiatrami (predkos$¢ srednia wieksza niz 10 m/sek.) w poszczeg6lnych
niiesigcach, podana przez St. Kon czak a w jego pracy ,Zarys hydrografii
i klimatologii Battyku", Warszawa 1937 s. 72:

HR I, 5 nr 158, § 2, pkt. 3: ,,Vortmer alle schiphern, dar se mit eren schepen win-
terlage lecgen, de scolen van dar nicht segelen vor cathedra Petri (Il 22 zamiast Il 2
auf Wunsch der Preussen) ...

'* St. Matysik, op. cit, s. 122

“ Zob. HR I, 5 nr 158, § 2, pkt. 2 i 3; HUB V, nr 600 § 2 i 3

ki Zob. M. Czekanska, Zlodzenie Battyku, Bad. Geogr. Inst. Geogr. Uniw. Pozn.,
poznah 1935 V. Joeden, Mittlere Dauer der Vereisung der Ostsee, Ztschr. d. Ges.
‘m Erdk., Berlin 1918; F. Szychlinski, Zjawiska zamarzania u polskiego wybrzeza
Eal'tyku, 1922; St. Konhczak, op. cit., 1937

” Zob. W. Stieda, Revaler Zollbilcher- und Quittungen, des 14 Jahrhunderts, Han-
s*sche Geschichtsquellen, 1887, s. XCV.

“Zob. V. Joeden, op. cit, s. 317—324; M. Czekanska, op. cit, s. 16 21
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Miejscowo$é | u m v v Ve v VIE X X X X
Tallinn 2 un 15 7 7 5 5 7 3 8 9 1
Ktajpeda 15 9 9 2 1 3 8 7 16 13 15
Gdansk 3 12 16 2 2 7 4 6 1 9 1u
Kilonia 2 U 15 7 5 5 7 3 8 9 1

Z tabeli tej wynika, ze na Battyku od pazdziernika do marca wystepuja silne
wiatry. Okres ten zawiera w sobie hanzeatyckag przerwe w zegludze, jednak
przekracza ramy jej termindéw. Nie wiemy, kiedy wystepuja najsilniejsze wiatry
i z nimi zwiagzane sztormy. St. Koncz ak podaje jedynie ogdlnikowo, ze sita
wiatrow w okresie zimowym przewyzsza site ich w innej porze roku & Blizsze
dane do tej sprawy wnoszg badania M. Czekanskiej nad wystepowaniem
fal burzowych na potudniowym wybrzezu Battyku s*. Dotyczg one wystepowa-
nia na Battyku na przestrzeni wiekéw burz silnych, przy ktérych wiatry na-
pedzajg na wybrzeze olbrzymie masy wody i podnosza jej stan o ponad 1,20 m.

»,Fale burzowe na Battyku sg poteznym zjawiskiem w ruchu wody morskiej
nie stojacym absolutnie w zwigzku z przyptywem i odptywem morza ... De-
cydujacg role odgrywajg tu pewne kierunki wiatréw powodujace burze
0 sihlnym natezeniu, ktére stajg sie przyczyng przemieszczenia wod na wybrze-
zach".

M. Czekanska definiuje pojecie fali burzowej w nastepujacy sposéb:

.Falg burzowag nazywac¢ bedziemy wszystkie te wysokie stany wod, ktére
na wielkim odcinku wybrzeza przekraczaja 1,20 m. Nierzadko jednak poziom
wody wznosi sie 0 2 i 3 a nawet 3,5 metra."

Nazwy obce tego zjawiska ,hautes marees pousgees par la tempete"”, ,flood
raised by the storm", ,Sturmflut" lepiej oddajg jego istote, zdaniem M. Cze-
kanskiej, anizeli przyjeta przez nig nazwa ,fale burzowe". Zjawisko fali
burzowej poprzedzane jest dtuzszym okresem wiatrdw na morzu:

,Gdy po diugotrwatych wiatrach zachodnich i potudniowo-zachodnich na-
stapi zwrot ich kierunku zmieniajacy je na p6inocne czy pétnocno-wschodnie,
lr)ozwija sie charakterystyczna burza, ktérej towarzyszy wysoka fala — fala
urzowa." &

Autorka przytacza 92 wypadki wystepowania fal burzowych na potudniowym
wybrzezu Battyku na przestrzeni od XI w. do 1930 r.&8 Dla naszych badan
szczegOlnie charakterystyczny jest wykres, sporzadzony przez M. Czekanska
a przedstawiajgcy ilos¢ fal burzowych w poszczeg6lnych miesigcach w % ilosci
dotad notowanych wypadkéw. Ponizej podaje wykres Czekanhnskiej, ktory
uzupetnitem jedynie naniesieniem dat hanzeatyckich przerw w zegludze
morskiej.

s St. Konnczak, op. cit, s. 71

5 Maria Czekanska, Fale burzowe na potudniowym wybrzezu Battyku, Badania
fizjograficzne nad Polska Zachodnig nr 1, Poznan 1948, s. 58—9.

s; M. Czekanska, op. cit, s. 58—59.

8 Ibidem, s. 65—68.
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1loé¢ fal burzowych
w poszczegdblnych
miesigcach w o/o°/o
ilosci dotad noto-
wanych wg M. Cze-
kanskiej

Cyfrowym przedstawieniem tego wykresu jest tabela opracowana przez
M. Czekanska, ktorg podaje ponizej:

llo§¢ fal burzowych w poszczegdlnych miesigcach w  °lo ilosci notowanych
dotad fal (s. 71)

1 v \% VI vl VI IX X Xl Xl | I

llo$¢ burz: 7 4 — 1 1 — 5 5 13 14 16 9
* % og.ii. 91 52 — 13 13 — 64 64 194 181 21,2 116
wiosna laot jesien zima
14,3% 2,6% 332% 50,9°/.

Dane powyzsze autorka uzupetnia objasnieniem:

»Ze znanych nam fal burzowych najwieksza ilos¢ przypada na miesigce listo-
pad, grudzien, styczen (gtéwny okres hanzeatyckiej przerwy w zegludze —
E. C.), skupiajgcy ogdtem 59,7°k> wszystkich wypadkdow, a 61,5%i, gdy uwzgle-
dni¢ fale znaczniejsze. Gtdwne maksimum przypada zdecydowanie na styczen,
a pgpr‘;%%za je stabsze maksimum w listopadzie, po czym krzywa wyraznie
spada.

Dalszym uzupetnieniem powyzszych danych sg badania M. Czekanskiej
nad wysokimi stanami wdd (ponad 700 mm) na Battyku. Wigza sie one bez-
posrednio z falami burzowymi i sg wywolywane tymi samymi przyczynami
(zjawiskami meteorologicznymi)W yniki badan M. Czekanskiej w dzie-

wa Ibidem, s. 7L
" lbidem, S. 73. 3
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dzinie wysokich i niskich stanéw wody na Baltyku w poszczeg6lnych miesig-
cach i porach roku ilustrujg opracowane przez nig tabele, ktdre przytaczam
ponizej:

Wysokie stany wody w rozktadzie na miesigce i pory roku (s. 74):

_— Ilo$¢ wys. W procentach Proc. ilosci
Miesiace stanéw wod iloSci rocznych w porach roku
I 9 7.6 wiosna
\V4 5 4.2 17,0

\% 6 52

VI 4 34 lato
I 2 18 9.4
Vil 5 4.2

IX 12 10,3 jesien
X 6 51 26,5
XI 13 111

XIl 24 20,6 zima
| 16 13,7 471
I 15 12,8

suma 117 100 100

Czestotliwo$¢ wysokich i niskich wodostanéw oraz ilos¢ odchylen od normy
w poszczegOlnych miesigcach w °k« ilosci rocznych (s. 74):

Ogo-

im v v v Vil vil IX X Xl X | I fem

wys. stany 76 42 52 34 18 42 103 51 111 206 137 128 100%
niskie 101 81 34 32 55 59 75 106 138 101 91 12,7 100°

suma odch. 94 63 46 37 33 56 81 99 121 132 109 129 100%

wiosna lato’ jesien zima
20,3 12,6 30,1 37,0

Tabele powyzsze autorka uzupetnia objasnieniami:

»Sposrod 117 wysokich stanéw waéd przypadajacych na okres badanego przeze
mnie 20-lecia prawie potowa, tj. 55, czyli 47,1°/0 ogo6tu, przypada na miesigce
zimowe, a najwieksza ilos¢ sposréd nich na grudzien z cyfrg 24.... Naj-
wiekszg ilos¢ wysokich standw wod obserwujemy w miesigcach zimowych,
przy czym wzrost zaznacza sie juz od listopada............ miesiagce zimowe

wraz z listopadem sg w o0gdle okresem najliczniej-
szych zaktécen w stanie wod. . (podkreslenie moje — E. C.)t0

o lbidem, s. 73.
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Nie zapominajmy przy tym, ze zakidcenia te wigzg sie $cisle z wiatrami, sztor-
mami i burzami Fakty te mialy decydujace znaczenie dla zeglugi w XIV
i XV w. idla ustalenia terminéw hanzeatyckiej przerwy w zegludze morskiej.

Poniewaz badania M. Czekanskiej dotyczag zjawisk wyjatkowych®
i obejmujg stosunkowo niewielka ilo$¢ wypadkéw (fal burzowych 92 na prze-
strzeni blisko 10 wiekéw, wysokich stanéw wod 117 w okresie 20-lecia), poszu-
ka¢ nalezy potwierdzenia wynikéw jej badan u autoréw, ktérzy oparli sie na
daleko szerszych materiatach. Warunkom tym czyni zado$¢ praca L. Schu-
barta ,Sturmhaufigkeit in der Ostsee" 8. Wykorzystat on obserwacje wiatrow
dokonane przez statki ptywajace po Battyku w okresie 1908—1910 81 oraz obser-
wacje zapisane w dziennikach okretowych z lat 1911—1914. Wykorzystuje on
tacznie 77.571 obserwacji wiatrow, dokonanych na Baltyku przez statki% Ol-
brzymia wiekszo$¢ tych obserwacji dotyczy wéd na potudnie od Wysp Alandz-
kich 9 a zatem tej czesci Battyku, po ktdrej zeglowali hanzeaci. L. Schubart
zajmuje sie podwdjnym problemem: czestotliwosci burz w poszczegdlnych po-
rach roku oraz czestotliwo$ci burz na poszczeg6lnych terenach Battyku. W tym
celu dzieli wody Battyku znajdujgce sie na potudnie od Wysp Alandzkich na
pole 215, obejmujace wody Battyku potozone na zach6d od linii, przeprowa-
dzonej przez Wyspy Alandzkie i Pitawe, i na pole nr 214, obejmujace wody
na wschdd od tej linii9. Przez pojecie burzy autor rozumie wiatry o sile grupy
8—12 B czyli o szybkosci 15,4 m/sek. i wiekszej 8. Przecietna czestotliwos$¢ burz
na Battyku wynosi 3,8°/0 10°. W poszczeg6lnych porach roku ulega ona znacznym
zmianom: w zimie 6,8°/0, na wiosne 1,6°/0, w lecie 1,9%), na jesien 5,3% 10L Po-
rownanie czestotliwosci burz w lecie i zimie w poszczegdlnych polach przedsta-
wia sie nastepujaco 102

Zima (VI I, ) Lato (VI, VII, VIII)

Pole llosé Czestotl. los¢ Czestotl.
obserwacji burz obserwacji burz
214 2,872 8,1% 7,798 1.8%
214 997 8,8% 3,231 1.7%
215 7,460 6,5% 14,958 2.0%

" Na zjawiska te przyptyw nie wywiera wiasciwie zadnego wptywu, gdyz ,przyptyw
ha Battyku jest zjawiskiem o minimalnym nasileniu, mianowicie wynosi w Swinoujsciu
2 cm, w Dziwnowie 13, w Kotobrzegu 1,1, w Pitawie 0,6, w Ktajpedzie 05 — M. Cze-
kanska, op. cit, s. 58

J Zob. skutki niszczycielskie fal burzowych — M. Czekanska, op. cit, s. 76—88.

BGerlands Beitrage zur Geophysik, Bd. 35 rocznik 1932, s. 230—240.

“ Materiaty te sg zebrane w Deutsche Seewarte, Dampferbuch, ftir die Ostsee, Ham-
burg 1931

BL. Schubart, op. cit, s. 230, 233

* Na ten stan rzeczy wptynat fakt, ze wody na pdinoc od Wysp Alandzkich w zimie
zamarzajg i zegluga na nich zamiera w tym okresie — L. Schubart, op. cit, s. 234
St- Konczak, op. cit., s. 14, 15

"TL. Schubart, op. cit, mapa na s. 23L

% Ibidem, s. 230.

"™ Der Grosse Brockhaus, 1930, t. 20, s. 363.

L. Schubart, op. cit, s. 230, 232

Wibidem, s. 232

I": Ibidem, tabele na s. 235 239.
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Czestotliwos$¢ burz jest zatem dla pola 214 4,5—4,8 razy wieksza w miesigcach
grudniu, styczniu i lutym od czestotliwosci burz w czerwecu, lipcu i sierpniu; dla
pola 215 3,25 razy wieksza. Okregi najwyzszej czestotliwo$ci burz na Bahyku
w okresie zimowym znajdujg sie:

na wodach Kattegatu od pdéinocnego cyplu Pétwyspu Jutlandzkiego do pét-
nocnego brzegu wyspy Zelandii — czestotliwos¢ burz 10,5—I1,9Vo

w potudniowej czesci Zatoki Ryskiej — 12,5"/u

w pasie pomiedzy Gotlandiag a wschodnim brzegiem Baltyku zaczynajacym
sie na potudnie od Lipawy, skrecajagcym nastepnie do wschodnich brzegéw
wysp Ozylii i Dago — 11,4—12,9°/0, dochodzgca nawet do 132"V

Najnizsza czestotliwo$¢ burz na Battyku w okresie zimowym panuje:

w pasie nadbrzeznym na zachdd od Lubeki az na wschdd od Szczecina —
3,8—4,3°/o

na wodach od Pitawy po Ktajpede i srodek Battyku — 4"/«

Reszta woéd Battyku ma czestotliwo$¢ burz 5—10°< w okresie zimy. Dane te
ilustruje ponizsza mapka, przerysowana z pracy L. Schubartas. 234

Mapka czestotliwosci

burz w okresie zi-

mowym wg L. Schu-
barta

W lecie mamy na Bahtyku czestotliwo$¢ burz ponizej 3"/o z wyjatkiem:

czesci Kattegatu na potnoc od wyspy Zelandii z czestotliwoscig burz 3—5"0
dwu kregéw koncentrycznych na potnoc od nasady Helu i potudnie od Got-
landii z czestotliwos$cig burz 3—5"u i 5—10°/#

tuku przybrzeznego woko6t Stupska — 3,4°0

okregéw koncentrycznych na pt.-wsch. od Gotlandii 4—5%0

i 5—10°n (nie przecinajg one szlakow zeglugowych hanzeatéw) .

Przeglad Zachodni, nr 5-6, 1952 Instytut Zachodni



Polemiki i dyskusje 455

Dane te ilustruje mapka, przerysowana z pracy L. Schubarta, s 236:

Mapka czestotliwo-

$ci burz w okresie

letnim wg L. Schu-
barta

Widzimy zatem, ze warunki zeglugi na Baltyku pod wzgledem czestotliwos$ci
burz oraz ich rozmieszczenia sg bez poréwnania korzystniejsze w lecie anizeli
w zimie 13

Wszystkie wyzej przytoczone wyniki badan St. Konczaka a szczeg6lnie
M. Czekanskiej iL. Schubarta stanowig dowdd niestusznosci twierdze-

nia dra Matysika, ze

....Hanza wprowadza okres zakazany ,godzine policyjng" 11. XI. — 2. Il.
ilub 22. 11.) nie (jak podkresla dr Matysik) liczac sie zbytnio z warunkami
klimatycznymi." 1%

Nie mozna réwniez zgodzi¢ sie z nastepujaca wypowiedzig dra Matysika:

.Tak czeste na Battyku burze jesienne (zdarzajag sie w sierpniu, a czestsze
we wrzesniu, w pazdzierniku i listopadzie) nie sg objete okresem hanzeatyc-

im Pragne zwro6ci¢ uwage na dwa szczegdly:

< Istnienie pasa niskiej czestotliwo$ci burz w zimie na wodach na zachdéd od
Lubeki az na wschéd od Szczecina tlumaczy nam, miedzy innymi, dlaczego
miasta wendyjskie uprawiaty i przywigzywaty wielka wage do zeglugi matych
statkOw (do 24 tasztéw) pomiedzy sasiednimi portami w okresie zimy. Przyczyny
gospodarcze tego faktu znalazty podpore w korzystnych warunkach klimatycznych,

2. Wystepowanie wysokiej czestotliwo$ci burz tak w lecie jak i w zfmie na wodach
Kattegatu wskazuje nam na przyczyne klimatyczng (oprécz gospodarczych
i nautycznych) unikania przez zeglarzy w w. XV, XIV (i wcze$niej) drogi
wokot Pétwyspu Jutlandzkiego i kierowania (gtéwnie towaréw cennych) na droge
§rodlagdowa Lubeka-Hamburg.

Przy tym ,falowanie na Battyku ma, jak podaje Konczak, ustalong wsréd

zeglarzy zta opinie z powodu ztosliwego, krotkiego i bardzo nieprzyjemnego falo-

wania i czestej martwej fali, zjawisk wynikajacych z matych rozmiaréw i ptytkosci

basenu. Nieco dtuzej wiejacy wiatr moze rozkotysa¢ calg mase wody i spowodo-

wac tzw. fale stojace czyli sejsze" — St. Konezak, op. cit, s. 33

m St. Matysik, op. cit, s. 128
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kiej zimowej przerwy zeglugi. Tymczasem miaty one niekiedy bardzo tra-
giczne skutki, jak np. 15 wrze$nia 1497 r.* 16

Motywy przemawiajgce przeciwko stusznosci tego twierdzenia sg nastepu-
Jigce:

1 nieprawda jest, ze hanzeatycka przerwa w zegludze nie obejmuje burz je-
siennych w miesigcu listopadzie. Gtowny termin zaprzestania zeglugi roz-
poczynat sie 11 XI. Jedynie statki zatadowane piwem i $ledziamilll mogly
opuszcza¢ porty do 6 XII. Gtowna dziatalno$¢ przewozowa zamierata juz
w listopadzie.

2. Podobnie hanzeatyckie przepisy o przerwie w zegludze czesciowo objety
rowniez burze w pazdzierniku przez zakaz wyptywania z portéw po 29 IX
do Inflant z cennym tadunkiem.

Fakty powyzsze znane sg drowi Matysikowi, ktory piszac wyzej przy-

toczone twierdzenie przeczy podanym przez siebie faktom.

3. Niewatpliwie hanzeatycka przerwa w zegludze nie obejmowata wszystkich
burz na Battyku, gdyz woéwczas zegluga musiataby zamrze¢ kompletnie, jako
ze burze moga zdarza¢ si¢ na Baltyku w okresie catego roku. Dlatego za-
istnienie burz poza okresem objetym hanzeatycka przerwg w zegludze
i wyrzadzenie przez nie szkoéd statkom nie Swiadczy w najmniejszym
stopniu o tym, ze przerwa ta nie jest uwarunkowana czynnikami klima-
tycznymi. Tego rodzaju przepisy mogty obejmowaé jedynie okresy, w kto-
rych burze byly zjawiskiem czestym i powtarzajgcym sie corocznie. Wy-
zej przedstawione badania St. Kohnczaka, M. Czekanskiej i L.
Schu bar ta udowadniajg, ze okresem takim byl wtasnie czas objety
hanzeatyckimi przepisami o przerwie w zegludze morskiej.

5 Przeksztatcenie hanzeatyckich przepiséw o przerwie
w zegludze morskiej w narzedzie walki z konkurencja
obca

Przy rozpatrywaniu hanzeatyckiej przerwy w zegludze morskiej rozréznic
nalezy dwa zagadnienia: pierwsze, ktére omowione zostato w punkcie poprzed-
nim, dotyczace przyczyn wprowadzenia hanzeatyckich przepisbw o przerwie
w zegludze; drugie, dotyczace przeksztatcenia tych przepiséw w narzedzie walki
z konkurencjg obcg w zegludze i handlu. Zagadnienia te nie sg identyczne i nie
pokrywaja sie czasowo. Pomimo ze kwestia walki z konkurencjg obcag wigze sie
7. hanzeatyckimi przepisami o przerwie w zegludze morskiej, nie wystepuje ona
jako przyczyna ich wprowadzenia, jak twierdzi dr Matysik. Dopiero
okoto trzydziesci lat po uchwaleniu na zjazdach hanzeatyckich przepiséw
o0 przerwie w'zegludze morskiej zostajg one uzyte do zwalczania obcej konku-
rencji, gtéwnie holenderskiej i angielskiej, tak w dziedzinie handlu, jak i ze-
glugi. Staje sie to dzieki uchwaleniu nowych, nie znanych widocznie drowi M a-
Lysikowi, aw kazdym razie nie wykorzystanych przez niego przepiséw o za-
kazie zimowania nie-hanzeatéw w miastach hanzeatyckich. Na fakt ten zwracam
uwage w moim artykule i wysnuwam z tego odpowiednie wnioski:

Bibidem, s. 125.
*e Z0b. 38.
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»Z biegiem czasu przepisy o przerwie w zegludze morskiej staty sie narze-
dziem walki z konkurencjag obca tak w dziedzinie handlu jak i zeglugi.
W r. 1434 wprowadzony zostat zakaz zimowania w miastach hanzeatyckich
dla nie-hanzeatéw. W mysl tej uchwaty podlegaé mieli karze pienieznej: nie-
hanzeaci, pozostajacy na okres zimowy w miastach hanzeatyckich, osoby, da-
jace im schronienie i mieszkanie w tym okresie, oraz miasta hanzeatyckie,
tolerujgce przekroczenia tej uchwaty (HR II, 1 nr 321 § 27).

Zakaz ten zmuszat kupcoéw i kapitanow niehanzeatyckich do niekorzystnego
czesto z punktu widzenia handlowego opuszczania miast hanzeatyckich przed
nastaniem przerwy w zegludze w okresie p6znej jesieni i zimy.“ 107

Widzimy zatem, ze celem tej uchwaty nie jest zapewnienie hanzeatom (nie mia-
stom) ,,rownego startu", ale wrecz przeciwnie, ma c-na da¢ kupcom i kapitanom
hanzeatyckim moznos$¢ lepszego, korzystniejszego dla nich startu, i to nie tylko
teoretycznego 10s Na wydanie tej uchwaty wptyneta decydujgco zmiana sytuacji
gospodarczej Zwigzku Miast Hanzeatyckich, w okresie od konca wieku XIV do
lat trzydziestych wieku XV. Konkurencja holenderska czy angielska w chwili
powstania pierwszego projektu wprowadzenia przerwy w zegludze nie byta
grozna dla Zwigzku Miast Hanzeatyckich, ktéry w zwycieskim dla niego po-
koju w Strzatowie z Danig w r. 1370 zapewnit sobie 15-letnie panowanie nad
Sundem przez objecie w swe witadanie zamkow w Skanii i odciecie dzigki temu
obcym dostepu do Battyku. Pierwsze uchwatly hanzeatyckie, majgce na celu
zwalczanie konkurencji obcej zapadaja na zjazdach w drugim dziesiatku
wieku XV 18 Konkurencja holenderska staje sie szczeg6lnie dotkliwg dla
Zwiazku Miast Hanzeatyckich dopiero przy okazji wojny, ktoéra prowadzity han-
zeatyckie miasta wendyjskie z Danig w latach 1427—1435. Dania zamyka Sund
dla kupcoéw i zeglarzy hanzeatyckich (szczegdlnie niekorzystne byto to dla han-
zeatdbw z Prus i Inflant), udziela przywilejow Holendrom, ktérzy przejmuja
czasowo posrednictwo w wymianie handlowej z krajami basenu Battyku. W tym
samym czasie pozycja Holendrow zostaje wzmocniona przez przytgczenie Ho-
landii w r. 1433 do poteznego panstwa burgundzkiego IM Réwniez konkurencja
holenderska w Bergen staje sie ucigzliwa dla hanzeatow od lat trzydziestych
wieku XV uo. Biorgc pod uwage te fakty, rozumiemy, dlaczego wtasnie w tym
okresie, bo w r. 1434, hanzeatyckie przepisy o przerwie w zegludze morskiej
zostajg uzyte jako narzedzie walki z konkurencja obcag (gtdwnie holenderska),
ktora staje sie grozng dla Zwigzku Miast Hanzeatyckich. Nastepuje to przez
uzupetnienie istniejagcych przepiséw nowymi, wyraznie skierowanymi przeciwko
obcym kupcom i zeglarzom. Przez wprowadzenie zakazu zimowania dla nie-

IYE. Cieéli k, op. cit., s. 9.

I St. Matysik, op. cit, s. 128

wa E. Daeniill, Der Ostseeverkehr und die Hansestadte von der Mitte des 14 bis
zur Mitte des 15 Jahrhunderts, Hansische Geschichtsblatter 1902, s. 27.

Poza uchwatg z r. 1384, majaca na celu wykluczenie Holendréw z Skanii (potowy
$ledzi) oraz uchwifg z r. 1389, ktéra w zwiazku z przeniesieniem hanzeatyckiego sktadu
z Brugii do Dortre-jht zakazywata hanzeatom wspdélnych intereséw z Holendrami, w dru-
giej potowie XIV w. nie zapada zadna uchwata zjazdéw hanzeatyckich wyraznie
skierowana przeciwKo obcym w dziedzinie przewozu morskiego — E. Daen e 11, Holland
und die Hanse im 15 Jahrhundert, Hansische Geschichtsblatter 1903, s. 18—19.

Arthur Agats, Der hansische Baienhandel, Heidelberg 1904, s. 43. — W. Sto c k-
lickaja-Tereszkowicz, Ganza, Bolszaja Sowietskaja Enciktopiedija, Moskwa
1929, s. 524; Theodor Hirsch, op. cit, s. 60.

no Friedrich Bruns, Die Lubecker Bergenfahrer und ihre Chronistik, Hansische
Geschichtsguellen, Neue Folge, Bd. IlI, Berlin 1900, s. XIII.
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hanzeatdbw w miastach hanzeatyckich przepisy o przerwie w zegludze stajg sie
specjalnie dla nich ucigzliwe. Dowodem tego sg przytoczone przez dra Maty<
sik a protesty miast holenderskich przeciwko hanzeatyckim przepisom o przer-
wie w zegludze morskiej, ktére wszystkie przypadaja na okres po r. 1434
(r. 1442, 1447, 1461 i 1470 — Amsterdam)lu. Amsterdam protestowat nawet
wczesniej, jak podaje Pardessus 12 bo w r. 1437, jednak réwniez po wpro-
wadzeniu przepisu o zakazie zimowania dla nie-hanzeatdw w miastach hanzea-
tyckich.

Widzimy zatem, ze kwestia walki z konkurencjg obcg taczy sie z hanzeatyc-
kimi przepisami o przerwie w zegludze morskiej dopiero w okresie p6zniejszym
(r. 1434)) i nie mozna jej uzna¢ za zasadniczg przyczyne wprowadzenia tych
przepisow, jak to czyni dr Matysik us.

Na zakonczenie pozostaje do rozpatrzenia problem, jak nalezy oceni¢ z punktu
widzenia marksistowskiego teze, ze o wprowadzeniu hanzeatyckich przepiséw
c przerwie w zegludze zadecydowat w ostatniej instancji czynnik gospodarczy
— che¢ podniesienia rentownos$ci handlu i przewozu morskiego — niemniej
jednak byly one uwarunkowane czynnikami technicznymi (stan wiedzy nau-
tycznej i umiejetnosci konstruowania statkow) oraz klimatycznymi (okres
przerwy w zegludze obejmuje najczestsze i z reguty najsilniejsze burze na
Battyku). Nalezy podkreslic ze z punktu widzenia marksistowskiego ttuma-
czenie przyczyn powstania takiego typowego skitadnika nadbudowy, jakim jest
prawo, nie musi odbywaé sie jedynie i wytacznie przy pomocy argumentow
gospodarczych. Prace J. Stalina o jezykoznawstwie oraz zwigzana z tymi
pracami literatura polska i obcalla wykazaty, ze marksizm nie staje na sta-
nowisku ttumaczenia przejawéw dziatalnoSci cztowieka jedynie przyczynami
gospodarczymi, pomimo ze przypisuje im decydujace znaczenie i wptyw. Dla-
tego tez nalezy uznaé za niestuszng przebijajacq w artykule dra Matysika 14
dagzno$¢ do umniejszenia czy nawet wprost negowania wptywu warunkéw Kli-
matycznych i technicznych na wprowadzenie hanzeatyckich przepiséw o przer-
wie w zegludze. Autor czyni to po to, azeby za wszelkg cene dojs¢ do kon-
kluzji, ze ,zakaz jest wiec gospodarczy" W Niewatpliwie autor, pamietajac
o wielokrotnym podkres$laniu przez klasykow marksizmu wielkiej wagi czyn-
nikow gospodarczych, pragnie w nich jedynie dopatrzy¢ sie przyczyny wprowa-
dzenia przerwy w zegludze. Przy tym przy krytycznym rozpatrzeniu wywo-

TMst. Matysik, op. cit, s. 124

'"“Pardessus, op. cit, t. Il, s. 465 uw. 1

13st. Matysik, op. cit., s. 128

"’a  Zob. np. J. Stalin, W sprawie marksizmu w jezykoznawstwie, J. Stalin,
Przyczynek do niektdrych zagadnien jezykoznawstwa, J. Stalin, OdpowiedZz towa-
rzyszom — ,Mys$l Wspoéiczesna”, 1950, z. 11—12; ,Nowe Drogi”, 1950, z. 3; J. Berman,
Baza i nadbudowa w $wietle prac Jdézefa Stalina o jezykoznawstwie, A. Schaff,
0 niektérych zagadnieniach filozoficznych w pracach J. Stalina o jezykoznawstwie,
»Mys$l Wspoétczesna”, 1950, z. 11—12. ,Panstwo i Prawo", 1951, z. 1; W. Morawiecki
1S. Widerszpil Znaczenie prac J. Stalina o jezykoznawstwie dla nauk prawnych,
,Panstwo i Prawo", 1951, z. 1. — Baza i nadbudowa, ,Nowe Drogi", 1950, z. 5.

Trudy towariszcza Stalina po woprosam jazykoznania i ich znaczenie dla razwitia
ekonomiczeskich i prawowych nauk, ,lzwiestija Akadiemii Nauk SSSR", Otdielenie
ekonomiki i prawa, 1950, z. 5.

W. Ewgeniew, Statja towariszcza |I. W. Stalina ,,Otnositielno marksizma w jazy-
koznanii i zadaczi sowietskoj prawowoj nauki", ,Sowietskoje gosudarstwo i prawo",
1950, z. 9 itp.

M zob. przytoczone w artykule cytaty.

M St. Matysik, op. cit, s 128
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dow autora dochodzimy do wniosku, ze wybranie przez niego checi walki
z konkurencjg obcag za gtowny czynnik gospodarczy, ktéry spowodowat wpro-
wadzenie tej przerwy, uzna¢ nalezy za nietrafny i niestuszny. Pamigtajmy
nie tylko o podkreslaniu przez klasykéw marksizmu roli czynnikéw gospodar-
czych, ale réwniez o ostrzezeniu Engelsa, zawartym w liscie do Jozefa Blocha
z dnia 21 1X 1890 r.:

Engels do Jézefa Blocha Londyn, 21 wrzes$nia 1890

. »Wedtug materialistycznego pojmowania dziej6w momentem decyduja-
cym w historii w ostatniej instancji jest produkcja i reprodukcja
rzeczywistego zycia. Ani Marks, ani ja nie twierdziliSmy nigdy nic ponadto
Jesli wiec ktokolwiek przekreci to w tym sensie, jakoby moment ekono-
miczny byt jedynie decydujacy, to zamieni on owo twierdzenie w nic
nie mowiacy, abstrakcyjny, niedorzeczny frazes" n™

Majagc na uwadze fakt, ze metoda marksistowska nie polega na upraszczaniu
problemu, lecz na rozpatrywaniu jego w catej ztozonosci, na uwzglednianiu
roznych czynnikéw z tym jedynie, ze nalezy przypisywa¢ im r6zne znaczenie,
dochodzimy do wniosku, ze wyzej przedstawione wytlumaczenie przyczyn
wprowadzenia hanzeatyckich przepiséow o przerwie w zegludze morskiej po-
zostaje w zgodnos$ci z metodg i poglagdem marksistowskim.

Edmund Cie$lak

"* Karol Marks, Dzieta wybrane (Warszawa 1947), t. I, s. 391
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