STEFAN WEYMANN

ZE STUDIOW NAD ZAGADNIENIEM DROG W WIELKOPOLSCE
OD X DO XVIII WIEKU*

I. UWAGI WSTEPNE

Zagadnienie sieci drog w Wielkopolsce jako problem samoistny lub — co by
bylo rzecza najbardziej uzasadniong — tgcznie z zagadnieniem osadnictwa, nie
byto dotychczas w historiografii polskiej rozpatrywane. Wprawdzie mamy
z okresu rozdrobnienia feudalnego i panstwa stanowego nieliczne zresztg
pracel ktére zajmowaly sie zagadnieniem potgczen komunikacyjnych tej
dzielnicy, lecz byly one raczej dopetnieniem i ilustracjg innych zagadnien. Stad
—mrzecz zrozumiata — nie byto ich zadaniem przedstawienie doktadnych i szcze-
gotowych przebiegow drdg, ile raczej dawaty schematyczne i linearyczne roz-
wigzania sieci droznej.

Poza tym stanowczo w zbyt matym stopniu rozwigzywane byto zagadnienie
komunikacji metodg retrogresji, jedynie stusznej metody, jezeli chodzi o Sciste
odtworzenie przebiegu drog poszczegélnych na mapie o skali wigkszej, cho-
ciazby 1:500 000. Zreszta zagadnienie sieci droznej w XIII w. — o czym be-
dziemy mowili szerzej w rozdziale jej poswieconym — nie moze by¢ metody-
cznie w sposéb pewny rozwiazane, jesli nie wykorzystamy catego zespotu map
z XVIIl w.2oraz nie odtworzymy hipotetycznej sieci drog z w. XV czy XVI,
z czasow, jak wiadomo, kiedy Wielkopolska przezywata swoj okres najwiek-
szego rozwoju zycia gospodarczego w epoce feudalnej. Dla tych czaséw cenne sg
dla Wielkopolski prace Rybarskiego3i Koczego\ ktdrzy —pierwszy ze stano-

*) Praca niniejsza powstata jako pierwsza z cyklu prac poswieconych zagadnie-
niom komunikacyjnym wiekszych regionéw Polski historycznej. Pozostaje ona w $ci-
stym zwigzku z opracowywanym przez autora zagadnieniem sieci dréog w Polsce do
potowy XIIl w., zleconym mu przez pracownie Atlasu Wczesnodziejowego Badan
nad poczatkami Panstwa Polskiego.

1 Otto Dal chow, Die Stadte des Warthelandes, Lipsk 1910; Karol Maleczynh-
ekl, Najstarsze targi w Polsce i stosunki ich do miast przed kolonizacjg na prawie
niemieckim, Lwow 1926; Stefan Weymann, Cla i drogi handlowe w Polsce pia-
stowskiej, 1938. Zagadnienia potgczen komunikacyjnych sg tu rozpatrywane w tgcz-
nosci z zagadnieniem genezy miast oraz systemu celnego.

3 Szczeg6towy przeglad map Polski przedrozbiorowej daje B. Olszewicz w swych
cennych pracach: Kartografia polska XV i XVI w., Warszawa 1936, Kartografia pol-
ska XVIIl w. (Polski Przeglad Kartograficzny V, 1932) oraz Polska kartografia woj-
skowa, Warszawa 1921. Dla XVIIl w. wazna jest praca Karola Buczka, Prace kar-
tograféw pruskich w Polsce za czaséw krola Stanistawa Augusta na tle wspotczesnej
kartografii polskiej (Pr. Kom. Atlasu Hist. Pol. z Ill.,, Krakéw 1935, s. 115 do 322).

3 Roman Rybarski, Handel i polityka handlowa Polski w XVI stuleciu, t. i II,
Poznan 1928-9. Dla nas szczegdlnie wazny jest drugi tom, zawierajacy tablice i ma-
teriaty statystyczne komor celnych. Poréwnawczo wazna jest praca tegoz autora,
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Zagadnienie dr6g w Wielkopolsce od X do XVIII w. 195

Wiska polityki handlowej oraz zagadnieh skarbowych, drugi raczej z punktu
Widzenia wzajemnych stosunkéw handlowych Poznania z innymi krajowymi
1Zagranicznymi o$rodkami handlowymi —srzucili duzo $wiatta na problem ko-
munikacji. Intencjg Koczego, ktdry zajat sie w pewnym stopniu zagadnieniem
Skeci komunikacyjnej w Wielkopolsce XV w., byla raczej cheé¢ zasygnalizowa-

E NBistniejacych wowczas drog handlowych, niz szczeg6towe przedstawienie ich
Przebiegéw. Dlatego tez ograniczyt sie do dotgczenia szkicowej mapki najwaz-
niejszych szlakéw handlowych Poznanias.

Sposrdd autoréw obcych, ktérzy zajmowali sie zagadnieniami osadniczymi
1 komunikacyjnymi terendw sasiednich, dotykajac przy tym ziem wielkopol-
skich, przede wszystkim wymieni¢ nalezy Kloedena, Gleya, Niessena,
®undta i Aubina". Z polskich za$ duze znaczenie majg prace: H. Miin-
c ha, dajagca nam w ramach bogatego materiatu planéw i map miast wielko-
polskich obraz wylotowej, podmiejskiej sieci drog, Z Kaczmarczyka i jego
uczniéw, dotyczace miast wielkopolskich, ktére na tle osadnictwa dajg nam
°braz lokalnych weztow droznych7. Wreszcie wymieni¢ nalezy jeszcze prace
J- Nowakowej, uzupetniajacej zagadnienie drog Polski XIV-wiecznej tere-
nem catego Slaska, i krotki rys szkicowy drog pomorskich K. Slgskiego8

Terenem szczegdtowego opracowania przebiegu drog jest Wielkopolska w po-
jeciu krainy geograficznej z nastepujagcymi granicami: na wschodzie goérna
Warta i pasmo jezior kujawskich, na potudniu linia rzeki Baryczy, na zachodzie
“leg rzeki Odry, na poétnocy zas dolina Warty i Noteci.

Jezeli chodzi o kwestie metodyczne, to, zgodnie z referatem przedstawionym
na konferencji Atlasu Wczesnodziejowego Millenium, rozpatrujemy zagadnienie
nie w oderwaniu od innych zjawisk, lecz traktujemy je facznie z caloksztattem

£ Procesu osadniczego, zjawisk gospodarczych i politycznych badanego terenu.
Stowem, zdajemy sobie sprawe z funkcjonalnosci sieci drég w stosunku do
Zagadnienia krajobrazu kulturalnego.

Skarb i pienigdz za Jana Kazimierza, Michata Korybuta i Jana Ill, Warszawa 1939,
szczeg6lnosci rozdziat o ctach, s. 284—313.
i Leon Koczy, Handel miasta Poznania do potowy w. XVI, Poznan 1930 oraz
(@) wiazki handlowe Wroctawia z Polskg do konica XVI w., Katowice 1936.
n W pracy Handel m. Poznania do potowy XVI w. s. 21
, K. F. kloden, Beitrage zur Geschichte des Oderhandels — Frankfurt a. Oder,
p. Berlin 1845—51; Gley, Die Besiedlung der Mittelmark von der slawischen

‘e ~“nwanderung bis 1624, Stuttgart 1926; P. Niessen, Geschichte der Neumark im
6ltalter ihrer Entstehung und Besiedlung, Landsberg a. Warthe (dzi§ Gorzéw) 1904.
I rtnann Aubin, Die Wirtschaft im Mittelalter — Geschichte Schlesiens t. I,

Wroctaw 1938, s. 322—387; H. Mundt, Die Heer- und Handelsstrassen der Mark
Brandenburg, Berlin 1932.

i- Munch, Geneza rozplanowania miast wielkopolskich X1l i XIV w., Krakéw

W n “i Z Kaczmarczyk, Rola dziejowa Kalisza w wiekach Srednich, Przegl. Zach.
ur 1951, tenze Krosno, Pr. Inst. Urban, i Archit. nr 2 (1951) oraz prace jego

i Azniéw dot. genezy miast Ziemi Lubuskiej: Sulecina, Swiebodzina, Sulechowa,

y brzegi. Zach. nr 11-12 1951, 9-10 1951, 5-6 1950)

r *J-Nowakow a Rozmieszczenie komoér celnych i przebieg drég handlowych
Jla Slasku do koncu X1V wieku. Wroctaw, 1951; K. Slask i, Pomorskie szlaki hand-

;[f °We w XII i XIIl w. (Przegl. Zach. | pdtrocze 1948, s. 285—290).
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196 Stefan Weymann

Ze wzgledéw za$ po prostu czysto kontrolnych, wychodzimy od opracowan
kartograficznych XIX i XVIII w., ktdre robione wspdiczesnie, mimo ze pod
wzgledem wykonania technicznego budzg powazne zastrzezenia, lecz gorujg
niewatpliwie zasobem materiatu zrédtowego. Niedociggniecia, jakie zwilaszcza
w kartografii XVIII w. czesto sie spotyka, tatwo mozna sprostowaé, opierajac
sie na szczegdtowym opracowaniu kartograficznym drugiej potowy XIX W
oraz wspotczesnym.

Podstawowym celem tej pracy jest odtworzenie sieci drdg Wielkopolski na
przetomie W. XV i XVI. Chodzito nam bowiem o opracowanie mapy z takiego
okresu, z ktorego dysponujemy obfitszym materiatem dowodowym oraz z kté-
rego posiadamy pewne dokumenty, na podstawie ktérych mozemy dla pewnego
punktu czasowego podaé znaczniejszy wachlarz drog.

Dla XIII w. nie usitujemy odtworzy¢ w sposdb szczegGtowy przebiegu drdg,
jak to zrobiliSmy dla XVI w. Tu ograniczamy sie zasadniczo do wytypowania
z odtworzonych traktow XVI-wiecznych takich, ktére na podstawie wiasSciwej
chronologii osadniczej, bezposrednich wiadomosciach o drogach lub elemen-
tach pomocniczych drég (brody, przewozy, mosty, komory celne itp.) mogly
by¢ aktualne dla XIII w. llo$¢ przekazow zrodtowych do X1 w. wigcznie jest
tak skromna, ze gdybySmy ograniczyli kwerende zrédtowa do tegoz wieku —
to w najlepszym razie mozna by bylo podac¢ jedynie linearycznie rozwigzany
schemat drdg, a nie szczegdtowy ich przebieg.

Z koniecznos$ci rowniez oparliSmy sie przy opracowaniu mapy XVI-wiecznej
na wspotczesnym krajobrazie naturalnym, eliminujac oczywiscie z niego te
zmiany, ktore zostaly wprowadzone w spos6b wyraznie sztuczny.

Gdybysmy zadali sobie pytanie, czy istniata wielka réznica w stopniu roz-
woju sieci komunikacyjnej Wielkopolski XVIII w., przedstawionej juz szcze-
gbtowo na mapach dwczesnych, z odtworzonym obrazem drog dla wieku XVI,
to sadze, ze dla znacznej wiekszosci regionow réznicy nie byto. O regionach
niewatpliwie starego osadnictwa, jak region gnieZzniefisko-poznarsko-ladzki,
teknensko-zninski, pas miedzy doling rzeki Warty i Obry a Barycza, od Prze-
metu i Wschowy az do Sieradza, region na zachdd od Warty az do linii Siera-
kéow—Pniewy—Rakoniewice i inne mniejsze, w ktérych gtdwny zarys procesu
osadniczego jest juz w XV w. zakonczony 0— mozemy z duzg dozg pewnosci
powiedzie¢, ze i sie¢ drég zardwno tranzytowych, jak lokalnych jest tez w tymze
okresie catkowicie wyksztalcona. Tereny za$ pOzniejszego osadnictwa w. XVII
do XIX, jak pas miedzy Warta a Notecig, region na potudnie od Nakta i Byd-
goszczy w strone tabiszyna i Barcina, tereny na wschod od linii Pszczew-
Zbaszyn—Wolsztyn az do linii Pniewy—Opalenica—Rakoniewice, okreg od

.0 Z map, ktore stanowig gtéwny materiat poréwnawczy i kontrolny dla odtworze-
nia przebiegu drég w XVI1 w., wymieni¢ przede wszystkim nalezy mapy: Lott er g
Rizzi - Zannoniego, Folina, Pertheesa, Gllly’ego, Giissfelda,
Sotzmanna, Reymana, Streita i Weilanda, Gundta, Engelhardta,
Peschella. Szczegétowe opisy tych map patrz przyp. 2. Co do kartografii pruskiej
patrz K. Buczek, Prace kartograféw pruskich... s. 117, przyp. 1

0K Htadytowicz, Zmiany krajobrazu 1 rozwdéj osadnictwa w Wielkopolsce
od XIV—XIX w., Lwéw 1932 s. 52—99; por. tez literature przypisku 13.
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Zagadnienie drog w Wielkopolsce od X do XVIII w. 197

Wagrowca i Janowca az do Radzimia — tu, oczywiscie réwnolegle dopiero
2 intensywnym rozwojem osadnictwa, szedt w parze rozwdj sieci droznej lokal-
nej. Drogi za$ tranzytowe, nieliczne zreszta w tych regionach, mogly miec
oczywiscie starsza metryke. Kompleks bowiem le$ny nie stanowit w wiekach
weczesniejszych istotnej przeszkody w komunikacji. Nie nalezy wszak zapo-
mina¢, ze Wielkopolska przeszta przez katastrofalng degresje gospodarczg
w drugiej potowie XVII i pierwszej éwierci XVII w., kiedy wskutek ciggtych
najazdow i przechoddéw wojsk wiasnych i obcych, w szczegdlnosci szwedzkich,
brandenburskich i rosyjskich, miasta przede wszystkim otwarte, nie uforty-
ikowane, najwiecej narazone byly na ciggte pozary i rabunki. Poprawa sytu-
acii gospodarczej w potowie w. XVIII nawigzata — rzecz oczywista — do roz-
Winietych stosunkéw osadniczych i produkcyjnych sprzed najazdu szwedzkiego.

Minio to przy poréwnywaniu drég XVIIlI w. z drogami wcze$niejszymi za-
chowac nalezy pewng ostroznos¢. Czesto bowiem sie zdarza, ze droga w XVIII w.,
edwie znaczona i nierzadko okrezna, byta w wiekach wcze$niejszych tym
wiasnie gtownym traktem. A juz zupeinie ryzykowne jest poréwnywanie
Potaczen komunikacyjnych XIX w. z wczedniejszymi. Te wytyczone byty nie
yle pod katem widzenia polskiej polityki komunikacyjnej, ile raczej odpo-
wiadaty interesom administracyjnym i strategicznym panstwa pruskiego.

Pod wzgledem techniki budowy réznity sie one oczywiscie tez znacznie; s3
o trakty z twardg nawierzchnig. Natomiast drogi z pierwszej potowy XVIII w.
j Wiekdw weczesniejszych nie réznig sie wiele od tzw drog polnych. Jedynie
yiko miejsca bagniste, przez ktére prowadzity groble i mosty, wymagaty
a*g konserwacji. To samo zresztg dotyczy drég wylotowych na przedmiesciach
*** ulic miejskich. Te sa z reguty pilnie konserwowane przez wladze miej-
Kle>tu powszechne jest uzycie nie tyle drewna, ile kamienia.

Il. ZNACZENIE SRODOWISKA GEOGRAFICZNEGO (KRAJOBRAZU
NATURALNEGO) DLA ROZWOJU SIECI DROG

Wielkopolska pod wzgledem geograficznym 1 dzieli sie na trzy krainy. Czes¢
Potudniowa zamknieta iest od pdtnocy biegiem rzeki Warty i Obry, stano-
wej fragment Pradoliny Warszawsko-Berlifskiej, z potudniu za$ granice
anowi blotnista dolina rzeki Baryczy. Wschodnia Wielkopolska opiera sie
jednej strony o bieg rzeki Warty, z drugiej strony — o0 pasmo jezior kujaw-
ch i bieg Noteci. Punktem centralnym tej czesci jest pojezierze kujawsko-

Snieznienskie oraz rownina S$redzko-wrzesinska. Zachodnia Wielkopolska
mknieta jest od potudnia biegiem rzeki Obry i Odry, od pdtnocy za$
Wschodu biegiem rzeki Noteci i Warty.

n. .ty ten teren, stanowiagcy pewna odrebng calos¢ — to kraina typowo
zZmna, poprzecinana dolinami rzecznymi i rynnami jeziernymi. Jedynie
eksze wzniesienia notujemy w potudniowej Wielkopolsce w formie wzgdrz
rzeszowskich. W rozwoju lagdowych potaczen komunikacyjnych najwiekszg
eszkode stanowity bagniste doliny rzeczne i rynny jezierne. W procesie

Pr, enze s 23—41 oraz M. Kietczewska, O podstawy geograficzne Polski,
nan 1946, s. 111-118.
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198 Stefan Weymann

rozwoju sieci drog tej dzielnicy te wiasnie elementy krajobrazu naturalnego
odegraty powazng role. Im bardziej oddalamy sie od czaséw wspdtczesnych,
tym bardziej wzrasta znaczenie warunkéw naturalnych.

W zwigzku z tym wskaza¢ mozemy na granicy krainy wielkopolskiej pod-
stawowe przejscia o charakterze mniej lub wiecej naturalnym, ktére stanowig
bramy wlotowe dla drég tranzytowych. Zaczynamy przeglad przejs¢ natural-
nych od $ciany zachodniej. Wchodza tu w rachube trzy najwazniejsze przej-
Scia le. Pierwsze, kro$niefskie, przez Odre w kierunku na tuzyce, stanowito
na znacznej przestrzeni biegu Odry najlepsze, fizjograficznie biorgc, przejscie.
Dolina Odry zweza sie tu wyraznie. Przejscie to juz w czasach Mieszka |
i Bolestawa Chrobrego jest bramg wypadowa na tuzyce i Misnie. Drugie przej-
scie, idac w dot biegiem Odry, to przejscie frankfurckie. | tu znowu notujemy
wyrazne zwezenie doliny rzecznej. Frankfurt swe znaczenie handlowe za-
wdzigczat w duzym stopniu po+ozen|u geograficznemu. Kontrolowat bowiem
nie tylko droge wodna, lecz rownoczesnie drogi ladowe idace ze Slaska przez
Glogow i Krosno ku miastom zalewu odrzanskiego, jak réwniez drogi wiodace
z Wielkopolski na zachdd do $rodkowych Niemiec. Ostatnie wreszcie przej-
Scie zachodnie istniato w okolicy grodu lubuskiego. To przejscie nie byto
przejsciem naturalnym. Dolina Odry w tych okolicach jest stosunkowo sze-
roka. Dlatego tez notujemy tu wiadomos¢ o grobli tzw. poganskiej, co Swiadczy
wyraznie o starej, przedpanstwowej metryce. PrzejScie to miato — jak sadzié
nalezy — przede wszystkim znaczenie strategiczne. Frankfurt, lezacy przy
przejsciu naturalnym, zgniott wkrétce gospodarczo stary grdd stowianski. Poza
tym z powodu znacznej pagdrkowatosci terenu podgrodzie lubuskie nie miato
najlepszych warunkéw rozwoju. Grdd lubuski bowiem lezat na samej kra-
wedzi doliny Odry.

Od strony potnocnej, idac od ujScia Warty, mamy dla Wielkopolski naste-
pujace przejscia. Pierwsze, gorzowskie, stosunkowo pdzno wyksztatcone, gdyz
przypuszczalnie w drugiej potowie XIII wieku. Posiadato ono raczej sztuczny
charakter, poniewaz tworzyla je dluga grobla, ciggngca sie spod Deszczna
az do Gorzowa. Drugie, santockie, niewatpliwie najstarsze, posiadato charakter
przejScia naturalnego. Krawedzie wysokiego brzegu Pradoliny Torunsko-
Eberswaldzkiej zblizajg sie w tym miejscu na nieznaczng tylko odlegtosé.
Dalsze przejscia naturalne na Noteci notujemy w Drzeniu i Wieleniu. Wigkszych
naktadow w postaci grobel wymagaty przejscia noteckie w Czarnkowie, Ujsciu
I Biatosliwiu. To ostatnie raczej pozne, gdyz znane dopiero ze zrodet z XVII w.
Na drogach tranzytowych na Pomorze Gdanskie i Kujawy istniaty przejscia
naturalne w okolicy Nakla, Bydgoszczy, Turu, Zelachowa, Matew i najstarsze
pod Kruszwica.

Z Wielkopolski w kierunku wschodnim w strone ziemi teczyckiej i sieradz-
kiej nie notujemy wiekszych przeszkod naturalnych. Podobnie tez na granicy
potudniowej, idac ze Slaska w kierunku na Kalisz. Natomiast ze Slaska w strone
Poznania naturalng granice tworzy btotnista dolina rzeki Baryczy. Najwaz-
niejsze jednak przejScia, wymagajgce powazniejszych naktadéw i pracy ludz-

J Wzmianki zrodtowe dyplomatyczne dot. tych przej$¢ zamieszczone sg w przypi-
sach rozdziatu O przebiegach drdég wielkopolskich w XVI w.
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kiej, |stn|aiy w Miliczu, Sutowie oraz Zmigrodzie. Ostatnie wreszcie wazniej-
sze przejscie naturalne ze Slaska do Wielkopolski byto pod Gtogowem na
Odrze, fizjograficznie bardzo korzystne z powodu znacznego zwezenia doliny
Odry. Przejécie to w poczatkach panstwa polskiego ma nader wazne znaczenie
strategiczne. Ciagnace bowiem z tuzyc niemieckie wyprawy wojenne, docho-
dzac do Glogowa, zagrazaly rédwnocze$nie wtargnieciem drogg na Srem do
serca Wielkopolski i miaty otwartg tez droge na Wroctaw, Opole i Krakow.

Whetrze Wielkopolski — w pojeciu krainy geograficznej — posiadato row-
niez szereg bagnistych dolin rzecznych i pasm jeziernych, ktére niewatpliwie
stanowity powazne przeszkody naturalne w swobodnym rozwoju sieci droznej.
Idac od Odry, pierwsza bariere naturalng napotykamy w bagnistej dolinie
Obry oraz zespole jezior na linii od Kopanicy az do Skwierzyny. W zwigzku
z nig znajdujemy tu kilka mniej lub wiecej przejs¢ naturalnych: najstarsze
~ od strony Miedzyrzecza — przejscie policko-pszczewskie, znane juz w okre-
sie wytwarzania sie stosunkéw feudalnych w Polsce, nastepne chronologicznie
Przejscie zbaszynskie, notowane w kazdym razie w pierwszej potowie XVIII w.,
°raz dwa miodsze, w Kopanicy i Trzcielu.

Drogi biegnace z potudnia na potnoc natrafiaty takze na powazng przeszkode
Maturalng w postaci zabagnionej Pradoliny Warszawsko-Berlinskiej, w ktorej
Plynie od Kota do Sremu Warta oraz wyjatkowo bagnista Obra. Tu wytworzyty
sle w procesie historycznym pewne przejscia, wykorzystane i rozbudowane
Przez cztowieka dla celow komunikacyjnych. Najwazniejsze na tej linii sa:
Przejscie Warty w Kole, najstarsze przypuszczalnle przejscie w Koninie i szcze-
golnie wazne dla wezta poznanskiego przejscia: w Pyzdrach, Sremie i Mosinie.
Charakter bardziej lokalny majg przejscia przez Warte w Pogorzelicy i Nowym
bieScie oraz w Bonikowie i Zieminie przez bagna obrzanskie.

Warta od Mosiny az do ujscia Noteci ptynie w dolinie mniej juz bagnistej.
Istniejgce tu przejscia komunikacyjne zawdzieczajg swa dtugotrwatg ciagtosé
istnienia raczej rozwojowi i potrzebom osadniczym regionu. Najwazniejsze
na tym odcinku Warty to: przejscie w Poznaniu, Obornikach, Wronkach, w Sie-
rakowie i Skwierzynie.

Postep techniczny rozbudowy tych przejs¢ szedt od naturalnych, w postaci
orodow, poprzez przew6z do mostoéw, z reguty wowczas drewnianych. Na przej-
Sciach bagiennych budowano groble konstrukcji drewniano-ziemnej. Najcze-
splej spotykamy przy przejsciach rzecznych konstrukcje mieszang, skiadajaca

z pewnej ilosci mniejszych i wiekszych mostow, potgczonych groblami,
miaki charakter posiadajg np. wazne przejscia $remskie i koninskie.

I1l. FUNKCJONALNE ZNACZENIE DROG DLA OSADNICTWAR

Wyksztatcony juz zapewne w poczatkach parstwach polskiego zrab najwaz-
niejszych drég tranzytowych Wielkopolski ulega oczywiscie zageszczeniu
N miare rozwoju osadnictwa tej dzielnicy. Dwa te pojecia — droga i osada —

Brak atlasu historycznego dla Wielkopolski, ktéry by ujmowat w jedng catosé
wyniki badan nad krajobrazem naturalnym i kulturalnym, osadnictwem oraz nad
Politycznymi zmianami terytorialnymi w ciggu procesu historycznego jest dla naszych
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sg ze sobg tak integralnie zwigzane, ze rozigczy¢ je znaczyloby pozbawic
pojecie osadnictwa wiasciwej tresci. Oczywista, zdajemy sobie sprawe z funk-
cjonalnej roli drogi w stosunku do osadnictwa. Kazda z osad musiata mie¢
od czasu swego powstania przynajmniej jedno potgczenie komunikacyjne, ktore
jej umozliwiato kontaktz resztg najblizszego obszaru osadniczego. Mogto to po-
faczenie poczatkowo wcale nie by¢ droga lagdowa, mogta rzeka czy pasmo jezior
faczy¢ osady. Whkrétce jednak niezaleznie od istnienia potgczenia wodnego,
pojawi¢ sie musiato potaczenie ladowe. Zwilaszcza, jezeli chodzito o transporty
idgce z osad potozonych nizej rzeki — w gore lub w porze zimowej, gdy
uzywanie rzeki jako drogi byto utrudnione. Gdy osadnictwo zageszcza sie
i osady powstajg wzdtuz drogi faczacej dwa dalsze skupiska osadnicze, to sprawa
komunikacji dla takiej nowo powstajgcej osady jest juz bardziej utatwiona.
Od razu posiada ona potaczenie z dwoma przeciwlegtymi regionami osadni-
czymi. W miare dalszego zageszczania sie sieci osadniczej powstajg w pewnych
osadach krzyzowania sie drdg i w dalszym procesie rozwoju komunikacji
ladowej, osada wyrasta na mniej lub wiecej wazny wezet komunikacyjny.
Z powodu operowania w historii osadnictwa jedynie tylko pewnym fragmen-
tem wiadomosci zrédtowych nie jesteSmy w stanie $ledzi¢ dokiadnie takiego
procesu w historii poszczegdlnych osad. Mimo to mozemy sobie doskonale
Wyobrazi¢ proces wyrastania znaczniejszego wezta komunikacyjnego, porow-
nujac proces rozwojowy niektorych weztéw komunikacyjnych na przestrzeni
od XVIII do XX stulecia. Materiatem poréwnawczym sg istniejagce juz do-
ktadne mapy. Rewolucyjne zmiany w tej kwestii wywotuje pojawienie sie
nowych drdg bitych i zelaznych, ktére w sprzyjajagcych warunkach gospodar-
czych sg istotnym powodem gwattownego wzrostu demograficznego i gospo-
darczego niektorych osad.

Jezeli chodzi o zagadnienie samych drog, to podkresli¢ jeszcze warto, ze drogi
lokalne, konkretnie wiec wewnetrzno-wielkopolskie, majg niewatpliwie —1
genetycznie biorgc — charakter drég starszych w stosunku do drég tranzy-
towych. W catym procesie dziejowym nie styszymy nigdy o tym, aby tworzono

badan —s rzecz oczywista — bardzo przykry. Zadanie to, jak sgdze, nie bedzie wcze-
$niej rozwigzane przez wielkopolskg placowke Atlasu Historycznego niz za lat kilka-
nascie. W tych wiec warunkach dla podbudowy osadniczej postugujemy sie opraco-
waniami monograficznymi. Dla czasow poczatkéw panstwa polskiego podstawowe
znaczenie majg prace Wt Kowalenki, Grody i osadnictwo grodowe Wielkopolski
wczesnohistorycznej, Poznan 1938, oraz W. Hensla, Studia i materiaty do osad-
nictwa Wielkopolski wczesnohistorycznej t. I—II, Poznan 1951 i 3. Dla czaséw pé-
Zniejszych wazng jest praca K. Htadytowicz a, Zmiany krajobrazu i rozwdj
osadnictwa w Wielkopolsce od XIV—XIX w., Lwow 1932. Dla terendw nadnoteckich
wazng jest praca P. Niessena, Geschichte der Neumark im Zeitalter ihrer Ent-
stehung und Besiedlung, Landsberg a. Warthe (dzi§ Gorzéw), 1904. Dla wschodniej
czeSci Ziemi Lubuskiej praca St. Zajchowskiej, Rozwoj osadnictwa na Ziemi
Lubuskiej, Przeglad Zachodni, nr 11-12, 1951 r. Poza tym duze znaczenie majg prace
ks. St. Kozierows kiego, Badania nazw topograficznych archidiecezji poznan-
skiej, Poznahn 1916. Badania nazw archidiecezji gnieznienskiej, Poznan 1914, Badania
nazw topograficznych na obszarze dawnej zachodniej i srodkowej Wielkopolski, Po-
znan 1921. Badania nazw topograficznych na obszarze dawnej wschodniej Wielko-
polski, Poznahn 1926. Wreszcie E. Calliera, ktéry opracowat pod wzgledem geo-
graficzno-statystycznym 11 powiatéw Wielkopolski w czasopi$Smie ,,Warta“, 1883-91 r.
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nowg droge dla obcych kupcéw. Obcy handel, ktéry szukat przez terytorium
Wielkopolski nowych potgczen komunikacyjnych, z requty wykorzystuje istnie-
jacy tu system drog wewnetrznych, odpowiadajacych stopniowi rozwoju tutej-
szego osadnictwa. Zanim bowiem dochodzi do nawigzania stosunkéw handlo-
wych z obcymi osrodkami, poprzedza je zwykle wstepna penetracja handlowa,
tyskanie od wiadzy panstwowej zapewnienia bezpieczenstwa, ustalenie wy-
sokosci stawek celnych-i mytniczych itd. Wytyczenie ,,nowej drogi“ nie jest
niczym innym jak wykorzystaniem dla przechodéw obcych kupcéw drogi ist-
niejacej juz dawno, drogi, ktdra dla spoteczenstwa zamieszkujgcego pewien
obszar o wyraznie zarysowanej nadbudowie politycznej, miata wczesniej pod-
stawowe znaczenie administracyjno-strategiczne 4 Nie mozna przy tym lekce-
wazy¢ znaczenia handlowego. Drogi bowiem lokalne tworzyty potaczenie wiej-
skiego zaplecza osadniczego z wytwarzajgcym sie rynkiem wewnetrznym
w postaci osad rzemieslniczo-handlowych na podgrodziach lub w sprzyjaja-
cych warunkach gospodarczych — we wsiach o charakterze handlowym (villae
forenses).

W okresie formowania sie panstwa feudalnego na ziemiach Polski, wysuwaty
Ske na plan pierwszy, jezeli chodzi o osadnictwo —grody. Niektére z nich tzw.
grody kasztelanskie odgrywajg szczeg6lnie wazng role. Podstawowe ich zada-
na polegaty na tym, by: 1° stanowi¢ punkty obronne w systemie bezpie-
czenstwa panstwa, 2° jako organ wiadzy ksigzecej na prowincji, wykonywac
funkcje administracyjno-sadowe tej wiadzy, 3“ stanowi¢ zaczatek punktow
Wymiany handlowej dla rynku wewnetrznegos Aby wszystkim tym wymo-
gom podotaé, system osadnictwa grodowego niewatpliwie musiat by¢ potgczony
z gtbwnymi osrodkami Kkrystalizacji pafnstwa polskiego, to jest Gnieznem i Po-
znaniem. Jest rzeczg zrozumiaty, ze odtworzy¢ dla tych czasow sie¢ potaczen ko-
munikacyjnych jest niemozliwe. W kazdym razie sie¢ tych drdg byta zapewne
gestsza, niz sie na ogo6t przypuszcza. Wynika to np. z bulli gnieznienskiej
f 736 r., gdzie wyraZnie obok podstawowego miejsca poboru cta przy grodzie
kasztelanskim wymienia sie inne jeszcze miejsca w obrebie kasztelanii, ktére

yty punktami poboru ctall Rzecz jasna, ze te inne miejsca poboru cta leze¢
AUsiaty przy istniejacych juz od dawna drogach.

W w. XIII, gdy w zwigzku z nasileniem sie renty pienieznej istniejace do-
ychczas osady handlowo-rzemiesinicze na podgrodziach lub we wsiach targo-
wych zaczynajg przybiera¢ forme ustrojowa obca, opartg na prawie niemiec-

Im — stwierdzamy wowczas fakt niesporny — miasta powstate w XllI
I XIV w. sg w przytlaczajgcej przewadze kontynuacjg osadniczg istniejgcych
Juz przedtem osrodkdw handlowych na podgrodziach.

Wracajagc do problemu droznego zwrécié uwage jeszcze nalezy na to, ze
osady potozone przy drogach tranzytowych, byly z samej natury w sytuacji

w4 Zwilaszcza zwigzanie wazniejszych grodéw z siecig drég do potowy XIII w. jest
Wielkopolsce uderzajgce. Por. mapke w pracy K. Maleczynskiego, Naj-
arsze targi w Polsce... oraz mape Wielkopolski w IV t. Kodeksu dyplom. Wkp.

s 322 Wojciechowski, panstwo Polskie w wiekach S$rednich. Poznan 1948,

O CDPMai |, 7.
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znacznie lepszej. Pojawienie sie kupcdéw obcych w takich miejscowosciach
wywotuje nie tylko znaczne ozywienie wymiany gospodarczej, lecz takze
przyspiesza wprowadzenie nowych form organizacyjnych dawnych os$rodkéw
handlowych. Pierwsze lokacje miejskie, notowane w zrodtach Wielkopolski,
to wiasnie lokacje miejscowosci potozone przy drogach tranzytowych. W wie-
kach pozniejszych, tj. w. XV i XVI, mozemy uchwyci¢ wyraznie ten moment
znaczenia przebiegu drogi tranzytowej dla miast Wielkopolski. Z reguty miasta,
potozone przy najwazniejszych wowczas arteriach handlowych, stanowig naj-
powazniejsze osrodki gospodarcze tej dzielnicy. Klasycznym przyktadem moga
tu byé: Konin, Koscian, Wschowa, Gniezno, Miedzyrzecz. Oczywiscie Poznan
i Kalisz, jako skupiajgce soczewki drég tranzytowych, swe znaczenie gospodar-
cze zawdzieczajg w duzym stopniu moznosci kontroli handlu tranzytowego.
Prawnym symbolem tej kontroli bylo uzyskanie przez te miasta, najwczesniej
w dzielnicy wielkopolskiej, prawa sktadulr

IV. ZWIAZEK DROG Z SYSTEMEM CELNYM | MYTNICZYM

Wiadomosci o komorach celnych i mytniczych, ktére w okresie wytwarzania
sie stosunkow i rozdrobnienia feudalnego sg czestokro¢ jedynym Swiadectwem
przebiegu przez pewne miejscowosci drogi — sg zjawiskiem niewatpliwie wtér-
nym w stosunku do jej istnienia. Wiadza ksigzeca przez umieszczenie komor
celnych przy starych, od dawna ustalonych potgczeniach komunikacyjnych,
wykorzystata 6wczesne warunki ekonomiczne, wprowadzajac system opodat-
kowania ruchu towarowego — przede wszystkim obcego — w formie opfat
celnych. System ten jest dodatkowym Zrodiem dochodéw dla skarbu ksigze-
cego i jest réwnoczesnie przejawem wzrostu fiskalizmu panstwa feudalnego.
Uzupetnia go — jezeli chodzi o opodatkowanie handlu — podatek obrotowy
pobierany od zawieranych transakcji handlowych na targach, tzw. targowe
(theloneum forense). W mniejszym stopniu fiskalizm objawit sie przy optatach
mytniczych, gdzie w kazdym razie moment odptatny istniat niewatpliwie w po-
staci obowigzku utrzymania grobli, przewozu czy méstu w stanie uzywalnosci.
Ten typ optat w drodze koncesji wladzy ksigzecej stat sie dodatkowym Zrodiem
dochodu wielkiej wiasnosci feudalnej zarowno Swieckiej, jak i duchownej oraz
miast nowo lokowanych. System za$ cet, stanowigcy jedno z podstawowych zr¢'
det skarbu ksigzecego lub krolewskiego, jedyne usprawiedliwienie obok mo-
mentéw fiskalnych posiadat w gwarantowaniu na <t°gach peinego bezpie-
czenstwa Is.

Funkcjonowanie jego byto jedynie mozliwe przy réwnoczesnym stosowaniu
przymusu drogowego dla transportow kupieckich i zagrozeniu omijania wy-
znaczonych drdg, konfiskatag towar6éw oraz sankcjami karnymi. Tak to np.
jasno wynika z uméw handlowych ksigzat wielkopolskich z Zakonem Krzy-

17 Trzydniowe prawo sktadu uzyskuje Poznan w r. 1394 (CDPMai 11, 1944). Kalisz
za$ w r. 1497 (CDPMai Raczynskiego nr 136). O ciggtosci znaczenia tych przywilejow
Swiadczy powotanie sie na nie w r. 1565 w ustawie ,,0 sktadziech y starych drogach™
(Vol. Leg. Il, s. 59—60).

18S. Weymann, op. cit. s. 37—40.
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zackim z pierwszej potowy XIII w.X0 Wiek XIV, w szczeg6lnosci czasy Kazi-
mierza Wielkiego, jest okresem wyksztatcania sie podstawowych drog tranzy-
towych w Polsce. Rownolegle z tym uporzadkowany zostat system cet i myt,
drazliwe zagadnienie w stosunkach handlowych. Jedng z gtéwnych przyczyn
uporzadkowr?_r]ia tych zagadnien jest centralizacja wladzy panstwowej w for-
mie monarchii.

W tym czasie jednak drogi wielkopolskie lezg raczej poza gtéwnym nurtem
tranzytu handlowego w PolsceZd Druga potowa XIV w. przynosi tu niesprzy-
jajace rozwojowi handlu zjawiska w postaci buntéw i walk domowych. Do-
piero czasy Wiadystawa Jagietty przywracajg spokdj w tej dzielnicy i zapoczat-
kowujg najSwietniejszy okres rozwoju zycia gospodarczego Wielkopolski
w epoce feudalnej. Trwa on mniej wiecej az do potowy XVII w. W tym czasie
nastepuje réwniez przetasowanie znaczenia poszczeg6lnych traktéw. Na plan
Pierwszy wysuwajg sie drogi réwnoleznikowe, w szczeg6lnosci drogi poznan-
sko-mazowieckie i litewskie oraz poznansko-lubelskie i ruskie. Szty one dalej
na zachdd albo przez Wschowe i Glogow, albo tez przez Miedzychdd i Frank-
furt. Ze starych drég powazne znaczenie majg wcigz jeszcze drogi $lasko-
Pruskie, idgce przez Poznan lub Kalisz.

Wiek XV przynosi, w zwigzku z silng tendencjg do podniesienia dochodo-
wosci skarbu krélewskiego, szereg aktéw normodawczych, regulujgcych za-
gadnienie nieprawnie powstatych komor mytniczych szlachty. Wszystkie one
miaty by¢ zniesione, o ile nie posiadaty specjalnego przywileju krélewskiegoQL

Cale to zresztg zagadnienie utrzymania drég w nalezytym stanie przypusz-
czalnie juz w w. XV wyraZnie zlecone jest przez wiadze panstwowg wielkiej
wiasnosci ziemskiej @ Tak w kazdym razie wynika ze zwyczajowego prawa
Polskiego z XVI w. Jedynie tylko w przypadkach, gdy utrzymanie drogi pu-
blicznej wymagato znaczniejszych naktadoéw w postaci budowy i utrzymania
grobli, mostu czy przewozu, wiadza panstwowa, w wiekach od XIIlI do XV
Whykacznie tylko sama wiadza ksigzeca lub krdlewska, a pdzniej taz wiadza
za SEecjaInym zezwoleniem sejmu nadawata koncesje na pobdr optat mytni-
czych.

To zagadnienie w bardzo ostrej formie wyptyneto w w. XVI, kiedy sie poja-
wia szereg konstytucji, ktdre zdecydowanie walczg z inflacjg bezprawnie
Powstatych komor mytniczych 2 Zagadnienie to nie zostatlo przez stabnaca
Wladze centralng panstwa opanowane. Naduzycia poboru niestusznych cet
trwajg w dalszym ciagu. Jaskrawy swdj wyraz znalazty one w skardze kup-
cOw poznanskich z XVI w., kiedy to na drodze miedzy Lwowem a Miedzy-
rzeczem wymieniono kilkadziesigt komor mytniczych szlacheckich, na ktorych

19 CDPMai |, 207 (1238) i 237 (1243).

D L. Koczy, Handel miasta Poznania do potowy XVI w. s. 19 i nn.

21 Szczegblnie wazne sg w tej kwestii statuty Kazimierza Jagielloriczyka z r. 1447
Cvol. Leg. I, s. 69 i 70), statuty Aleksandra z r. 1505 Vol. Leg. I, s. 139.

n Corp. iur. poi. Il nr 217 (1519), 236 (1520), szczeg6lnie wazny dekret kroélewski
AT 1521, tamze 254; to samo wynika tez z recepcji polskich przepiséw prawnych na
Rusi z r. 1514 (tamze 155).

* Konstytucje sejmowe z lat 1507, 1519, 1538 i 1540 (Vol. Leg. I, s. 166, 177, 255/256

Przeglad Zachodni, nr 6-8, 1953 I Instytut Zachodni



204 Stefan Weymann

pobierano niestuszne optaty mytnicze2i. Formalnie natomiast przestrzega sie
skomplikowanej i przewlektej procedury ustanowienia komory celnej (wybu-
dowanie grobli lub mostu, ustanowienie na sejmie rewizoréw, rewizja jej
przez specjalng komisjg wojewo6dzka i wreszcie przywilej krélewski na pobor
myta). Instrukcje sejmiku sredzkiego przepetnione sg poleceniami dla postow
wojewddztwa poznanskiego i kaliskiego, zatatwienia na sesjach sejmowych
koncesji poboru myta przede wszystkim dla wielkiej wiasnosci ziemskieja
O waznosci tego zagadnienia dla poprawy warunkéw rozwoju zycia gospodar-
czego w Polsce XV wieku najdobitniej $wiadczy ,,Monumentum" Jana Ostro-
roga. Wystepuje on m. in. za usanowieniem administracji i podniesieniem do-
choddw celnychd) za konieczno$cig poprawy ztego stanu polgczen komunika-
cyjnych8& i wreszcie za swoboda poruszania sie¢ na drogach publicznych tak
ladowych jak i wodnychZB

Z drugiej jednak strony szlachta uzyskuje w tym czasie potwierdzenie waz-
nych dla wzrastajacej gospodarki folwarcznej przywilejow, zezwalajacych jej
eksportowaé nadwyzki produkcji rolnej oraz sprowadza¢ na wihasne potrzeby
wszelkie towary przemystowe bez optat celnych 2. W praktyce zyciowej takie
uregulowanie byto nie tylko przejawem ucisku ze strony klasy panujacej, lecz.
takze stanowito przedmiot licznych naduzy¢ ze strony szlachty. W konse-
kwencji doprowadzity one do zmniejszenia wptywow skarbu krolewskiego
z cet koronnych.

Przymus drogowy w swej jaskrawej formie tzn. w obowigzku uzywania
tylko Scisle okreslonej drogi wobec obcych kupcdéw obowigzuje w catej roz-
ciagtosci. Natomiast w obrebie rynku wewnetrznego w stosunku do kupcow
polskich w XV w. powoli zanika. Kupcy zresztg polscy korzystali na ogét
z zupetnych lub czesciowych zwolnien z optat celnych. Eksploatacja cet koron-

24 Akta korp. kup. m. Poznania, ser. | nr 5 k. 11—17; patrz réwniez J. Leit-
geber, Z dziejow handlu i kupiectwa poznanskiego w dawnej Rzeczypospolitej Pol-
skiej, Poznan 1929, s. 146—153.

5 Instrukcje sejmiku wielkopolskiego z lat 1625, 1627, 1628, 1636, 1639, 1641, 1651
oraz szczegblnie symptomatyczne po zniszczeniach zwigzanych z najazdem szwedzkim
z 15. VII. 1681 i 10. XI. 1693.

D Ciekawa jest ocena szacunkowa dochodoéw z cet Jana Ostroroga. Stwierdza on,
ze cato$¢ dochodéw celnych koronnych siega zaledwie potowy tego, co uzyskujg z tego
zrodta wieksze miasta na zachodzie. Wystepuje przy tym za podniesieniem stawek
celnych na import towaréw. Polska — mowi Ostrorég — ... sua inertia alias locu-
pletat nationes, at fiscum' proprium extenuat. | dalej podkresla silnie panstwowy
charakter cet: Vectigalia autem et thelonea non aliam ob rem inventa sunt, quam
pro reipublicae et communi commodo. T. Wierzbowski, Jana Ostroroga Pamiet-
nik ku pozytkowi Rzeczypospolitej zebrany. Warszawa 1891, cap. XLVI i XLVIII.

Z7 ... viae, pontes magna ex parte caduci, nec ulla arte reficiuntur per hos autem,
qui huiusmodi praesunt vectigalibus. W celu za$ unikniecia szk6d w zasiewach Ostro-
rég proponuje, aby feudatowie pod sankcjg karna wytyczali przez swe posiadtosci dwa
tory drog odlegte od siebie o trzy tokcie. Przez to uniknie sie przy mijaniu niszczenia
zasiewdw na polach. Tamze, cap. XLVIII.

23 Tamze, cap. LIII.

29 Precyzuja te wolnos$¢ od optat celnych statuty Jana Olbrachta z 1496 r. Vol. Leg.
I, s. 120 i 123, statuty Aleksandra z 1505 r. Vol. Leg. I, s. 136, konstytucje sejmu
piotrkowskiego z 1511 r. Vol. Leg. I, s. 170 oraz z 1523 Vol. Leg. s. 201.
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Ayeh, zarzadzanych prowincjami celnymi 3, zezwalata na optacenie cta starego,
jak i nowego (jest to whasciwie podwyzszenie tylko stawek celnych na niektore
towary eksportowe)3d w kilku wymienionych w obrebie prowincji celnej miast.
W Wielkopolsce np. w edykcie oraz w mandacie krélewskim z 1513 r.2 wy-
mienione sg nastepujace gtdwne komory prowincji celnej wielkopolskiej: Po-
znan, Wschowa, Poniec, Kalisz i Sierakow. Przez jedno z tych miast wszelki
ruch towarowy zagraniczny winien przechodzi¢ i tamze pod utrata towardw
musiaty by¢ optacone stawki celne. Jezeli spojrzymy na mape XVI w., fatwo
mozemy stwierdzi¢, ze wszystkie wazniejsze drogi tranzytowe Wielkopolski prze-
chodzity przynajmniej przez jedng z wyzej wymienionych miejscowosci. W ten
sposdb administracja celna miata catkowitg kontrole nad zagranicznym ru-
chem towarow. Aby uniemozliwi¢ przemyt towar6w za granice, istniaty row-
niez w Wielkopolsce przykomorki i straznice celne, ktére badaty ruch towa-
rowy na drogach bocznych.

Wyznaczenie nowych przechodéw kupieckich i kierowanie ich przez inne
miejscowosci  spotykamy nawet w XVI w. Atrakcyjnos¢ jednak starych,
Zz dawna uzywanych byta tak wielka, ze nie udawaly sie wszelkie proby
dokonywane w drodze administracyjnej. Tak np. na drodze prusko-$laskiej
usitowano przeprowadzi¢ w r. 1507 przechdd z Rychwatu do Tuliszkowa3
Niekiedy znowu usitowano zamyka¢ drogi, ktére stawaly sie niebezpieczne
jako drogi omijajace stare osrodki handlowe, jak to widzimy przy drodze po-
znansko-gdarnskiej, biegngcej przez Naklo i zwalczanej intensywnie przez
Torund

Wojny polityczne i gospodarcze, czesto toczone w w. XV i XVI z Zakonem
Krzyzackim, Brandenburgig oraz Wroctawiem, zwykle zamykaty granice pan-
stwa przed obcymi kupcamid Byly one najczesciej aktem odwetowym za
represje gospodarcze stosowane wobec kupcow polskich zagranica; niekiedy
chodzito o ochrone rynkéw polskich przed zalewem falszywej monety, dezor-
ganizujacej system pieniezny w Polsce i przynoszacej gospodarce narodowej
olbrzymie straty. Oczywiscie takie zjawiska powodowaly na pewien okres
czasu upadek 1 zamarcie ruchu handlowego, ktore ze wzgledu na bliskie
sgsiedztwo najdotkliwiej odczuwano na drogach wielkopolskich.

W w. XVI wazne sg dla zagadnien celnych i droznych w Wielkopolsce kon-
stytucje sejmowe w przedmiocie ustanowienia jarmarkow z r. 15243 i 1565 3,
w szczegolnosci ostatnia konstytucja, ustanawiajgca szereg jarmarkOw pogra-
nicznych w Wielkopolsce, jest dla nas wskaznikiem, na ktdrych drogach
Wowym czasie panowato najwieksze natezenie ruchu handlowego. W konsty-

P Acta Alex. nil 88, oraz Corp. iur. poi. 20 (1524).

I Corp. iur. poi. Ill, nr 7 i 20 (1507), nr 40 i 41 (1509) oraz szczegélnie wazne prze-
Pl®y, dot. sankcyj karnych i postepowania przeciw przemytnikom (nr 131 r. 1513)
J dalej taryfy i instrukcje poboru cta nowego, nr 126 (1512), nr 132 (1513), nr 207
' 518) i nr 227 (1520).

Corp. iur. poi. 111, 130 i 131 (1513).
J Corp. iur. poi. Ill, 29 (1507) oraz 1V, 13 (1523).
* Corp. iur. poi. 111, 104 (1512), 160 (1514) i 196 (1518).

mR. Rybarski, op. cit. s. 318—324.
™Vol. Leg. | s. 213/14.
Vol. Leg I, s. 48 ,,Ustawa na sktady y jarmarky pograniczne".
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tucji tej zawarty byt réwniez przepis — z punktu widzenia rozwoju miast —
niezmiernie szkodliwy, zabraniajacy kupcom polskim wywozi¢ towary za gra-
nice. Przejaw to byt nie tylko ostrej walki panujacej klasy szlacheckiej z miesz-
czanstwem, lecz takze nieznajomosci podstawowych praw ekonomiki i intere-
sow gospodarczych Polski®

Dla Scistego powigzania systemu cel koronnych z siecig drdg bardzo wazng
i instruktywng jest jeszcze konstytucja z pierwszej potowy XVII w., ktdra
wymienia m. inn. komory celne skarbu krolewskiego, zaznaczajac, ze sg to
komory z dawna postanowione, ,)y ktorych skarb zawsze byt in possessione”,
jak mowi dostownie konstytucjaNiewatpliwie odzwierciedla ten przepis
stosunki z w. XVI. Poza tym podaje jeszcze caty tancuch granicznych komor
celnych, aktualnych w pierwszej potowie XVII w.4Q Olbrzymig ich wiekszo$¢
stanowig komory celne wymienione juz wsréd komor z dawna bedacych w po-
siadaniu skarbu krolewskiego. Ten ustep konstytucji jest dla nas pouczajacy
z punktu widzenia roztozenia komoér wewnetrznych i granicznych w stosunku
do siatki drog tranzytowych Wielkopolski. Podkresla on, rzecz oczywista,
nieroztagcznos¢ problemdw celnych z droznymi i poza tym jest wihasciwym
sprawdzianem prawidtowego przeprowadzenia przebiegéw drdg tranzytowych.

Bezpieczenstwo na drogach publicznych, tak konieczne do nawigzania sta-
tych stosunkdéw handlowych i gwarantowane, szczegdlnie obcym kupcom, przez
wladze ksigzeca, spoczywato do konca w. XIII w rekach typowych dla tych
okresow urzednikéw prowincjonalnych, ktérymi byli kasztelanowie. POzniej,
od poczatku w. XIV miejsce ich zajmujg starostowie =~ W Wielkopolsce nie
pobierano specjalnej optaty za udzielenie pelnego bezpieczerstwa i ochrony
zbrojnej transportom kupieckim, ktora np. spotykamy na Kujawach# oraz
w Ziemi Lubuskiej na drodze frankfurcko-poznanskiej miedzy Rzepinem
a Miedzyrzeczem4Z Rozboje i grabieze transportow kupieckich trafiajg sie,
lecz na og6t rzadko, na terenie Wielkopolski#4 Naruszenie miru drogowego,

3B Tamze, s. 49.

P Uchwaly Sejmu Walnego w Warszawie z r. 1643 — Kommissya de pretiis rerum
et inductis. VoL Leg. IV s. 41. 4 Patrz dodatek.

4 S. Weymann, Ci i drogi handlowe w Polsce (piastowskiej, Poznan 1938,
s. 39—40.

41 AKH 1V, Ulan. 47 (1286)... in nostra custodia, a villa que vocatur Slussow per
nostram miliciam secure et guiete usgue ad metas terre nostre conducere; Holb.
1. 631 (1315).

LB H Mundt, op. cit, s. 11—21 i mapki 1—2.

4 Janko z Czarnkowa, oceniajgc ujemnie okres rzadéw Ludwika Wegierskiego,
skarzy sie miedzy innym roéwniez na ... depraedationes quoque mercatorum in stratis
publicis (MPH II, s. 721), konkretnie podaje opis napadéw na kupcéw na drodze to-
runsko-poznanskiej w okolicy wsi Wozniki pod Gnieznem oraz torunsko-wroctawskiej
pod Powidzem (tamze, s. 728—09).

W XV w. Dtugosz skarzy sie na rozpanoszenie totrostw i grabiezy na drogach pu-
blicznych dokonywanych zaréwno przez obcych, jak i polskich feudatow, ktore przy-
noszg olbrzymie straty kupcom polskim i niszcza ruch handlowy na drogach. Gra-
biezy dokonujg réwniez feudatowie duchowni oraz wojska najemne, ktérym z po-
wodu braku pieniedzy w skarbie .krélewskim nie wyptacono zotdu. (Dtugosz,
Dzieje Polski, wyd. Mecherzynskiego t. V, s. 38 66, 78-9, 469 i 539). To samo
zresztg dziato sie¢ na drogach Pomorza gdanskiego i Slagska (tamze, s. 153, 352, 391
i 576).

\%
]
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Wedhug spisu polskiego prawa zwyczajowego z XIII w., karane bylo bardzo
ostrol Dla wiekdw poOzniejszych wyraZnie sprecyzowang forme znalazto za-
gadnienie bezpieczenstwa drog publicznych w ramach statutow Kazimierza
Wielkiego 4° W XVI w. w projekcie kodyfikacji prawa polskiego z r. 1532,
tz. korekturze praw Taszyckiego4, zagadnienie bezpieczenstwa drég publicz-
nych podlega wiasciwosci sadu staroscinskiego i zostaje sformutowane w ra-
mach czterech artykutéw grodzkich wyraznie pod katem bezpieczenstwa tran-
sportéw kupieckich. | w tej formie, ogdlnie biorac, przechodzi do wszystkich
Prawie dalszych projektow kodyfikacyjnych i kompendiéw prawa polskiego.
Problem bezpieczeristwa drdg znalazt rowniez swe odbicie w konstytucjach
sejmowych XVI w. W szczeg6lnosci chodzito tu o uproszczenie postepowania
sgdowego i dania catkowitej satysfakcji materialnej pokrzywdzonym kupcom 48
Tu whadza krolewska byta w pelni zainteresowana, gdyz tylko przy utrzyma-
niu normalnych stosunkéw handlowych liczy¢ mogta na zwiekszenie docho-
déw z cet koronnych, stanowigcych jedng z najwazniejszych pozycji dochodéw
kliéla' zwihaszcza w czasach po rozdziale skarbu panstwowego od krélew-
skiego 4

V. DROGI W WIELKOPOLSCE W POLOWIE XIII W.

Problem drdg wielkopolskich w potowie XIII w., tj. w okresie pojawienia
f1? pierwszych, miejskich lokacji na prawie niemieckim, musi by¢ postawiony
maczej, niz go dotad stawiano w literaturze przedmiotu. Jest bowiem rzeczg
niesporng — o czym pisaliSmy we wstepie — ze jedynie stuszng metoda, ktdra
Pozwala na zwigkszenie stopnia prawdopodobieistwa i zmniejszenie watpli-
wosci, stanowi badanie zagadniern komunikacyjnych droga retrogresji. Od
analizy pofaczen komunikacyjnych XVIII w., ktérych zasadno$¢ tatwiej juz
sprawdzi¢ na technicznie zaawansowanych i szczeg6lowszych mapach pierw-
szej potowy XIX w., cofneliSmy sie do w. XVI, przedstawiajgc sie¢ drog wiel-
kopolskich w czasach najwiekszego rozkwitu gospodarczego tej dzielnicy

%5 Winawer, Najdawniejsze prawo zwyczajowe polskie, Warszawa 1900, s. 77.
wwea za ztamanie miru drogowego, zwanego ,reka Panska”, wynosi w przypadku
~ordu kupca na drodze publicznej 50 grzywien; jeszcze ostrzejszymi sankcjami za-
parowane byto bezpieczenstwo drog przez Przemystawa I, ksiecia wielkop., ktéry
Wszelkie kradzieze i rozboje dokonywane na kupcach bedzie karat... propter spo-
num publicum et violenciam illatam et decreti nostri violacionem, nobis et posteris
nostris penam, que sedmdesan dicitur luet et domino abbati penam, que pintnadeste
Qcitur solvet temporibus duraturis (CDPMai |, 235).

4 Studia nad historig prawa polskiego t. XI1X Statuty Kazimierza Wielkiego w opr.
u- Balzera, Poznan 1947, s. 259/260, art. 4.

47 Star. Prawa Pol. Pomn. Ill, s. 44/45... pro concussione stratae publicae seu viae
regiae, ubi mercatoribus vel aliis animo depraedandi violentia infertur.

B Juz w statutach z 1496 zamieszczony jest przepis regulujacy wysokos$¢ kary
Pienieznej (120 grzywien biezacej monety) oraz kara wiezy za dokonanie mordu na
grodze publicznej. Vol. Leg. I, S. 126. Tymi sprawami zajmuja sie jeszcze szczegbto-
w i Konstytucje Sejmu Piotrkowskiego z 1567 Vol. Leg. II, s. 70, pkt. 30. Konstytucje
to u Warszawskiego z 1582 Vol. Leg. Il, S. 222, pkt. 18 i 22 oraz Konstytucje Sejmu
Warszawskiego z 1589 Vol. Leg. Il, s. 284 pkt. 61.

. D Konstytucje Sejmu Warszawskiego z r. 1590, s. 312, pkt. 18. Rationes stotu Krdla
iego Mitosci.
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w epoce feudalnej. Przedstawiona sie¢ drog z XVI w., aczkolwiek o ile chodzi
0 pewne krotsze etapy traktow tranzytowych i cate zagadnienie drog lokal-
nych takze — jak sie okazuje — czesto stawiane w formie hipotetycznej, musi
by¢ dla nas z kolei tym materiatem kontrolnym i poréwnawczym dla proby
ustalenia sieci drég w XIII w. Wzmianki zrédlowe o przebiegach traktéw oraz
0 pomocniczych elementach komunikacyjnych, w szczeg6lnosci o brodach,
przewozach, mostach, groblach, komorach celnych i mytniczych, sg tak nie-
liczne, ze mozliwos¢ szczegdtowego przedstawienia sieci drog w skali 1:500 000
jest wielce problematyczna, o ile oczywiscie wykluczamy mozliwo$¢ linearycz-
nego odtwarzania przebiegu drog.

Przy rekonstrukcji drog w. XVI, w przypadkach kiedy poszczeg6lne odcinki
jakiego traktu byty niepewne, odwotywaliSmy sie do poréwnania przebiegdw
droznych XVIII w., oczywiscie przy uwzglednieniu wiasciwej, dotyczacej
badanego wieku chronologii osadniczej. Przy odtwarzaniu potgczen sieci droz-
nej XII w. znajdujemy sie w znacznie gorszej sytuacji. Po pierwsze, mapa
drog z XVI w. jest tylko hipotetyczng konstrukcjg przedstawienia potgczen
komunikacyjnych dla tegoz wieku, wiec i procent pewnosci jest niewatpliwie
znacznie nizszy niz przy mapach XVIII w. Po wtére, jesliby Scisle stosowac
tylko chronologie osadniczg XIII w., to z catg pewnoscig trzeba by stwierdzic,
ze operujemy wylacznie tylko pewnym fragmentem wiasciwego osadnictwa.
Mianowicie tylko tego, ktére dzieki przypadkowemu zbiegowi okolicznosci wy-
mienione zostalo w dokumentach i w formie bezposredniej lub posredniej
dochowato sie do naszych czasow. Jak wiemy, sg to w ogromnej wigkszosci
dokumenty na rzecz instytucji koscielnych. Dlatego tez, jezeli chodzi o zagad-
nienie osadnictwa, to musimy rozszerzy¢ podstawe zrédlowa na wiek co naj-
mniej XIV.

Druga rzecza, ktdra uderzyta nas przy odtwarzaniu drég dla XVI w. i ktéra
oSmiela nas do pewnych wnioskéw dotyczacych komunikacji X111 w., to nie-
watpliwa inercyjnos¢ przebiegu drog. Oczywista, poréwnujemy je tylko z tymi
mapami, ktdére sporzadzone byly na materiatach z potowy w. XVIII. Inercyj-
no$¢ przebiegu drég mutatis mutandis przyja¢ nalezy, ogdlnie biorac, réwniez
miedzy w. XIIl a XVI. Czesto bowiem to samo miejsce przewozu, mostu, grobli,
ktdre wzmiankowane jest w XIIlI w., powtarza sie¢ rowniez w w. XVI czy
nawet XVIII. Ziozyty sie na to przede wszystkim warunki fizjograficzne, ktére
wskazywaty jak najbardziej naturalne lub wymagajgce najmniejszego naktadu
przejscia rzek, btot i ciggéw jezior. Inng natomiast jest rzecza kwestia nate-
zenia ruchu handlowego na tych szlakach. Ruch handlowy mégt by¢ w pew-
nych okresach silniejszy, w innych wyraznie stabszy. To zagadnienie zalezato
od ksztattowania sie stosunkow gospodarczych czy politycznych. Co do XV
1XVI w. wiemy, jakie powazne nastepstwa miaty spory i wojny gospodarcze
miedzy Polska a Wroctawiem, Brandenburgig czy Zakonem Krzyzackim. Kon-
czyly sie one czesto diugotrwalym zamykaniem drég i rynkéw wymiany.

Dalej wytworzenie w procesie historycznym pewnych szlakéw handlowych
zalezato od swobody nawigzania bezposrednich stosunkéw handlowych miedzy
zainteresowanymi miastami. Na przykad, dopdki monopol wymiany gospo-
darczej z miastami polskimi, $laskimi i ruskimi dzierzyt krzyzacki wdwczas
Torun, to caty wachlarz drég tranzytowych idacych w strone Battyku zbiegat
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SE wiasnie w tym miescie. Pozniej, gdy po pokoju torufskim cze$¢ panstwa
Zakonu Krzyzackiego jako Prusy Krolewskie zostaje wigczona bezposrednio
do Polski, objawiajg sie silne tendencje do nawigzania stosunkéw handlowych
przewijajacych sie innymi drogami. Poznar walczy o otwarcie drogi do Gdan-
ska przez Nakto i Tuchole, Kalisz za$ znalazt takie potgczenie na drodze przez
Pyzdry i Bydgoszcz. Faktyczny monopol Torunia ubrany w eforme prawng
Prawa skfadu, zbytnio juz krepowat zycie gospodarcze Polski. Przyktadem
zreszta byta tu polityka szlachty zwalczajacej prerogatywy Torunia w dzie-
dzinie gospodarczej. Chodzito tu gtdownie o swobode sptawu zboza Wistg do
Gdanska. Nastepstwem tych kontrowersji jest rozerwanie zbyt rygorystycz-
nych pet przymusu droznego, sztucznie zresztg wyksztatconych. Wielkopolska
wraca do starych, istniejacych przed powstaniem panstwa krzyzackiego drog,
faczacych ja z Gdanskiem przez Nakto lub Bydgoszcz.

Te wszystkie okolicznosci, a wiec warunki fizjograficzne, stosunki gospo-
darcze i polityczne wyraznie musimy mie¢ przed oczyma przystepujac do
odtworzenia, a raczej wskazania, ktére z drég z XVI w. mogly odgrywac
Powazniejszg role jako drogi tranzytowe XIII w. Gtéwny ciezar dowodu istnie-
nia takich czy innych potgczern komunikacyjnych bedzie spoczywat raczej na
wzmiankach historiograficznych, porozrzucanych na marginesie opiséw roczni-
karskich, kronikarskich czy wreszcie hagiograficznych.

Wezet poznanski

Zaczynamy przeglad wyznaczania takich drog w Wielkopolsce od wezia
Poznanskiego. Wpierw zajmiemy sie drogami wychodzacymi z Poznania na
Zachdd. W gre wchodzg tu nastepujace trakty:

1) Droga Poznari—Miedzyrzecz—Lubusz lub pézniej Frankfurt w kierunku
do Niemiec oraz odgalezienie tej drogi z Miedzyrzecza na pdéinoc przez
Santok lub Gorzow —Pyrzyce do Szczecina i odgatezienie z Migdzyrzecza
na potudnie przez Paradyz (Goscikowo) — Swiebodzin—Krosno na tu-
zyce.

2 Droga Poznarn— Trzciel —Brojce — Swiebodzin z mozliwoscia potaczen
w kierunku na Frankfurt i Krosno.

3) Droga Poznan — Zbaszyn — Babimost — Krosno — Gubin w kierunku na
tuzyce, Milsko i Misnie.

4) Droga Poznah — Kopanica— Sulechéw z odgatezieniami w kierunku miast
dolno-$lgskich przez Kebtowo lub Obre oraz Ziemin (przejscie btot obrzan-
skich) i Przemet.

Z drdg tych jako drogi tranzytowe dla XIII i wiekow wcze$niejszych wcho-
dza w rachube przede wszystkim drogi pozycji 1i 3. W szczegdlnosci bardzo
starg wydaje sie droga Poznan—Miedzyrzecz—Sulecin—Lubusz i dalej przez
Lubigz Lubuski w kierunku na Brenne. Zwlaszcza, jezeli chodzi o odcinek
tej drogi miedzy Poznaniem a Miedzyrzeczem, to wydaje sie, ze jest on znacz-
cie starszy niz odcinek drogi tuzycko-wielkopolskiej miedzy Zbaszyniem a Po-
daniem. W tym przekonaniu utwierdzajg nas nie tylko bardzo liczne prze-
chody wojsk polskich w kierunku na Brenne (Brandenburg) w czasach koope-

la Przeglad Zachodni
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racji wojskowej polsko-niemieckiej przeciw Wieletomen lecz przede wszyst-
kim fakt, ze cesarskie wyprawy wojenne przeciwko Polsce, ktére wkraczaty do
Polski z tuzyc przez Krosno, nie szty drogg na Zbagszyn, ale kierowaty sie
z Krosna na Miedzyrzecz przez, jak mozna sadzi¢, Swiebodzin i Goscikowo
(Paradyz). W roku 1005 szty tg droga wojska cesarskie na Poznar dochodzac
don na odlegtosé 2 mil.5L Taki sam kierunek miata wyprawa Fryderyka Rudo-
brodego w roku 1157, jesli wymieniony w liscie cesarskim punkt etapowy oraz
miejsce zawarcia pokoju przekazane w Zrodtach pod zagadkowym terminem
,Crisgoue" jest owym spornym Krzyszkowem, lezacym wszak w bezposred-
nim sasiedztwie drogi Miedzyrzecz—Poznan *

Co do roznic przebiegu tego szlaku w w. XIIl i XIV jedno mozna by miec
zastrzezenie. Mianowicie odcinek drogi z Poznania do Bytynia w XIII w. nie
szedt skrotem przez Tarnowo, lecz droga bardziej okrezng przez Kazimierz,
Cerekwice, Rokietnice i Kiekrz. Okolice na wschdd od Bytynia stanowity do
XV w. teren podmokiej puszczy. Podobnie tez wszystkie odchylenia z tej
drogi w okolicach nadodrzarnskich, czy to z O$na przez Kowaldéw na Frankfurt,
czy tez jeszcze pdzniejsze z Miedzyrzecza na Rzepin wyksztalcity sie najwczes-
niej w drugiej potowie w. XIII lub w XIVS

Nastepng z drog zachodnich Poznania, ktéra ma niewatpliwie takze starg
metryke, jest droga wspomniana w umowach polsko-krzyzackich z 1238
i 1243 M Biegta ona z tuzyc przez Gubin —Krosno — Sulechéw i Zbaszyn do
Poznania. Od kiedy wystepuje ona jako droga tranzytowa, trudno co$ pew-

P MPH 11, s, 761-2 — Roczniki hildesheimskie — wyprawy te odbyly sie w latach
985/6, 991/2 oraz 995.

5l Kronika Thietmara, wyd. M. Z Jedlicki, Poznan 1953, s. 353 ks. VI,
ust. 27 ... profectus est inde (Crosno) rex et usque ad abbaciam, quae Mezerici dicitur,
... Dehinc hostem in nulla suimet urbium pernoctare presumentem proxima queque
vastando prosequitur et non longius quam duo miliaria ab urbe Posnani rogatus
a suis primatibus consedit. ... Tagino archiepiscopus cum aliis familiaribus regis
ad civitatem predictam a Bolizlavo rogatus venit.

s3 MPH. 11, s. 21-2, list Fryderyka | do Wibalda, opata w Corbei, 0 zwycigstwie od-
niesionym nad Polakami. Pochod wojsk cesarskich na Polske nie zostat wyraznie
opisany poza tym, ze przechodzit on przez terytorium biskupstwa wroctawskiego
i poznanskiego. Fakt, ze Polacy, spodziewajgc sie napadu, umacniajg linie Odry,
a w szczeg6lnosci grody w Bytomiu -i Glogowie (zostajg one po niespodziewanym
przejsciu wojsk cesarskich przez Odre spalone) wskazuje, ze Fryderyk uderza na
Polske od zachodu od strony Krosna. Poch6éd wojsk wiodt, zdaje sie, droga wypraw
Henryka | przez Swiebodzin, Miedzyrzecz w kierunku na Poznan, gdyz tylko wtedy
nazwa Crisgoue miataby swoje uzasadnienie w Krzyszkowie, lezacym na poéinocny
zachdd od Poznania. W XIIl w. na tej drodze miedzy Lubuszem, Sulecinem a Mie-
dzyrzeczem trwajg walki o grody graniczne Ottona, margrabiego brandenburskiego
z Bolestawem, ksieciem wielkopolskim. W r. 1269 Bolestaw udajac sie z Miedzyrzecza
najezdza... castellaniam lubucensem et in crastino ad castrum Sulencz rediens,
ipsum viriliter expugnavit (MPH, II, s. 595 — Kronika Paska; por. tamze Ill, s. 36 —
Rocznik wielkopolski) wczesniej w r. 1239 wojska wielkopolskie spiesza tg droga ze
skuteczng pomoc Lubuszowi, oblezonemu przez wojska arcybiskupa magdeburskiego,
ktory... per Polanos devictus, moestius discessit (MPH, 11, s. 558, Kronika Paska).

8 H. Mundt, op. cit. s. 11—21, z jednym jednak zastrzezeniem, ze droga z Miedzy-
rzecza do Frankfurtu nie szta przez Osno i przez Rzepin, lecz ze trakt szedt z Osna
wprost przez Kowaldw do Frankfurtu. Tak w kazdym razie wskazuja wszystkie opra-
cowania kartograficzne XVIII w. 61 CDPMai |, 207 i 237.
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nego powiedzie€. W kazdym razie dopiero w pierwszej potowie XIII w. sta-
nowi bardzo wazng arterie komunikacyjna, taczacag Niemcy $rodkowe poprzez
tuzyce i Wielkopolske z wyrastajgcym z ziemi chetminskiej panstwem Zakonu
Krzyzackiego. Jej znaczenie pod koniec w. XIII i w wiekach nastepnych ma-
leje. Ruch tranzytowy z Niemiec do panstwa krzyzackiego przenosi sie na
droge marchijska, idgcg przez Pomorze Zachodnie z pdinocnej strony Warty
i Noteci przez Kostrzyn i Walcz 5w kierunku na Gdansk i Malbork.

Drogi pozycji 2 i 4 zyskujg charakter handlowych drég tranzytowych w cza-
sach pozniejszych. Szczeg6lnie odgatezienie drogi przechodzace przez Kebtowo
odgrywa dos¢ powazng role ozywionej arterii handlowej w w. XVI. Jasno to
Wynika z obrotéw na tamtejszej komorze celnej% Droga przez Trzciel
1 Brojce & (notowane w zrodtach takze pod nazwa Brodziec lub Grodziec) nie
osiggneta ani w przyblizeniu takiego znaczenia handlowego, jak poprzednio.
W w. XII i XIV odgrywaty one role raczej drég drugorzednych R

Wszystkie drogi, wybiegajace z Poznania na potudnie, nosza charakter drog
starszych. Zasadniczy ich przebieg wyksztalcit sie przypuszczalnie juz w okre-
sie wykrystalizowania sie stosunkéw feudalnych w Polsce.

Pierwsza, liczac od zachodu, to droga Poznarh — Koscian — Swieciechowa —
~schowa—Glogéw, skad istniaty potaczenia w kierunku na Czechy i tu-
zyce. Przebiegala ona, jezeli chodzi o teren wielkopolski, przez obszar starego
osadnictwa stwierdzonego w dokumentach z X111 w.81 W X111 w. w falsyfikatach
lubinskich nosi ona nazwe w okolicy Swieciechowy drogi poznanskiej. Zasad-
niczy jej przebieg w XIII w. nie rézni sie z przebiegiem odtworzonym na
mapie XVI w. Pewne watpliwosci i mozliwo$¢ istnienia wariantéw napoty-
kamy na odcinku miedzy Koscianem a Wschowg. Wspomniane bowiem falsy-
fikaty mowig wyraznie o mozliwosci przeniesienia komor celnych i w zwigzku
z tym — rzecz jasna — przechodéw kupieckich do Krzycka lub Strzyzewic &
lezacych, jak mozna skonstatowa¢ na mapach XVIII w., przy drogach o cha-
rakterze bardziej lokalnym. Poza tym zwrdci¢ uwage nalezy jeszcze na to,
Ze ta droga poznansko-gtogowska musiata mieC juz wczesSniej wyksztatcone
Potaczenie, wiodace ze Wschowy przez Swieciechowa, Osieczng do Krzywina,
gdzie taczyto sie ono ze starg droga wroctawsko-poznanska, idaca przez Srem,
oraz z droga, ktoéra ze Sremu przez Bnin i Giecz wiodla do Gniezna. Tedy
bowiem wiodg strategiczne przechody wojsk ksiazat gtogowskich w pierwszej

S H Mundt op. cit, s. 22—39 i mapka 3.

P R Rybarski, op. cit. t. Il, tabl. 27, s. 124—133. — Obroty towaréw na komo-
rach prowincji celnej Wielkopolski w latach 1582 i 1585/6.

67 Patrz 50 Jedynie eksport koni, wotéw i skdr wotowych byt wiekszy przez ko-
more w Brojcach, zwang tez Brodzcem lub Grodzcem. Tamze tabl. 23, s. 118—121.

51 Przejscie Odry w okolicy grodu w Kopanicy byto niewatpliwie znane juz w po-
jowie XIllw., leci, miato raczej charakter strategiczny. W potowie XIIl w. Bolestaw
“ogatki drogg z Krosna atakuje Wielkopolske i rozbudowuje gréd w Kopanicy jako
’\dekn)z granicznych punktéw obronnych (MPH II, s. 564; tamze, s. 569, Kronika
paska).

T*CDPMai | 719 (1294).

8 Droga przez Strzyzewice byta — jak sadzi¢ mozna z uktadu topograficznego wsi

racze] lokalnym potgczeniem rownoleznikowym drogi gtogowsko—poznarniskiej
2 droga wroctawsko-poznanskg ze Wschowy w kierunku na Poniec.

14*
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potowie XIII w. do Gniezna QL W zwiagzku z tym przypusci¢ mozna, ze przed
lokacjg lewobrzeznego Poznania to wiasnie potaczenie z Glogowa przez Krzy-
win 1 Srem odgrywato powazniejszag role w ruchu handlowym.

Druga droga to trakt poznansko-wroctawski, wiodacy ze swymi lokalnymi
odgatezieniami z Poznania przez Poniec i Zmigrod do Wroctawia. Droga" ta
odgrywata od samego poczatku panstwa polskiego bardzo powazng role za-
rowno strategiczno-administracyjng, jak handlowg, stanowita przy tym naj-
krotsze i najbardziej uczeszczane potaczenie miedzy osrodkami Kkrystalizacji
panstwowej w Wielkopolsce a Czechami, potudniowymi Niemcami i Wio-
chami@® Jezeli chodzi o jej przebieg w czasach przed lokacjg lewobrzeznego
Poznania, to wydaje sie, ze gtdwny trakt wiédt przez Bnin, Srem i stad albo
przez Krzywin, Poniec i Sarnowe — przy czym osrodkiem czuwajgcym nad
bezpieczenstwem tego traktu byt grod karzecki, potozony w poblizu Ponieca —
lub drugie odgatezienie, tak samo osadniczo wczesne, biegnace ze Sremu
wprost na potudnie przez Dolsk, Gostyn, Krobie i Gorke Miejska. Tu podobng
role jak gréd karzecki odgrywat grod w Czestramiu 3

QL Lezace przy tej drodze grody Bnin i Srem sg przedmiotem atakéw Henryka Bro-
datego i syna jego Henryka Poboznego (MPH Ill, s. 8, Rocznik wielkopolski oraz
tamze Il, s. 558, Kronika Paska).

Droga tg idzie w r. 1249 wyprawa Przemystawa | przeciwko Bolestawowi Rogatce.
Odbudowuje on woéwczas grody Bytom i Glogéw, przekazujac je ksieciu Konradowi,
po czym wraca z wojskiem do Poznania (MPH 11, s. 568 — Kronika Paska).

Potwierdzeniem istnienia tego potaczenia jest pochéd wyprawy starosty general-
nego Wielkopolski Peregrinusa w r. 1383, ktory spod Mitostawia zapewne przez Srem
udaje sie pod Krzywin, by walczy¢ z wojskiem Konrada, ksiecia gtogowskiego. Ten,
wycofujgc sie do Gtogowa przez Wschowe, niszczy ziemie wschowska (MPH 11, s. 746,
Kronika Janka z Czarnkowa).

6l Potaczenia komunikacyjne, idace z Wielkopolski przez Slask do Czech i Niemiec
Potudniowych — tak bardzo uczeszczane z chwilg przyjecia przez Polske chrzescijan-
stwa — nie maja, mimo licznych wzmianek u Galla Anonima, wyraznie sprecyzo-
wanej trasy. Najczesciej uzywane przejscie wiodto przez Niemcze i Klodzko. Tedy za-
pewne szta Dobrawka z wielkim orszakiem panoéw Swieckich i duchownych, tedy tez
idzie na wyprawe misyjng $w. Wojciech. (MPH s. Il t. Il Galii Anonymi, Cronica
et gesta ducum sive principum Polonorum ed. K. Maleczynski, Krakéw 1952,
s. 15, L. I, cap. 5 oraz s. 17, cap. 6). Tedy tez szty polskie i czeskie wyprawy wojenne.
Wyprawa Brzetystawa na Polske z 1038 r. wiodta w drodze powrotnej przypuszczal-
nie tez tg droga, skoro zniszczeniu ulegajg najwazniejsze grody Wielkopolski, Gniezno,
Poznan i Giecz. Najkrotsze bowiem potaczenie wiodto przez Srem i Zmigréd. Galii
Anonymi, op. cit. s. 43; por. opis tej wyprawy w kronice czeskiej Cosmasa (Fontes
Rer. Boh. ed. J. Emie r, Praga 1874, s. 70). Wyprawy wojenne wiodty tez drogami
innymi, Gall wspomina np., ze Bolestaw Krzywousty w r. 1110... novam viam ape-
ruit in Bohemiam (MPH s. II, t. 1l s. 145 L. 1ll, cap. 21). Szta ona przypuszczalnie na
Trutnéw. Z innych podstawowych przejs¢ wymieni¢ nalezy jeszcze przejscia przez
Zytawe i Warte lub na Morawy przez Nyse i Otomuniec lub Gthubczyce i Opawe.
Patrz J. Now akow a, op. cit. mapa. Schodzity sie te drogi prawie wszystkie we
Wroctawiu. W kierunku na Wielkopolske wiodty one przez taczki do Trzebnicy. (MPH
IV, s. 606/7, Vita s. Hedvigis). Z Trzebnicy za$ jedno odgalezienie szto na Milicz—
Kozmin (tamze, s. 607 i 610), drugie za$ na Prusice i Zmigrod. W potowie XIII w. szia
tedy wyprawa wojenna ksigzat wielkopolskich Przemystawa | i Bolestawa, ktorzy
...vastaverunt terram circa Trzebnicam (MPH Il. s. 573), W XIV w. wraca tedy
spod Poznania po nieudanej wyprawie Jan, krol czeski (tamze, s. 857, 1331 r.).

& CDPMai 1, 7 (1136).
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W okresie polokacyjnym, kiedy punkt ciezkosci Poznania jako osrodka han-
dlowego przenosi sie na lewa strone Warty, gtéwny nurt stosunkéw handlo-
wych miedzy Poznaniem a Wroctawiem kieruje sie droga wiodacg przez Mo-
sine, Koscian i Krzywin, a dalej juz ptynie znang drogg na Poniec i Zmigrod.
WyraZznym $Swiadectwem jest nazwa ulicy i bramy wroctawskiej lewobrzeznego
Poznania z wylotowg droga w Kierunku na Mosine. Podobnym S$wiadectwem
sg rdwniez nazwy bram w Koscianie: z pdinocnej strony — poznanskiej, z po-
tudniowej za$ — wroctawskiej. Na tle tej siatki drog tranzytowych tatwiej zro-
zumiemy role Kosciana w XIV, a szczeg6lnie w XV w. Lezac bowiem u zbiegu
dwdch bardzo waznych traktéw handlowych: gltogowsko-poznanskiego i wroc-
fawsko-poznanskiego znalazt sie w potowie XV w. na czele miast wielkopol-
skich, ustepujac jedynie miejsca Poznaniowi, a przewyzszajac znaczeniem go-
spodarczym takie stare miasta, jak Kalisz, Gniezno, teczyca. Wystawiony
z koncem XIV w. przez Wiadystawa Jagiette dokument na rzecz miasta Po-
nieca, wymieniajacy droge z Poznania do Wroctawia przez Sremjako jedynie
dozwolong, miat raczej czysto programowy charakter i nie odpowiadat juz za-
sztym w miedzyczasie zmianom ruchu handlowego na traktach potudniowej
Wielkopolski. Koscian zdystansowat wéwczas wyraznie Srem pod wzgledem
znaczenia gospodarczego i droga poznansko-wroctawska, biegngca tamtedy,
byta niewatpliwie droga bardziej ozywiong niz wariant Sremski.

Ostatnig wreszcie drogg z grupy drég wybiegajacych z Poznania na potudnie,
0 niewatpliwie bardzo starym charakterze, jest droga poznansko-krakowska.
W okresie wytwarzania sie stosunkéw feudalnych i rozbicia dzielnicowego
w Polsce ma ona przede wszystkim znaczenie bardzo waznej arterii strate-
gicznej oraz administracyjnej. Pod wzgledem gospodarczym droga ta nie przed-
stawiala wiekszego znaczenia jako droga tranzytowa, gdyz Krakéw handlowo
zwigzany byt gtdwnie dwoma pierwszorzednej wagi szlakami: niemiecko-
ruskim oraz wegiersko-battyckim& Krdétkotrwatg probe rozbudowania tej
drogi jako szlaku tranzytowego spotykamy u schytku XIV w., kiedy istniata
silna tendencja do wytworzenia na linii Krakdw—Poznan—Szczecin bezposred-
niego potaczenia miast polskich z miastami pdétnocnych Niemiec i Flandrii
z ominieciem Torunia i Gdanska 8

Jest rzecza przy tym charakterystyczna, ze jesli chodzi o ten trakt, nie po-
siadamy zadnego dokumentu, nawet pozniejszego, ktéry by szczegdtowiej i do-
kiadniej podawat jego przebieg. Jedynie dzieki umowom celnym Wiadystawa
Jagiely z ksigzetami zachodnio-pomorskimi z koica XIV w. zanotowane mamy
nieliczne zresztg etapy tej drogi. Mianowicie, jezeli chodzi o trase miedzy Po-
znaniem a Krakowem, wyznaczone zostaty nastepujace komory celne: Poznani—
Pyzdry—Kalisz—Sieradz ‘7. Z innego dokumentu dotyczacego optat celnych do-
wiadujemy sie, ze dalszag komorg celng jest przy tej drodze Radomsko @ Uzu-

™ Tamze, 111, 1988.

6 S.Weymann op. cit. s. 28-33 oraz przyp. 2 na s. 28, podajacy literature, oma-
wiajacg znaczenie gospodarcze tych arteryj komunikacyjnych.

« CDCivit Crac | nr 72-76 (1390).

07 Tamze, nr 75.

8 Tamze, nr 162 (1456).
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petniajgc te wiadomosci dokumentem Kazimierza Wielkiego z 1362 r. w spra-
wie drogi solnej matopolsko-wielkopolskiej ® oraz itinerariami krolewskimi
z XV w. przypusci¢ nalezy, iz droga poznansko-krakowska, wytyczona na ma-
pie drég tranzytowych XVI w., jest drogg bardzo starg, wyksztatcong w okresie
formowania sie parnstwa polskiego. Na marginesie jednak nalezy dodaé, ze
trakt handlowy poznansko-krakowski mogt by¢ na znacznej przestrzeni
wspoélny z traktem matopolsko-pruskim i przejscie na droge réwnoleznikowa
w kierunku Poznania nastgpi¢ mogto badZ w Piotrkowie, badZ dopiero w te-
czycy. Tak w kazdym razie informuje nas dokument wprawdzie p6zny, gdyz
z XV w. w charakterystycznych stowach: ,versus Magnam Poloniam et Prus-
siam transiuerunt communem et magnam stratam prout satis notum est“

Co do drog wschodnich, wybiegajacych z Poznania, to w rachube tu wchodzg
ze wzgledu na bardzo wczesne osadnictwo dwa szlaki, majgce od najwczes$-
niejszych czasow duze znaczenie zarowno handlowe, jak administracyjne.

Pierwszy jest to znany z mapy XVI w. trakt, idgcy z Poznania do teczycy,
skad istniaty potaczenia z Mazowszem i Litwag oraz Rusig wiodzimiersko-
halickg i krajami czarnomorskimi. Przebieg tej drogi byt w czasach tworzenia
sie panstwa polskiego i w czasie rozbicia feudalnego w pewnych odcinkach
odmienny niz w XVI w. Wskazuje na to najstarsze osadnictwo oraz znaczenie
gospodarczo-administracyjne pewnych punktéw osadniczych potozonych na
potudnie od przebiegu drogi poznarsko-teczyckiej w w. XVI. Bardzo stabe
Slady tego najstarszego potaczenia Poznania z teczycg chwytamy jeszcze na
mapach z XVIIl w. w postaci drog wiejskich. To odchylenie od drogi wytyczo-
nej dla XVI w. dotyczy przede wszystkim odcinka od Kostrzyna do teczycy.
Biegto ono moim zdaniem przez Giecz — Targowg Gorke — Biechowo — Bo-
rzykowo — Cigzeh — Lad 7Li dalej, okrazajac rozlewiska Warty, dochodzito do
Goliny. Skad juz biegto traktem szczegdtowo odtworzonym dla XVI w. przez
Konin—Koto do teczycy, punktu centralnego szlakéw komunikacyjnych Polski
centralnej w XIII i XIV w. Okres $wietnosci i znaczniejszego ozywienia hand-
lowego przezywala ta droga w czasach wytwarzania si¢ w Polsce stosunkow
feudalnych oraz rozbicia dzielnicowego. Stanowita ona wowczas gtéwne pota-
czenie komunikacyjne Wielkopolski z potudniowa czesScia Mazowsza oraz
z Rusia.

Drugi z traktéw, wybiegajacy z Poznania na wschdd, to droga z Poznania po-
przez obszar najstarszego osadnictwa Wielkopolski. Miejscowosci potozone przy
tym trakcie, jak Poznan, Gniezno, Trzemeszno, Mogilno, Strzelno i Krusz-
wica 7, wigza sie integralnie z zaczatkami panstwa polskiego. taczyta ona

® Matr. R. P. Sum. Ill, 355 potwierdzenie dokumentu z 1362... e Bochnia sal versus
Calys vehentes a solutione medii thelonei dicti mostowe in Usczyc (Ujscie solne)
Stomnik, Radomskye, Sczyrcow, Buszanyn et Syradia liberat.

70 CDCivit Crac I, 156 (1453).

7L K. J. Htadytowicz, op. cit. s. 63, stusznie uwaza region ten za bardzo stare
i geste osadnictwo, powstate na skutek urodzajnosci gleb okolicznych. W zwigzku
z tym pozostaje duze znaczenie gospodarcze i strategiczno-administracyjne wymie-
nionych osad dla wczesnopiastowskiej organizacji panstwowej.

B Tu konstatujemy taki sam fakt powigzania znaczenia wymienionych osad z ge-
stym osadnictwem, jak przy regionie giecko-ladzkim.
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z jednej strony drogg na Inowroctaw i Wyszogrod Wielkopolske poprzez Ku-
jawy z Pomorzem Gdanskim, z drugiej strony poprzez Kruszwice i Wioctawek
Z p6inocnym Mazowszem 1@ Wyksztatcenie przebiegu tej drogi wigza¢ nalezy
7 czasami przed powstaniem panstwa polskiego. W XII1 w. droga ta jest frag-
mentem znanej juz nam arterii komunikacyjnej idacej z Niemiec $rodkowych
poprzez tuzyce, Wielkopolske i Kujawy do panstwa Zakonu Krzyzackiego.
Doktadniejszy przebieg korcowego odcinka tej drogi posiadamy z drugiej po-
fowy X1V w. 7i. Droga ta przez cata epoke feudalng odgrywata role jednej z naj-
wazniejszych drég Wielkopolski tak pod wzgledem administracyjnym jak
handlowym. Doda¢ jeszcze wypada, ze potozone przy tej drodze znaczniejsze
osrodki miejskie, jak Gniezno, Inowroctaw, Radziejow, stanowig zarazem naj-
bardziej rozbudowane punkty weztowe wschodniej Wielkopolski i Kujaw. Prze-
chodzity bowiem przez nie takze drogi nie zwigzane ze stolica Wielkopolski,
mi?n?(wicie drogi potudnikowe, biegnace ze Slaska, Matopolski w kierunku na
Battyk.

Z drég, wychodzacych z Poznania w kierunku pétnocnym, mamy na odtwo-
rzonej mapie drog XVI w. nastepujgce trakty:

1) Poznan—Sierakow—Drzen (Drezdenko) w Kierunku na Szczecin
2) Poznan—Wronki—Wielen takze w Kierunku na Szczecin

3) Poznan—Oborniki lub Rogozno—Czarnkéw—Ujscie w kierunku na Watcz,
Drawsko.

‘7) Poznarn—Rogozno—Kcynia—Naklo lub Bydgoszcz w kierunku na Gdansk.

Istnienie tych drog w w. XIII nie podlega dyskusji. Mamy o nich dyploma-
tyczne i historiograficzne wzmianki z tych czaséw. Sadzi¢ wolno, ze ich me-
tryka jest znacznie starsza, ze ich wyksztatcenie i utrzymanie wigze sie z cza-
sami sprzed lozbicia dzielnicowego Polski. Linia Noteci stanowita granice mie-
dzy Wielkopolska a poganskim jeszcze wowczas Pomorzem Zachodnim. Wzgledy
strategiczne wymagaty jak najkrotszych potgczen komunikacyjnych systemu
obrcnneg >grodéw granicznych z centrum panstwa. Z tych tez wzgledéw drogi
te mialy przede wszystkim znaczenie strategiczne®d Znaczenie gospodarcze
tych traktéw jest bez watpienia mniejsze niz innych drog wezta poznanskiego,

7 Najwazniejsze przejscie z Wielkopolski na Kujawy w kierunku na Bydgoszcz lub
mTorun istniato w Matwach w poblizu Inowroctawia; oprécz tego istniato réwniez
sitz%ge przejscie w Zelachowie koto tabiszyna i trzecie w Kruszwicy (CDPruss I, 90

. u Odcinek drogi miedzy Poznaniem a Kruszwica znamy doktadnie na podstawie
Itinerarium komisji kroélewskiej, przybywajacej do Wielkopolski w r. 1381. aby za-
tatwi¢ sprawy sporéw prawnych i uchyli¢ naduzycia starostow. Trasa podrézy ko-
misji krolewskiej jest nastepujgca: z Brzescia... iverunt feria sexta posthac pro-
xima in Cruszviciam, sabbato in Strzellnam, dominico die in Mogilnam, feria se-
cunda in Trzemesznam, feria tercia in Gneznam et feria guarta Poznaniam intra-
verunt (MPH I, s. 697, Kronika Janka z Czarnkowa).

W r. 1272 droga Poznan—Drzen—Strzelce jest Swiadkiem wyprawy wojennej
Przemystawa Il do Nowej Marchii. Wraca on za$ drogg przez Wielen (MPH, IIlI,
s- 38-9, Rocznik wielkopolski). W nastepnym roku Przemystaw bawi w Szczecinie
1 Wraca do Poznania wraz ze $wiezo poslubiong Ludgarda przez Drzeh. Dostojnicy
wielkopolscy... ibi ipsam cum honore receperunt et usque In Poznaniam duxerunt.
(MPH, 111, is. 39 — Rocznik wielkopolski).
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nalezg om' raczej do typu drog lokalnych Wielkopolski. Ze Szczecinem bowiem
Poznan miat najstarsze potaczenie komunikacyjne droga zachodnig idaca do
Lubusza czy p6zniej do Frankfurtu, ktéra w Miedzyrzeczu skrecata na poétnoc
i przez przejscie santockie ™ a poOzniej tez groble gorzowska szta na Pyrzyce
ku ujéciu Odry. Podobnie tez z Gdanskiem bezpieczniejsze potgczenie istniato
przez droge poznansko-toruniska lub wariant drogi poznansko-bydgoskiej idacej
przez Gniezno. Jeszcze Janko z Czarnkowa, wspominajagc o napadach tupiez-
czych na kupcach krzyzackich, wymienia miejscowosci nie zwigzane z traktami
handlowymi, wychodzacymi z Poznania na po6tnocny wschod7. Droga do
Gaanska przez przejScie nakielskie powazniejszego znaczenia handlowego na-
biera dopiero na przetomie XV i XVI w.®

Jeszcze bardziej problematyczne jest uznanie dla w. XIII czy nawet XIV
drogi idacej przez Czarnkdw i Ujscie w kierunku Kotobrzegu, jako powazniej-
szej drogi tranzytowej. O tych drogach, jako arteriach handlowych, nie sty-
szymy nawet w XVI w. Znaczenie ich polega przede wszystkim na tym, ze od
chwili wigczenia przez Kazimierza Wielkiego Drawska i Walcza do panstwa
polskiego taczyty one ziemie te ze stolicg Wielkopolski. Sporadyczna wzmianka
z okolic nadnoteckich o ,via magna que vadit in Zlawno“ 0 oraz wiadomos$¢
z biograféow Ottona z Bambergu o powrocie jego z okolic nadbattyckich przez
Ujscie&) bez wzmianek o utrzymywaniu stosunkéw handlowych miast wschod-
niej czesci Pomorza Zachodniego z Wielkopolska, wskazuje raczej na to, ze
wiekszego znaczenia handlowego droga ta w XIII w. nie posiadata.

Wezet kaliski

Jezeli chodzi o stwierdzenie, ktore z drég wezia kaliskiego odtworzonego
dla XVI w. odgrywaly role drog tranzytowych dla w. XIIl, to stosujemy te
samg metode co przy wezle poznanskim. A mianowicie wobec znikomej ilosci
bezposrednich dyplomatycznych przekazéw o drogach uciekamy sie do pod-

Jezeli zas chodzi o droge do Gdanska przez Nakto, to wczesniejsze wiadomosci o po-
chodach wojennych na tej drodze przynosza kroniki np. Rocznik S$wietokrzyski
dawny, ktéry notuje zwyciestwa polskie nad Pomorzanami w r. 1091 oraz 1113
(MPH I, s. 773).

W po#0W|e X1 w. mamy wzmianke, ze SWletopeik zdobywa grdd nakielski. Wiel-
kopolanie, w tej sytuacji, budujg ... circa ipsam viam contra portam Polonicam .
eastellum pro munitione Polonie. Przemys}aw w tym czasie obchodzac gréd w Nakle
zdobywa grod w Racigzu na Pomorzu gdanskim. Potem Przemystaw odbywa wiec
w Kcyni w celu naradzenia si¢ nad odebraniem Nakia. Zwigzek tych miejscowosci
z droga poznansko-gdanska przez Kcynie, Nakto, Raciaz wydaje sie¢ dos¢ wyrazny
(MPH 111, s. 24—28, Rocznik wielkopolski).

% Por. A. H ofmelster Zur Chronologie und Topographie der ersten Pommern-
fahrt des Bischofs Otto v. Bamberg, Pom. Jahrb. 22 (1924) s. 11-15; takze H. Knorr,
Mannus Jb. 28, 1933, s. 223, z uwaga, ze najstarsza droga z Miedzyrzecza do Santoka
szta prawym brzegiem Warty.

7 MPH 11, s. 728/29. Kronika Janka z Czarnkowa.

™ Jako ,via nova“ dla kupcow notowana jest ona w potowie XIV w. (Arch Tor.
nr 111).

) C%)PMai 1 116 (1225).

Patrz przyp. 76.

*
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budowania ich wiadomosci historiograficznymi i, tak samo jak tam, ograni-
czamy sie raczej do wskazania, ktdre z traktow z XVI w. mialy znaczenie drog
tranzytowych w w. XIII, niz do szczegbtowego odtworzenia, zachowujac, rzecz
jasna, podstawowy warunek, to znaczy odpowiednig chronologie osadniczg. Nie
lezy tez w zakresie naszych zainteresowan wskazanie, od kiedy jaki$ trakt sta-
nowit powazniejszy szlak tranzytowy, cho¢ to zagadnienie przy -niektorych
drogach wezta kaliskiego bytoby bardzo aktualne. W tym przypadku musie-
libysmy sie w procesie historycznym cofngé¢ bardzo daleko, bo az do epoki
Wspblnoty pierwotnej na ziemiach polskich, co z lepszym skutkiem i znaw-
stwem zrobili juz historycy zajmujacy sie tym okresem historycznym. My ogra-
niczymy sie jedynie do zasygnalizowania takich starych szlakéw, a poza tym
Wskazemy na podstawie materiatdbw z XIII w., ktére z drég miaty powazniej-
sze znaczenie handlowe lub administracyjne. Wezet kaliski jest oczywiscie zna-
eznie skromniejszy niz poznanski, proporcjonalny zreszta do znaczenia gospo-
darczego stolicy ksiestwa czy pdzniej wojewodztwa kaliskiego.

Z drég, ktére przebiegaty przez Kalisz i ktére w XIII w. miaty charakter
drég tranzytowych, w gre wchodzi¢ mogg trzy trakty, a wiasciwie szes¢ drog
docelowych. Mianowicie:

I- 1) droga z Wroctawia przez Ole$no i Sycéw lub z Opola i Brzegu przez

Namystéw, Ostrzeszow, Olobok do Kalisza

2) z Kalisza za$ przez Stawiszyn, Konin, Strzelno, Kruszwice i dalej albo
przez Bydgoszcz i Wyszogrdd albo tez przez Torun (od potowy XIII w.)
do Gdanska.

I- 3) Droga z Poznania przez Srode lub fragment starej drogi feczyckiej, wio-

dacej przez Giecz i dalej przez Pyzdry do Kalisza.

4) Z Kalisza trzema wariantami albo przez Sieradz—Sulejoéw, albo przez
Sieradz—Radomsko, albo wreszcie przez WieleA—Ktobucko (najpdzniej
uczeszczany wariant) w kierunku do Krakowa.

Ul. 5) Ostatni wreszcie zesp6t drég wiodt do Kalisza drogami réwnolezniko-
wymi z Mazowsza trzema wariantami przez Koto, £owicz i Rawe.

6) Z Kalisza drogami wyzej wspomnianymi w Kierunku na Poznan i miasta
%(I)iul(gniowej Wielkopolski lub na Ostrzeszow—Sycéw w kierunku na

ask.

Pierwszy zespot drog, tj. drogi Slasko-battyckie, wiodace przez Kalisz, majg
ardzo starg historie. Przypuszczalnie nawigzuja one do przebiegéw drdg
z okresu rozktadu wspolnoty pierwotnej na ziemiach polskich. Uderzajaca bo-
wiem jest zgodno$¢ ich przebiegu, jesli chodzi o odcinki wiodace przez Slask
1 Wschodnia Wielkopolske, ze schematem odtworzonych drog bursztynowych
z czasOéw rzymskich 8L Z czaséw poczatkow panstwa polskiego Swiadectwem tej
drogi jest znany relikt kultury materialnej w postaci kamienia drogowego,
znajdujacego sie w Koninie, ktéry znaczyt potowe drogi z Kalisza do Kruszwicy.

. 8 Pol' K. Majewski, Importy rzymskie na ziemiach stowianskich, Wroctaw
°4& mapa 1 i 2 oraz K. Tymieniecki Ziemie polskie w starozytnosci Poznan
1951, mapa 14
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Potowa w. XIII jest zaczatkiem statych kontaktow handlowych Wroctawia z To-
runiem przez Kalisz & O rozbudowaniu ich nie tylko $wiadczg wzmianki o tym
trakcie z terenu wschodniej Wielkopolski, lecz réwniez o statosci tych stosun-
koéw i kierunku najwazniejszych przechodéw kupieckich najdobitniej Swiadcza
nazwy dwoch gtownych bram Kalisza: wroctawskiej i torufskiej&

Drugi zespdt drog, to jest wielkopolsko-matopolskich, zostat omdwiony juz
przy wezle poznanskim. Doda¢ jednak wypada, ze odcinek tej drogi: Kalisz—
Pyzdry—Poznan odgrywat bardzo wazng role nie tyle moze handlows, ile ad-
ministracyjng i strategiczng w ramach ksiestw wielkopolskich. Dowodem sg
liczne itineraria ksigzece, trzymajace sie Scisle tej arterii komunikacyjnej.

Trzeci zespot drog rownoleznikowych, taczacy przez Kalisz niektore ziemie
mazowieckie z potudniowg Wielkopolskg oraz ze Slgskiem, to drogi do Kalisza
idgce z Lowicza i teczycy przez yniejow i Spicymierz albo z Rawy przez Sza-
dek i Warte. Drogi te nie stanowity wprawdzie najwazniejszych potgczen tran-
zytowych, lecz istnienie ich uzasadnione jest starym osadnictwem oraz potrze-
bami powigzania lokalnych rynkéw wymiany gospodarczej. Poza tym wzgledy
administracyjno-strategiczne wskazujg na istnienie tych potaczen komunika-
cyjnych przynajmniej juz w XII w.

Pewng wskazOwka co do przebiegu tych droég moze by¢ ,,rejza“ napadu Krzy-
zakdéw na Polske we wrzesniu 13318" Nie nalezy rowniez zapominac o roli Le-
czycy, jako miejsca czestych miedzydzielnicowych zjazdow ksigzat piastowskich
oraz synodow w XII i XII w. W zwiazku z tym potaczenie kalisko-teczyckie
musiato mie¢ duze znaczenie.

VI. DROGI WIELKOPOLSKI W XVI WIEKU
1 Wezet poznanhski

O poszczegblnych drogach zbiegajacych sie w Poznaniu mamy — rzecz jasna
— wiadomosci duzo wczesniejsze. Nie biorgc nawet pod uwage wzmianek hi-
storiograficznych, ktére — zwiaszcza przy wyprawach wojennych, itinerariach,
podrézach dyplomatycznych itp. — podajag nam w formie na ogdt bardzo lako-
nicznej, wiadomosci o potgczeniach komunikacyjnych z czaséw poczatkow
panstwa polskiego — pierwsze wzmianki dyplomatyczne pochodzg z dokumen-
tow XII w. Sg to wiadomosci, ktére wprawdzie nie dotycza samego przebiegu
drog, lecz podajg nieliczne i czesto bardzo lapidarne wiadomosci o niektérych
elementach droznych, jak brody, przewozy, mosty i komory celne. Wzmianki
natomiast o nazwach drog czy okresSlajace jak najogolniej ich przebiegi poja-
wiajg sie nie wczesniej w Wielkopolsce jak w pierwszej potowie XIII w.
Wzmianki te sg coraz liczniejsze w wiekach nastepnych, w szczeg6lnosci okres
rzadéw Kazimierza Wielkiego jest pod tym wzgledem najbogatszy. Te wszyst-
kie jednak pojedyncze wzmianki, chronologicznie rozciggniete na przestrzeni

@ Juz w r. 1260 mamy w Kaliszu wzmianke o drodze torunskiej (CDPMai | 389),
w r. 1318 i 1349 podane zostaty jej etapy (tamze, Il 1001 i 1289).

11 H. Miinch, op. cit. tabl. XVII do XIX.

8 Por. mapke najazdu Krzyzakéw na Polske w 1331 (M. Z Wojciechowscy,
Polska Piastow, Polska Jagiellonéw, Poznan 1946, s. 141).
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trzech wiekdw, podajace najczesciej gdzieS w jednym punkcie fakt istnienia
dtuzszego traktu, stanowig bardzo niewdzieczny materiat do szczegGtowego
odtworzenia przebiegu catej drogi. A jesli nawet podaje sie dwa czy wiecej
Punktow etapowych poszczegdlnych drdg, to sg one tak bardzo od siebie
odlegle, ze szczegGtowe przedstawienie przebiegu odcinka drogi miedzy tymi
Punktami etapowymi nie jest rzeczg tatwg, chociaz sie uwzgledni przy tym wia-
Sciwg chronologie osadniczg badanego terenu i ma sie do dyspozycji kom-
pletny materiat kontrolny w postaci map XVIII w. Dopiero z XVI w. zachowat
sie cenny dla zagadnien droznych Wielkopolski dokument& ktory dla jednego
Punktu czasowego podaje szeroki wachlarz drég rozbiegajacych sie promie-
niscie z Poznania. Wymienione zostaly wowczas w jednym akcie nastepujace
trakty: do Gdanska przez Nakio i Tuchole, do Bydgoszczy przez Wagrowiec
i Kcynig, do Torunia przez Gniezno i Inowroctaw, do Warszawy przez Kleczew,
Klodawe, Kutno i towicz, do Lublina dwie drogi: stara przez Kleczew, Slesin,
tuczywno, Koto, Powiercie i teczyce, nowa za$ przez Kleczew, Klodawe
i teczyce. Do Lwowa, zapewne drogami poznansko-lubelskimi az do teczycy,
gdyz jedynym punktem orientacyjnym, podanym w tym dokumencie, jest
teczyca. Do Krakowa przez Wrzesnig, Stupce, Konin, Turek i Sieradz. Wszyst-
kie te wymienione drogi wychodzity z Poznania przez Brame Wielka, prze-
chodzac obok kosciota katedralnego. Przez Brame Wroctawska wychodzity
nastepujace trakty: do Wroctawia na Koscian i Poniec, do Glogowa na Ko-
Scian i Wschowe, do Krosna, przez Grodzisk, Zbgszyn i Babimost i do Miedzy-
rzecza, a wiec przede wszystkim na Frankfurt przez Bytyn, Pniewy, Pszczew
i Policko. Przez Brame za$ Wronieckg w dokumencie wymieniono tylko dwie
drogi poznansko-szczecinskie: pierwsza w kierunku na Szamotuty, Wronki
i Wielen, druga na Sierakow i Drezdenko.

Jak z przegladu drég wynika, nie wymienione zostaty drogi wychodzace
na pétnoc z Poznania, mianowicie drogi idgce na Czarnkoéw, Ujscie i tobze-
nice oraz drogi wychodzace na potudnie, mianowicie stara droga poznansko-
Wroctawska przez Srem oraz droga poznansko-kaliska przez Pyzdry lub miod-
szy wariant przez Nowe Miasto i Pleszew. Przyczyng niewymieniania drég
Poinocnych Poznania jest — jak sadzi¢ mozna — brak wiekszego zaintereso-
wania handlowego stolicy Wielkopolski wymienionymi miastami wielkopol-
skimi. Miasta te cigzyty raczej gospodarczo ku ziemiom pomorskim. Jezeli za$

& Oryginat znajdowat sie w aktach Korporacyj Kupieckich w bibliotece Krasickich,
Przedrukowany w dodatkach Zrédtowych U. J. Leitgebra, op. cit. s. 138—143 Da-
towany jest na potowe XVI w. Tytut za$ brzmi: Cursus onusti mercibus a vectoribus
subseguentibus itineribus proficisci antiguitus solent e Posnania. W dalszym ciggu
cytujemy go w skrécie: Cursus proficisci.

Drogi z Poznania wychodzity trzema gtéwnymi bramami. Bramg Wronieckg wy-
chodzito sie na drogi do Szczecina przez Drezdenko i Wieleh oraz do Obornik. Bramg
Wroctawska do Wroctawia, Glogowa, Krosna i Frankfurtu przez Miedzyrzecz. Reszta
drdg, a wiec do Gdanska przez Nakto, do Torunia, Warszawy, Lublina, Lwowa, Kra-
kowa, Kalisza i do Wroctawia przez Srem kierowata si¢ przez Bramg¢ Wielka, most na
Warcie, groble kapitulng (Chwaliszewo), Ostrowek i Srodke. Subsydiarnie uzywano
tez Bramy Wodnej i mostu potozonego naprzeciw kosciota kolegiackiego (por. J. tu-
kaszewicz, Obraz hist. statyst. m. Poznania Il, s. 95—98) Komora celna poznanska
znana jest w 1 potowie XIIl w. i czesto wymieniana poézniej (S. Weymann,
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chodzi o potudniowe drogi, to sadzi¢ nalezy, ze gtdwne potaczenie Wroctawia
z Poznaniem przebiegato w XVI w. zdecydowanie juz drogg na Koscian. Po-
miniecie za$ Kalisza, jako punktu etapowego drog wielkopolsko-matopolskich,
spowodowane zostato przypuszczalnie obowigzujagcym wowczas jeszcze diugim,
bo siedmiodniowym prawem skladu Kalisza, co stanowito powazne utrudnienie
w podrézach handlowych na linii Poznan—Krakéw. Sam bowiem dokument,,
jak widzimy, podaje do Krakowa droge bardziej okrezna, idgca przez Turek
i Sieradz.

Ten spis drég wezta poznanskiego z XVI w. ma o tyle jeszcze wigkszg war-
to$¢, ze nie jest to nowy edykt krolewski, czy zarzadzenie starosty general-
nego wielkopolskiego w sprawie drog, lecz jest to spis traktow sporzadzony
w celach informacyjnych dla kupcéw oraz furmandw poznanskich i, jak wy-
nika z treSci samego dokumentu, przebiegi wymienionych potgczett komuni-
kacyjnych wyksztalcity sie na podstawie dtugotrwatego zwyczaju.

Dla przedstawienia wezta poznanskiego w XVI w. najwazniejsze znaczenie
miaty dwa dokumenty: edykt Zygmunta | z r. 1513 w przedmiocie zagadnien
celnych, z dofagczong tabelg niektérych drég wielkopolskichsy oraz konsty-
tucje sejmu piotrkowskiego& z 1565 r. dotyczace jarmarkdéw, praw skiadu
oraz drdg starych.

op. cit. s. 133). W XVI w. nalezy oczywiscie do gtéwnych komor Wielkopolski (Corp.
iur. poi. 111, 130 i 131). W r. 1509 mamy ciekawe poréwnanie wptywoéw komory kra-
kowskiej i poznanskiej. Otéz z cta nowego (wywozowego) z komory krakowskiej
przewiduje sie 5000 flor., z cta za$ poznanskiego nowego i starego 8000 flor. (Matr.
R. P. Sum. IV/4, 9150; por. przykiadowo tamze I, 1058; II, 209; IV/4 10383 oraz R. Ry-
barski op. cit. T. Il, s. 46—117).

& Corp. lur. Pol. Ill, 130 (1513). Tabela niektérych drég wielkopolskich pt. Via et
loca eundi mercatoribus. Dotgczona ona zostata do edyktu w sprawie komor i stra-
znic celnych niektérych drég wielkopolskich. Skierowano jg pod adresem starosty
generalnego wielkopolskiego oraz miejskich wiadz Poznania. Podzielona jest na
cztery dziaty, z ktérych pierwszy stanowi punkt wyjsciowy, drugi — komore celng
gtowna, trzeci — straznice celne, czwarty — punkt docelowy. A oto jej schemat:

1 2 3 4
Mazowsze Kalisz Ostrzeszéw, Odolanéw Slask
przez Sycow
Prusy Poniec Jutrosin, Zduny Slask
Sarnowa, Szymanowo przez Zmigréd
Gdansk Wschowa Gorka Miejska, Krobia Gtlogow
Nakto Poznan Miedzyrzecz, Babimost Frankfurt

Przemec, Obra, Kebtowo

Z przytoczonej tabeli widzimy, ze poza pierwszg pozycjg, to znaczy drogg Ma-
zowsze—Slask, Idacg przez Kalisz, ktora wytyczona jest ‘'w sposéb zrozumialy —
z tym oczywiscie wyjasnieniem, ze sg to drogi p6tnocno-zachodniej czesci Mazowsza,
wiodace gtdwnie przez Koto, gdyz tylko w tym przypadku rola straznic celnych
w Odolanowie i Ostrzeszowie jest zupetnie jasna — chodzito tu bowiem o unie-
mozliwienie bezposrednich przejs¢ z m. Warty czy Sieradza na Miedzy-
bérz i Sycow z ominieciem komory Kkaliskiej — reszta wymienionych tras jest
bardziej zagmatwana. By¢é moze chodzito tu gtéwnie o to, aby skierowaé¢ przechody
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a) Droga Poznan—towicz—Warszawa

Trakt ten po raz pierwszy wspomniany jest w catej rozciggtosci w mandacie
Wiadystawa Warnernczyka do starosty generalnego wielkopolskiego Wojciecha
Malskiego oraz do wszystkich organéw prowincjonalnej wiadzy panstwowej,
m. i. do burgrabiow i dozorcow mostéw i przewozow. Wystawiony zostat
w r. 1444. Oczywiscie podaje tylko punkty komunikacyjne najwazniejsze. Sg
nimi idac z Poznania na wschod Stupca, Kleczew, Klodawa, Kutno i towicz &

Dokumentéw wczesniejszych, ktére by chociaz w formie zupetnie ogdlnej
‘Wspominaty o natezeniu ruchu handlowego na tej drodze, nie posiadamy. Jest
to droga raczej pdzna Nie wczesniej chyba nabrata znaczenia dla handlu pol-
skiego jak w poczatkach wieku XV. Jej powstanie wigze si¢ Scisle ze zmianami
struktury gospodarczej Polski, w szczegélnosci z powstaniem szlacheckich
gospodarstw folwarcznych. Szedt bowiem tedy na zachdd eksport wotéw, koni,
skor, wosku, miodu itp. Duze znaczenie w ozywieniu natezenia handlowego na
"tym trakcie miato nawigzanie powazniejszych stosunkdéw handlowych miast
mwielkopolskich z Mazowszem oraz Litwg &

Préba dokladniejszego wytyczenia odcinka wielkopolskiego tego traktu
opiera sie gtownie na badaniu przebiegu tej drogi na mapach XVIII w. oraz
na wczesniejszych wzmiankach Zrodtowych podajacych pewne elementy ko-
munikacyjne. Rekonstrukcja wyglada nastepujaco: z Poznania wychodzita ta
droga przez Wielkag Brame i po przejsciu mostu na Warcie wiodla poprzez
Groble Kapitulng, pézniejsze Chwaliszewo, Ostrowek obok kosciota katedral-
nego M most na Cybinie, Srodke i kierowala sie w kierunku wschodnim przez
Giowng, Kobylepole 9, opodal Swarzedza i przez Jasien, Paczkowo dochodzita
do Kostrzyna ‘2 Skad przez Siedlec, Nekle, Zasutowo, Psary dochodzita do
Przejscia na bagnistej rzeczce Wrzesnicy, osiggajac blisko lezacg Wrzesnie.
Odcinek z Wrzesni do Stupcy@ jest trudniejszy do odtworzenia; jak sadze,
mamy tutaj dwa warianty: starszy, wiodacy przez Gozdowo, Graboszewo
i Skarboszewo, i mtodszy, przez Wegierki i Strzatkowo. Ze Stupcy, waznego
Punktu weztowego w XV w., droga kieruje sie na pétnocny wschod, przez Mio-

kupcow tylko przez wymienione trzy gtdwne komory celne, tj. Poznan-Wschowe
i Poniec. Cate to zagadnienie wyptyneto w zwigzku z wprowadzeniem w r. 1507 cta
eksportowego zwanego ctem nowym. A wymienione straznice celne miaty gtéwnie
za zadanie strzec pozostate drogi tranzytowe, ktérymi mogt iS¢ za granice przemyt
towarow.

67 Vol. Leg. n, s. 59 p. 33—35.

8 CDPMai V, 722 (1444). Charakterystycznym jest przy tym fakt, ze ,,dzierzawcy
drog*” (tj. wiasciciele komor mytniczych) zmuszajag kupcéw poznanskich do jezdzenia
drogami ,,nie zwyczajnymil, aby $ciggna¢ z nich nadzwyczajne myta. W razie oporu
stosujg bezprawnie sekwestr towardw.

8 Cursus proficisci; po uptywie wieku podaje sie ten sam przebieg drogi z naste-
pujacymi punktami etapowymi: Kleczew, Ktodawa, Kutno i towicz. 10 Tamze.

a CDPMai 11, 1114 (1330)... viam que ducit de civitate (Poznan) versus Cobilepole.

@ CDPMai V, 692 (1442) wzmianka w Gidwnej o drodze idgcej ku Kostrzynowi.

a Akta Korp. Kup. Pozn. Ser. |, nr 5 podaja wiekszo$é tych punktéw etapowych
miedzy Neklg a Sepolnem jako miejsca poboru nieprawnego lub niestusznie pod-
wyzszonego myta. W tym samym akcie narzeka sie réwniez na zty stan drég pod
Wrzesnia,
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dojewo (Mtodniewo), Drzazne, Jablgke do Kleczewa. Dalsze etapy tej drogi
na odcinku wielkopolskim znaczone sg przez nastgpujgce osady: Sarnowe—
Slesin G+—Sepolno—Wierzbie—Bugaj—Bierzwienna. Po czym dochodzi do Kto-
dawy % i dalej, podaje wylacznie tylko najwazniejsze orientacyjne punkty,
kieruje sie do stolicy przez Kro$niewice, Kutno, towicz, Sochaczew, Btonie
i Wole. W Warszawie tgczyta sie ta droga z arteriami handlowymi ziem litew-
skich i ruskich.

b) Poznar—teczyca—Lublin

Spis drég poznanskich z XVI w. wymienia dwie drogi, starg i nowa. Trakt
ten przezywal okres najwiekszego natezenia ruchu handlowego od wieku XV
do XVII. Gldwnym przedmiotem handlu byly przede wszystkim woty oraz
skory. Zapewne rowniez wozono ze stawnych jarmarkéw lubelskich wosk,
miod oraz czerwiec. Odwrotnie, z zachodu szty za posrednictwem kupcéw po-
znanskich towary przemystowe.

a) Stara droga poznansko-lubelska @

b) Przebieg drogi poznansko—ubelskiej mozemy stosunkowo doktadnie od-
tworzy¢ na podstawie zrodet XV i XVI w. Odcinek z Poznania przez
Kleczew do Slesina jest wspolny dla tej drogi z droga poznansko-war-
szawska. Najtrudniejszy do zrekonstruowania jest odcinek ze Slesina do
Kota, gdyz wchodzi tu w gre kilka wariantow tej drogi; wszystkie
zreszta wspomniane w zrédtach XVI wieku. Pierwszy wiedzie przez Piotr-
kowice—Jabtkowo—Ponkéw— do tyczywna i dalej przez Drzewce—
Budzistaw, — Bliznawie$ do Kota. Drugi widdt z Jabtkowa przez Kram-
sko—Woysokie do Budzistawia. Trzeci skrecat na potudnie przed Sepol-
nem i przez Police, Lubstowo, Lyczywno w dalszym swym biegu do Kota
wchodzit na drogi wyzej omawiane. Czwarty wreszcie wariant szedt
droga poznansko—warszawska az do samego Sepolna i tu dopiero kiero-
wat sie na potudnie do Kota, przechodzac przez Wierzbie—Mostki—Maty
i Wielki Osiek oraz Ruchenne '7.

Odcinek z Kota do teczycy jest rowniez trudny do odtworzenia. Kar-
tografia z XVIIlI w. podaje jako trakty gtéwne dwa warianty: Kolo—

% Most Slesinski wzmiankowany jest w r. 1422 (CDPMai V, 365).

% Wzmianki o komorze celnej w Klodawie mamy w Matr. R. S. Sum. Il, 1444
(1501) oraz tamze V/I, 2403; w Kutnie tamze IV/4, 9535 (1510); w Sochaczewie tamze
ii, 1444. Przy tym podaje sie, skad gtdwnie i dokad idg transporty kupieckie... de
Russia, Lithuania, Masovia et Moscovia versus Posnaniam, Gnesnam et Vratislaviam.

@ Cursus pI’Of. podaje nastepujace etapy: Kleczew, Slesin, tyczywno, Koto, Po-
wiercie i teczyca.

o Znaczna wiekszo$¢ tych miejscowosci podana jest w skardze kupcdw poznan-
skich na niestuszne obcigzenia przepedu bydta z Rusi. Por. “3 Wzmianki z przetomu
XV i XVI w. o komorze celnej w Kole mamy w Matr. R. P. Sum. Il, 759, 1217, 1812.
teczyca jest bardzo starg komorg celna, liczne wzmianki o niej patrz S. Weymann
op. cit. s. 132. W r. 1523 toczy sie spor miedzy celnikiem feczyckim a kupcami po-
znahskimi o przewozenie towardéw obcych kupcéw... sub nomine mercium Pozna-
niensium (Matr. R. P. Sum. 1V/4, 13643).
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Grzegorzew—Klodawa—teczyca oraz drugi Kolo—Powiercie—Debie nad
Nerem—Btonie—teczyca B Obszar w obrebie tych drég to raczej pdzniej-
sze z XVII i XVIII w. pochodzace osadnictwo. Nie przesadza to jednak
mozliwosci istnienia przez kompleks le$ny drogi. Zwiaszcza drogi prze-
znaczonej gtéwnie do przepedzania bydla. Wiadomo, ze handlarze bydta
w tych czasach chetnie korzystali z drég wiodacych przez bory, ponie-
waz mieli wowczas wieksze mozliwosci wypasu bydla bez specjalnej
optaty zwanej ,pastewne". Drogi, wiodgce przez tereny uprawne, byly
daleko wiecej niekorzystne dla przepedu z powodu szkdd, jakie wyrza-
dzato bydto pedzone w duzych stadach, liczacych po kilkaset sztuk.

W dokumencie z XVI w., w ktérym kupcy poznanscy skarza sie na
ucigzliwe oplaty pobierane w drodze z teczycy do Miedzyrzecza, mamy
wiasnie przed sobag takg typowa droge leSng, przeznaczong gtéwnie >
przepedu bydia.

Wiodta ona z Kota przez Powiercie—tadoradz (Ladorus) — Rosle—
Pieczew—Kobyle—Grabowo—Korki  (Chorki) — Blonie—Topole do te-
czycy"”. Dalszy ciag tej waznej dla eksportu bydia drogi wiodt z teczycy
przez Strykow—Brzeziny—Inowtédz—Przytyk do Radomia I, gdzie ta-
czyt sie z waznym w wieku XV i XVI traktem $lgsko-ruskim, przecho-
dzacym, jesli chodzi o tereny Polski centralnej, przez nastepujace mia-
sta: Wielun — Brzeznica — Radomsko — Przedbérz — Zarnéw — Opo-
czno i SkrzynlM Z Radomia na wschod przebiegata ta wspolna arteria
komunikacyjna Slaska i Wielkopolski do ziemi lubelskiej i Rusi przez
Zwolen—Kazimierz—Lublin F2—Krasnystaw—Hrubieszéw 1B i dalej na
wschod na Wiodzimierz i tuck oraz na potudnie przez Belz do Lwowa.
Tam taczyta sie z drogami czarnomorskimi, znanymi z w. XIV.

b) Nowa droga wielkopolsko-lubelska wiodta az do Kiodawy drogg poznan-

sko—warszawska. W dalszym biegu skrecata na potudnie i przez So-

MTe dwa warianty to niewatpliwie bardzo stare polagczenia komunikacyjne.
Wzmianki o komorach i mytach przy niektdrych Z wymienionych miejscowosci po-
chodzg Z XI1I—XIV w. por. S. Weymann, op. cit. s. 130—131; w r. 1533 notujemy
skarge rzeznikéw poznanskich na zty stan drog... precipue circa Lanciciam, Colo
(G. Adler, Das grosspoln. Fleischerwerk v. 300 J. Zeitschr. d. H. G. Pos. (1895)
z. 3—4 dodatki zrodtowe, 11, s. 288.

8

Wszystkie te miejscowosci podane sg we wzmiankowanej wyzej skardze kupcow

Poznanskich. Por. przyp. 93, 97. Koto wsi Topoli wymieniona jest w r. 1302 grobla .. *
iacentem super paludem in fine pontis ante civitatem Lanchicensem (CDPMai Il, 859).

109

Knigi Pol. Kor. Mietriki XV. St. I, 93 (1450) ... de Radom vero versus terras

Maioris Polonie per Przithk et Inowlodz. W ustawie ,,O skladziech y starych drogach”
2 r. 1565 podane sg oprocz tych jeszcze Brzeziny | Strykéw (Vol. Leg. Il s. 59). Szcze-
goétowy przebieg tej drogi podaje w r. 1495 zatwierdzenie przywileju Kazimierza Ja-
giellonczyka dla m. Urzedowa (Matr. R. P. Sum. Il 485), ktore w kierunku do teczycy
dymienia jeszcze miejscowo$é Odrziwol (Odrzypol).

101 Vol. Leg. I, s. 59.

103

Kupcy poznanscy sg zwolnieni od cta starego... tam in Lublin quam Lancicie

et ubilibet alias in toto regno nostro. Ptacg natomiast zwykte cto w Lublinie jedynie
°d wotéw (G. Adler, op. cit. dod. zr6dt. 9 — 1528 r.).
105 Patrz 101 oraz Matr. R. P. Sum. I, 81 (1450).
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botke—Potrzaskdw—Sielce (Siedlec) — Topole dochodzita do teczycy B
Opis drég z XVI w. nie podaje dalszego biegu tej drogi, byt on, jak sadzi¢
mozemy, identyczny z oméwiong starg drogg poznansko-lubelska.

¢) Poznan—teczyca—Lwow

W dokumencie, opisujacym przebiegi drég z XVI w. wymienia sie, tylko
jako punkt orientacyjny tej drogi teczyce. Odcinek do teczycy nie budzi zad-
nych zastrzezeh. Zostat on juz przy omawianiu drég poznafisko—ubelskich
odtworzony. Dalszy jej bieg jest oczywiscie trudniejszy do rekonstrukcji. To-
ruiski spis drog polskich z potowy XIV w. wymienia m. i. nowg droge torun-
sko-lwowska. | tam, poczawszy od teczycy, wylicza sie nastepujgce komory
celne: Inowtdédz—Opoczno—Radom—Opatéw—Sandomierz—Jarostaw i Prze-
mysl 1B Jest rzeczg wysoce prawdopodobng, ze ten wiasnie trakt stanowi oma-
wiang wiasnie droge poznansko-lwowska. Oczywiscie chodzi tu o odcinek od
teczycy do Lwowa. Utwierdza nas w tym przekonaniu rejestr nieprawnie
pobieranych optat mytnicznych od kupcoéw poznanskich na drogach miedzy
Lwowem a teczyca. Zrodto pochodzi z w. XVI, co jest dla nas wazne, gdyz jest
mniej wiecej wspdiczesne z opisem drog poznanskich. Wymienione miejsco-
wosci zgodne sg w przewazajgcej mierze z podanymi komorami celnymi nowej
drogi torurisko—wowskiej z XIV wieku, z jednym powazniejszym odchyle-
niem, a raczej wyprostowaniem i skréceniem drogi. Mianowicie miedzy Opocz-
nem a Opatowem wedtug spisu z XIV w. wymieniono komore celng w Ra-
domiu. W XVI w. natomiast mowa jest jedynie o Hzy, lezacej w znacznie
prostszej linii Opoczno—Opatéw. Przy tym — rzecz charakterystyczna — po-
daje sie ciekawe wyjasnienie, ze jest to wiasciwie cto radomskie. Mamy wiec
tu przyktad czesto wowczas spotykanych komor celnych pomocniczych, tzw.
przykomorkéw. Oczywista, praktyka codzienna spowodowata skrocenie drogi
z wielkg korzyscig dla kupcow 1k

Drugi wariant drogi poznansko—lwowskiej widdt z teczycy drogg na Ra-
dom—Lublin—Betz wedtug omoéwionej juz drogi poznansko-lubelskiej. W skar-
dze bowiem kupcoéw poznanskich na nieprawnie pobierane myta w drodze
ze Lwowa do teczycy znajdujemy szereg miejscowosci lezacych wihasnie przy
tym trakcielr

d) Drogi poznansko-krakowskie

Opis drog z w. XVI podaje tylko jedng trase drogi do Krakowa, uzywang
przez kupcéw i furmanoéw poznanskich. Z géry trzeba zaznaczy¢, ze opis nie
wymienia drég poznarsko-krakowskich przebiegajacych przez Kalisz. Przy-
pusci¢ wolno, ze przyczyng wymienienia wytacznie tylko drogi wiodacej
w pewnym odchyleniu na wschdd od Kalisza byto korzystanie przez Kalisz

104 Jest to fragment uczeszczanej drogi prusko-krakowskiej (CDCivit Crac. I, 75)
oraz réwnocze$nie nowej drogi torunsko-lwowskiej (Holb. II1, 559).

105 Patrz przyp. 104

100 Akta Korp. Kup. Poz. Ser. I, 5k. 15—17; por. J. Leitgeber, op. cit. s. 146-153.

107 tamze.

Przeglad Zachodni, nr 6-8, 1953 Instytut Zachodni



Zagadnienie drog w Wielkopolsce od X do XVIII w. 225

z prawa skitadu. Kaliskie prawo skladu byto zreszta bardzo ucigzliwe. Wpraw-
dzie nie bylo to prawo skladu bezwzgledne, gdyz bylo ograniczone do 7 dni,
mimo to bylo ono powaznym obcigzeniem dla kupcow. Kupcy poznanscy wiec
korzystali z drogi niewatpliwie dtuzszej, lecz o tyle korzystnej, ze zadne z po-
danych przy tej trasie miast nie miatlo uprawnien wynikajacych z prawa
skfadu.

Opis wymienia nastepujace punkty etapowe: Wrze$nia—Stupca—Konin—
Turek i Sieradz I8 Jak widzimy, jest to pewien tylko, niewielki fragment ca-
fego przebiegu traktu, zwigzany niewatpliwie z checig ominiecia Kalisza. Od-
tworzenie przebiegu tej arterii bedzie sie opierato gtownie na podstawie
Poréwnania przebiegébw drog map z XVII w., popartych fragmentarycznymi
wiadomosciami zrédtowymi wiekéw poprzednich.

Przebieg tej drogi poznansko-krakowskiej do drugiego etapu podanego przez
opis drég z XVI w. jest identyczny z przebiegiem odtworzonej drogi poznan-
sko-warszawskiej wzgl. tez lubelskiej. Zaréwno bowiem w trakcie poznarisko-
warszawskim czy lubelskim, jak i tu podana jest jako punkt etapowy Stupca 10,
ktéra w XVI w. zaczyna gra¢ role wazniejszego punktu weztowego. Giowne
punkty tej trasy z Poznania do Stupcy to Kostrzyn i Wrzesnia. Ze Stupcy trakt
poznansko-krakowski skrecat na potudniowy wschdd i po przejsciu strumienia,
wyptywajacego z jeziora powidzkiego, przechodzit przez tereny starego osad-
nictwa. Nastepujace miejscowosci znaczg trase przebiegu omawianej drogi:
wie$ Grobla-Wilcze (Wilczna) — Golina—Kawnice, okalajac od strony poétnocnej
tereny' bagniste rzeki Warty ciagngce sie na wschdd od Ladu az do samego
Konina, i dochodzita przez Chorzeri i Czarkéw do Konina, jednego z niewat-
pliwie najstarszych punktow weztowych Polski od strony pdinocnej. Z nowego
Konina droga biegnie przez Bozechowo—Wilkowo—Brzezno—Wyzyne (Wy-
szyn) do Rusocic (Wihadystawdw), skad przez znaczniejszy kompleks lesny, roz-
ciggajacy sie na pdéinoc od Turka, dochodzita do tegoz miasta od strony pot-
nocnej przez wies Matuszyn. Tu krzyzowata si¢ z drogg niewatliwie wazniej-
szg, taczacg miasta pruskie ze Slaskiem i biegngcg na tym odcinku -z Kota do
Kalisza. Trakt poznansko-krakowski biegt dalej na poludnie poprzez gesty,
stary teren osadniczy, przez nastepujgce miejscowosci: Turkowice—Kaczki Mo-
stowe—Wielkinin—Mikulice i po przejsciu rzeczki Teleszyny docierat do miasta
Dobrej (Dobra). Z Dobrej przez stare i zwarte osadnictwo przydrozne poprzez
Mitkowice i miasto Warte dochodzit od strony poétnocnej do Sieradza un. Dal-
szych etapow drogi krakowsko—poznanskiej opis wezta drég poznanskich
z XVI w, jak juz wspomniatem, nie podaje. Z Sieradza droga wieS¢ mogla

108 Cursus proficisci, patrz

10° Juz w potowie XV w. Stupca nalezy do pierwszej dziesigtki miast Wielkopolski
(CDPMai Racz. 121).

1m0 Odcinek drogi ze Stupcy przez Konin, Turek do Sieradza odtworzony zostat
przede wszystkim na podstawie przebiegu drég na mapach XVIII w., z uwzglednie-
niem — rzecz jasna — wiasciwej chronologii osadniczej. Wiadomos$ci o komorach
celnych wazniejszych miejscowosci lezacych przy tym trakcie por. S. Weymann,
op. cit. dod. IIl. spis komor celnych, s. 129—136. Wieksze miasta zwigzane z tym
traktatem, jak Konin, Turek, Dobra i Sieradz, nalezg do najwazniejszych os$rodkow
handlowych Polski centralnej. (CDPMai Racz. 121).

15 Przeglad Zachodni
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kilkoma wariantami. SzczegGtowe przedstawienie przebiegu tych traktéw wy-
magatoby przestudiowania osadnictwa tych terendéw, co w te’ chwili prze-
kracza zatozenia niniejszej pracy. Mozna by jedynie poda¢ wigksze odcinki
etapowe, poparte itinerariami krélewskimi z XV. w. | tak trakt z Sieradza
mégt wies¢ do Piotrkowa 11 drogg przez task lub przez Burzenin i Widawe.
Skad biegt dalej na potudnie przez Sulejéow lub Rozprze i po przejsciu rzeki
Pilicy dochodzit do Przedborza, gdzie sie faczyt z traktem, odgrywajacym
V\I/(_XIV i XV w. bardzo znaczng role, mianowicie gdansko-torurnisko-krakow-
skim.

Drugi wariant biegt z Widawy do Krakowa przez Szczercow—Radomsko—
Lelbw—Zarnowiec—Miechow i Stomniki. Jest to zresztg fragment starego
traktu solnego, wiodacego z Bochni do Kalisza.

Ostatni wreszcie wariant drogi poznansko-krakowskiej na odcinku miedzy
Sieradzem a Lelowem widdt, jak wynika z itinerariow krélewskich z XV w.,
przez Wielun—Krzepice—Klobucko—Czestochowe wzgl. Mstow "2

Jest jednak rzeczg niewatpliwg, ze gtdwna pospolita droga, uzywana za-
rowno do celéw administracyjnych, jak handlowych, wiodla, jezeli chodzi
0 odcinek miedzy Poznaniem a Sieradzem, nie na Stupce, Konin, Turek, lecz
szta krotszg trasg przez Srode, Pyzdry, Kalisz lub p6zniej réwniez przez Srode,
Nowe Miasto, Pleszew i Kalisz.

Rekonstrukcja odcinka Poznari—Kalisz—Sieradz nie przedstawia wiekszych
trudno$ci, gdyz dzieki zachowanym przekazom Zrodtowym dyplomatycznym
1 historiograficznym mozemy ten odcinek drogi odtworzy¢ bardzo doktadnie.

Wychodzita wiec ta droga z Poznania przez Brame Wielkg i biegla przez
Chartowo lub Zegrze, Sptawie do Tulec i dalej przez Krzyzowniki, Ziemnin,
Jarostawice do Srody m. W wieku XV wezet Sredzki odgrywat juz powazna
role ze wzgledu na siedzibe sejmiku wielkopolskiego. Sroda bowiem musiata
mie¢ utatwiony dojazd z catego wojewodztwa poznanskiego i kaliskiego. Dalszy
etap drogi poznansko-krakowskiej miedzy Sroda a Pyzdrami szedt przez Zrze-
nice—Szlachcino—Winnogére i dochodzit do Milostawia. Stad przez Kozu-
biec—Mikorzewo—Wszemborze i Ciesle kierowat sie do Pyzdr W tym waz-

m Dtugosz, ks. XII, s. 598 (1475).

ua Tamze, ks. XlI, s. 178—9 (1416), s. 198—9 (1418), s. 214—15 (1419) s. 236—7 (1419),
ks. XII. s. 33 (1447). s. 68—9 (1450). W potowie XIV w. mamy wyrazng wzmianke,
ze w Szczercowie, gdzie istniata komora mytnicza krzyzowaty sie drogi wielkopolsko-
matopolskie z mazowiecko-$laskimi. Ulanowski, Acta Cap. Il, 1981 (1367)..

m  Tedy np. szta podroz kréla Wt Jagietty (Dtugosz ks. XlI, s. 214—15); odci-
nek z Poznania do Srody podany jest w r. 1428 ... de maiori ponte civitatis super
Wartham ad partem dextram viam publicam, per quam itur versus opidum Srzoda
(CDPMai V, 393). i

ui w winnogorze mamy wzmianke o .... strata publica, que ducit de Sroda ver-
sus Pysdry (CDPMai Ill, 1436); w Pyzdrach juz w 1312 r. notowana jest wielka droga
idgca obok klasztoru Franciszkanéw do mostu na Warcie (CDPMai Il, 957); droge te
Przemystaw Il w r. 1280 przebywa w ciggu czterech dni, sadzac po datach wysta-
wienia dokumentow (CDPMai |, 493 i 494, por. tamze 539 i 540). Wiadystaw tokie-
tak za$ w r. 1298 przebywa droge z Kalisza przez Poznan do Gniezna w ciggu dwéch
tygodni (CDPMai Il, 802—5, tamze 819—21 oraz 1043—45); Ludwik Wegierski w r. 1381
przebywa droge Poznan—Kalisz w ciggu szesciu dni (CDPMai Ill, 1792—3).
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nym punkcie weztowym istnial most na Warcie i droga ku Kaliszowi biegta
wprost na potudnie zachodnim krancem duzego kompleksu lesnego, ciagna-
cego sie od rzeki Warty az po miasto Stawiszyn. Droge znaczyly nastepujace
miejscowosci: Ruda—Tomice—Obory — miasto Chocz—Jankéw—Jastrzebniki-
Pamiecin i Pawtowek. Do Kalisza droga dochodzita od strony pétnocno-wschod-
niej przez Brame Torunska. Z Kalisza za$ wybiegata omawiana droga na po-
tudnie przez Winiary, Zduny do Opatéwka i dalej do Btaszek przez Szczytniki
i Kamionng lub przez miasto Staw. Oba warianty charakteryzuje stare osad-
nictwo przydrozne. Z Blaszek droga szta przez Zelistaw—R6Owne—Stomkowo
i Smardzoéw, dochodzac do Sieradza od strony Bramy Kaliskiej U Dalsze etapy
drogi poznansko-krakowskiej przez Kalisz zgadzajg sie z etapami tejze drogi
wiodacej przez Turek, ktore zostaty omowione wyzej. Odgatezienie miodsze,
0 niewatpliwie mniejszym znaczeniu gospodarczym na odcinku Sroda—Kalisz
wiodlo przez przewo6z na Warcie w Lubrzy—Nowe Miasto—Mieszkow—Wita-
szyce-Pleszew-Brzezie-Gotuchow oraz Wie$ Koscielna Do Kalisza wbiegato
od strony zachodniej przez Brame Wroctawska.

e) Drogi poznansko-wroctawskie

Najstarsza droga poznansko-wroctawska kierowata sie po przejsciu mostu
na Warcie ku potudniowemu wschodowi idac przez Zegrze, opodal Krzesin
ldochodzita do Gadek. Tu, droga skrecata bardziej na potudnie, osiggajac Kornik
i stary grod w Bninie. Po przejSciu pasma jezior przez Czmon, Zbrudzewo
dochodzita do Sremulll Z Bnina wychodzit zapewne drugi wariant drogi do
Sremu przez Prusinowo, Zaniemys$l i Mechlin, stare osadnictwo znane
w XIII w. Srem, potozony w kolanie Warty, miat pod wzgledem komunikacyj-
nym i strategicznym doskonate potozenie. Byt nie tylko punktem etapowym na
drodze z Poznania do Wroctawia. Tedy tez wiodta z Glogowa i Kosciana wazna
arteria komunikacyjna, znana juz w okresie rozbicia feudalnego, idaca na Bnin,
Giecz i Gniezno. W w. XV natomiast Koscian szukat tedy najkrétszego potg-
czenia z Kujawami i Mazowszem, z ominieciem Poznania. Nie nalezy bowiem
zapomina¢, ze w potowie w. XV Koscian osigga wybitng pozycje wsrod miast
Wielkopolskich i staje sie niebezpiecznym konkurentem dla stolicy Wielkopol-
ski. Ze Sremu stary trakt poznansko-wroctawski biegt wzdtuz wczesnego, typo-

115 'Przebieg odcinka tej drogi miedzy Pyzdrami, Kaliszem i Sieradzem odtworzony
zostat na podstawie kartografii XVIII w.

10 Odcinek z Pleszewa do Kalisza notowany jest w r. 1440 (CDMai V, 666).

u7 Etapy tej waznej drogi handlowej zostaly po raz pierwszy podane w dokumencie
Wiadystawa Jagietty z r. 1398, gdzie powotano si¢ na uzywanie jej juz w czasach
Kazimierza Wielkiego. Sa one nastepujace: Poznan—Srem—Poniec—Wroctaw (CDP
Mai 111, 1988). Oczywiscie jej metryka jest znacznie starsza, por. 62). Fragmenty tej
drogi, czy pewne pomocnicze elementy wskazujgce jej wcze$niejsze istnienie, chwy-
tamy juz w pierwszej potowie XIIl w.; most w Sremie znany jest juz w r. 1242
(CDPMai 1, 236), w r. 1492 mieszczanie $Sremscy wykupuja ,pontale* od krola (Matr.
R- P. Sum. Il, 18), w r. 1539 z okazji naprawy zespolu mostow i grobli $remskich
Zygmunt Stary zezwala na podwyzszenie optaty mytniczej. Wzmianka o ,via magna“
zr. 1279 (CDPMai I, 426).

15*
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wego osadnictwa przydroznego ku Krzywiniowil8 przez Nochowo.Wyrzeke,
Dalewo oraz Jerke; stad za$ drogg na Bojanice, Krzyminiewo, Oporowo i Smie-
towo dochodzit do Ponieca 1B

W XIIl i XIV w. ze wzgledu na duze znaczenie gospodarcze Lubinia i Krobi
dla wielkiej wiasnosci feudalnej Kosciota niewatpliwie duze ozywienie han-
dlowe panowato takze na odgatezieniu drogi poznansko-wroctawskiej, wioda-
cej ze Sremu przez DolskZ»> Nowy i Stary Gostyn (dokad dochodzito tez
lokalne przejscie z Krzywinia przez Lubin), Krobie, Goérke Miejska i Sar-
nowe m. Gtowny za$ trakt biegt z Ponieca przez Sowiny, Kawcze, Konarzewo,
taszczyn. taczyly sie te dwa odgatezienia w Rawiczul2 gdzie istniata gra-
niczna komora celna. Wspolny ten trakt szedt przez trudne przejscie zabagnio-
nej rzeki Baryczy do ZmigrodulB Punktem wlotowym byta Brama Polska,
wylotowym za$ Brama Wroctawska. Na terytorium Slaska omawiana droga
biegta przez Prusice wprost na Wroctaw, ew. z odchyleniem na Trzebnice,
gdzie spotykata sie z idaca od potnocnego wschodu starg droga torunsko-wroc-
fawska 12.

W w. XVII, a szczegdlnie w w. XVIII, droga z KosSciana przez Poniec stra-
cita znaczenie na rzecz drogi biegnacej bardziej na zachdd przez miasta, w kto-
rych rozwijat sie intensywnie wczesnokapitalistyczny przemyst sukienniczy,
mianowicie Leszno, Rydzyne i Rawicz, ktory jeszcze w pierwszej potowie
w. XVII notowany jest jako stara graniczna komora celna.

Druga droga poznansko-wroctawska, ktora, jak sgdzi¢ mozna, nabrata wiek-
szego znaczenia juz na przetomie XIII i XIV w., w poczatkowym swym etapie
byla identyczna ze starg drogg poznansko-gtogowska. Droga ta wychodzita
z lewobrzeznego Poznania przez Brame Wroctawska 1B i biegla na potudnie
przez przedmiescie Poznania, zwane Pdtwsig 1B (ul. Pétwiejska), przez Wilde—
Lubon®r—Lasek—Wiry do Mosiny. Z Mosiny wiodt ten trakt w kierunku
potudniowo-zachodnim przez Krosno—Iltowiec—Czempin—Oborzyska, docho-

11 Grobla (ga¢) w Dalewie wspomniana jest w aktach sejmiku $redzkiego w r. 1639,
1654 i 1681; w Krzywiniu istniaty dwa mosty oraz komora mytnicza (CDPMai 205,
353, 399 oraz 719), Krzywin posiadat trzy bramy w kierunku na Srem, Koscian
i Lubin—Gostyn (ks. Rady Miej. m. Krzywinia 86, 87 i 91), por. A. Hanysz Krzy-
win w wiekach $rednich s. 11, osob. odb. z t. VI R. H.

W CDPMai |11, 1988. Obok komory celnej koronnej (Corp. lur. Pol. 111, 130 i 131)
istniata tam komora mytnicza w rekach witascicieli Ponieca (Matr. R. P. Sum. I, 185
i 188 oraz Il 1459).

I2) Droga z Sremu do Dolska (Wuttke, Stadtebuch d. L. Posen, 103); fragment
tej drogi z Dolska do Drzonka (CDPMai V, 101).

121)Sarnowa nalezy do starych komor celnych skarbu krélewskiego (Vol. Leg. IV,
s. 41).

12 Jak m.

2i Z. Celichowski, Reces graniczny, s. 25... via vadit de Polonia per silvam
Vustii ad oppidum Straburgh.

'HJ. Nowakowa op. cit. s. 50—51 por. mapke.

123 Wzmianki o ulicy i Bramie Wroctawskiej sg bardzo liczne. Podaje tylko przy-
ktadowo CDPMai V, 89, 133, 731; Akta Radz. Pozn. wyd. K. Kaczmarczyk, t II,
1593 ... circa viam eundo in Costen ante portam Woratislauiensem, tamze 1656 (1496).

ou ... allodium in Puoluwssy circa viam eundo in Costan (tamze, 1574).

127 CDPMai V, 714 (1443) wie$ Lubonia (Lubon) lezy przy drodze do Kosciana.
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dzac do Kosciana 1B przez brame zwang w zrédtach Brama Poznanska. Dalszy
cigg traktu z Kosciana do Ponieca jest bardzo trudny do odtworzenia. Istnieja
bowiem tu, potwierdzone zresztg przez kartografie z XVIII w., dwa réwno-
rzedne warianty. Pierwszy, starszy — jak mozna sadzi¢ na podstawie metryki
osadniczej — widdt przez Lubasz—Choryn—Krzywin 18 (komora celna) — Bo-
janice—Drobnin—Krzemieniewo i Oporowo; drugi za$ przez Nactaw—Przy-
sieke—Sptawie—Karmin—Popowo—Drzeczkowo—Osieczng 1  (grobla  osie-
czynska) — Pawitowice oraz Robczysko. W Smietowie tacza sie oba warianty;
po przejsciu bagnistej doliny rzecznej trakt poznansko-wroctawski dochodzi
do Ponieca, potozonego na wysokim potudniowym brzegu doliny. Z Ponieca
za$ droga poprzednio omoéwiong zdazat ten wazny trakt handlowy przez Zmi-
gréd do Wroctawia, z ktérym Poznah utrzymywat stale ozywione stosunki
handlowe m.

f) Droga poznansko-gtogowska

Opis drég z w. XVI podaje jako jedyne punkty etapowe Koscian i Wschowe.
Na podstawie wczesnych Zrodet historiograficznych oraz dyplomatycznych
droge te nalezy niewatpliwie uzna¢ za jedng z najstarszych drog tranzytowych.
W stosunku do tej drogi posiadamy do$¢ znaczng iloS¢ przekazow zrédtowych,
ktore pozwalajg na odtworzenie jej w sposob doktadniejszy. Odcinek z Pozna-
nia do Kosciana zostat juz wyz& omdwiony przy drodze poznansko-wroctaw-
skiej. Punktem wyjsciowym z Kosciana byta Brama Glogowskal® Nastepnie
przez Czarkéw, Ponin I3 omawiany trakt dochodzi do trudnej i wymagajacej
wiele naktadow grobli na zabagnionej dolinie rzeczki Ziemin w Czaczu 131 Po

IBE. Raczynski, Wspomnienia Wielkopolski, s. 238. w czasie wojen szwedzkich
(1655). Piotr Opalinski, wojewoda podlaski, uderza na oddzial szwedzki, bedacy
w drodze do Kosciana migedzy Mosing a Czempiniem. Szwedzi wycofali sie¢ w nie-
tadzie i droge do Poznania trupami zastali. Tamze, s. 239 (1704). wiadomos$¢ o Bra-
mie Poznanskiej. Komora celna w Koscianie nalezata do najwazniejszych w Wielko-
polsce i jest bardzo czesto wymieniana. Podaje przyktadowo CDPMai Ill, 1866; Matr.
R. P. Sum. I, 1058, Il, 209 i 496, I1l 293; o wyraznej przewadze ruchu handlowego
na trakcie handlowym poznansko-wroctawskim przez KosScian $wiadczy jeszcze fakt,
ze w r. 1453, kiedy Sciborowi Hetmiriskiemu zatwierdza sie przywilej na myto w Po-
niecu, to pismo, zaswiadczajgce dawne jego istnienie, przedktadajg rady miejskie Po-
znania i Kosciana (Matr. R. P. Sum, |, 188).

129 P. przypis 1S

130 Matr. R. P. Sum. 1V/4, 11635 (1518) Andrzej Gorka posiada tam myto... per
2 grossos a curru ad reparandas vias.

131 O wzajemnych stosunkach handlowych patrz przede wszystkim L. Koczy,
Handel miasta Poznania do potowy w. XVI oraz tenze Zwigzki handlowe Wroc-
tawia z Polskg do korica XVI w.

131 CDPMai V, 208 (1412). W r. 1474 miasto otrzymuje przywilej na pobdr mosto-
wego ipo p6t grosza od wozu ... mercatorum, vectorum et cmethonum exceptis CUr-
ribus cleri et nobilium Regni (Matr. R. P. Sum. I, 1178) w r. 1662 wynosi ono juz
3 grosze od wozu (Wuttke, op. cit. 161); wzmianki o komorze w KoScianie, por.
przyp. 15

13 E. Raczynski, Wspom. Wielkap. s. 230, podaje, ze w r. 1628 Krzysztof Arci-
szewski zabija Brzeznickiego na drodze miedzy Koscianem a Smiglem pod wsig
Poninkiem.

134 Akta sejmiku $redzkiego z r. 1651, 1654
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czym przez Glinno dochodzit do Smigla, skad jedno odgatezienie szlo starym
osadnictwem przez Nietgzkowo—Radomicko—Morkowo do Swigciechowy 1§
drugie natomiast wiodlo przez Starg Smyczyne, Krzycko 1% Ze Swieciechowy
bieg tej drogi skreca na zachod i przez Debowa teke dochodzi do Wschowy
przez Brame Polska, wybiega natomiast w potudniowej czeSci miasta przez
Brame Glogowskal¥ Odcinek miedzy Wschowg a Glogowem szedt albo na
Gole, albo na Szlichtyngowsq i dochodzi po przejsciu mostdw odrzanskich do
GlogowalB przez Brame Polskg. Bramg za$ wylotowg byta Brama Legnicka,
gdzie rozbiegaly sie trakty, wiodace do miast dolno-Slaskich, tuzyckich oraz
czeskich. Szczego6lnie z pierwszymi Poznan w XVI w. utrzymywat bardzo ozy-
wione stosunki handlowe.

g) Droga Poznan—Krosno—Gubin

Droga ta jest w szczego6tach znacznie trudniejsza do odtworzenia, aczkolwiek
juz w pierwszej potowie XIIl w. w umowach handlowo-celnych wielkopolsko-
krzyzackich podano jej zasadniczy zarys Bl Opis drog z XVI w. wymienia jako
punkty etapowe tej drogi nastepujgce miejscowosci: Poznan—Grodzisk—Zba-
szyf—Babimost i Krosno 0. Teren miedzy Zbaszyniem, Wolsztynem i Pnie-
wami stanowit olbrzymi kompleks le$ny, ktory stat sie terenem intensyw-
niejszej kolonizacji dopiero w w. XV II14L Przeprowadzenie wiec przezeh po-
faczen komunikacyjnych budzi najwiecej watpliwosci. Na wschdd od Opale-
nicy na terenach starszego osadnictwa sprawa jest o tyle fatwiejsza, ze mamy
tu — chociaz skape — jakie$ przynajmniej wiadomosci zrddtowe.

Z Poznania biegnie ta droga przez Brame Wroctawska i przedmiescie Swieto-
marcinskie 13 przez tawice, Sierostaw i Niepruszewo do Buku. Odcinek z Buku
do Zbaszynia jest zupetnie niepewny, gdyz nie posiadamy co do niego zadnych
wiadomosci zrédtowych. Biorac pod uwage ukiad topograficzny osiedli oraz
potaczenia komunikacyjne XVIII w., bieg tego odcinka mozemy skierowac przez
Wojnowice, Opalenice, Bukowiec. Opis drég z XVI w. wymienia jednak naj-

133 CDPMai I, 719 (1294) komora celna w Swieciechowie lezy przy tzw. Drodze
Poznanskiej.

130 Jak wyzej.

137 Bramy te pochodzg co najmniej z XV w. Przy Bramie Polskiej znajduje sie
takze Polskie Przedmiescie (H. Mor itz Geschichte Fraustadt im Mitlelalter, Zeit-
schrift d. H. G., XIX, PoznaA 1904, s. 36; por. plan Wschowy u Miincha, op. cit.
tabl. LXIII; komora celna nalezy do starych komor koronnych (Vol. Leg. IV. s. 41).
W r. 1513 zaliczona jest do pieciu gtownych komor celnych kontrolujgcych eksport
wielkopolski (Corp. iur. poi. 11l 130 i 131). Notowane jest takze czesto w aktach Me-
tryki Koronnej. Podaje przyktadowo, Matr. R. P. Sum. 1V/4, 11405, 11779, 17303.

Bw r. 1524 mamy wzmianke o... via magna, quae tendit de Wschowa versu&
Glogoviam (Celichowski, Reces graniczny s. 11); komora celna w Gtogowie ist-
niata juz w XIIl w. podobnie jak i zesp6t mostéw (J. Now ak ow a, op. cit. s. 113).
O itinerariach krélewskich czy urzedniczych na tej drodze por. Dtugosz, ks. XII,
3. 322—24 (1462) oraz CDPMai |11, 1658 (1372).

130 CDPMai I, 207 i 237 (1238 i 1243).

1,0 Cursus proficisci p. 85.

mK. J. Htadytowicz op. cit. mapa.

141 ... prope eclesiam s. Martini in suburbio Poznaniensi dextera parte vie que
ducit da ciuitate Poznaniensi in Buk (CDPMai V, 393).
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wyrazniej jako punkt etapowy Grodzisk. Na podstawie analizy elementow
pomocniczych wydaje mi sie, ze gtéwny wariant odcinka tej drogi miedzy
Poznaniem a Zbaszyniem szedt z Poznania do Grodziska ¥ nie na Buk i Opa-
lenice, ale raczej kierowat sie bardziej na potudnie i biegt przez Gérczyn—Ko-
morniki—Steszew—Granowo i Ptaszkowo. O starej metryce tego odcinka
Swiadczy¢ mogg réwniez lezace w najblizszym sasiedztwie dwa grody: Druzyn
i Modrze. Z Grodziska biegta droga do Zbaszynia potudniowym skrajem
puszczy — przez, jak sadzi¢ wolno na podstawie osadnictwa, Jabtonne—Tu-
chorze—Belecino oraz Przyprostynie Ui. Ze Zbaszynia ¥ za$ biegta droga przez
Nadnie—Podmokle—Babimost¥ i Kramsko, dochodzac do Sulechowa od
strony Bramy Swiebodzifiskiej. Na Krosno za$ wychodzita przez potudniowg
brame, zwang Zielonogorska, po6zniej, w wieku przypuszczalnie Xv, przez
brame zachodnig, zwang Kro$niefskg¥Z Odcinek od Sulechowa do Krosna
wiédt dwoma wariantami: jeden terenem starego osadnictwa przez Mozow—
Pomorsko—Brody—Nietkowice—Radnice, lub droga odbiegajaca od biegu
Odry przez Kije do drogi Swiebodzin—Krosno 8 Przejscie Odry w Krosnie
znane juz byto w X wieku. Stanowito ono pod wzgledem fizjograficznym jedno
z najtatwiejszych przej$¢ (zwezenie doliny Odry wynosi zaledwie 2 km). Do
miasta wiodta droga przez Brame Odrzanskg. Wychodzita natomiast przez
Brame Glogowska i dopiero w Zagorzu kierowata sie na zachdéd od Gubina
przez teren wprawdzie lesisty, lecz suchszy niz bagniste tereny ujscia Nysy
tuzyckiej i Bobru. W Gubinie miata polgczenie z drogami wiodgcymi przez
Chociebuz, tukéw z Magdeburgiem oraz z Halle i Lipskiem Xa

3 W Grodzisku mamy w r. 1426 wzmianke o ogrodach potozonych przy drodze
ku Poznaniowi (CDPMai V, 451); oba te warianty drog taczyta droga lokalna, Wy-
nika to z itinerarium Wiadystawa Jagietty z r. 1414, ktéry z Poznania udat sie¢ do
Buku, po czym przypuszczalnie przez Opalenice, Grodzisk i przejScie Obry w Boni-
kowie .skierowat sie do Kosciana, skad przez Srem, Srode, Pyzdry i Stupce wrocit
do Wolborza (Dtugosz ks. XI, s. 156—7).

144 Bezwzgledna wyzszo$¢ chronologii osadniczej przy trakcie Poznan, Zbaszyn przez
Grodzisk wynika tez z mapy zalgczonej do pracy K. J. Htadytowicz a op. cit.
i z kartografii XVIIl w. Por. tez co do przebiegu trasy Ktdd en a, op. cit. s. 72—74.

143 Zbagszyn jest stara komorg celng znang juz w pierwszej potowie XIII w.
(CDPMai I, 227 i 237) i stale aktualng tez w wiekach pdzniejszych (tamze Il 1878,
1929), por. spis starych komor celnych (Vol. Leg. IV s. 41 oraz Matr. R. P. Sum.
IV/4, 12351).

16 Babimost jest notowany jako punkt etapowy tej drogi w Cursus profieisci, p. 85),
oraz jako komora celna krélewska (Matr. R. P. Sum. IV/4, 11776 i 12351).

147 Por. rekonstrukcje tego przebiegu u Klédena, op. cit. s. 72 oraz u Mund ta,
op. cit. s. 19 i mapka 2. Bramy notowane sg w Deutsches Stadtebuch wyd. E. K.ey-
ser | (Nordostdeutschland)), s. 685. Por. rowniez art. zbior. pt. Sulechéw, Przegl,
Zach. 1950, s. 274—281.

18 Oba warianty uzasadnione sg starym osadnictwem (XIII i XIV w.) oraz karto-
grafiag XVIII w.

149 Por. przypis 147 oraz J. Nowak owa, op. cit. 1 117—119. Fizjograficznie bar-
dziej uzasadnione i poSwiadczone kartografiag XVIII w. jest przejScie z Krosna przez
Zagorz. Via publica w okolicy Sarbii mogta mie¢ charakter lokalnego potgczenia
komunikacyjnego.
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h) Droga Poznan—Kopanica — miasta dolno-$lgskie

Droga ta ma do XIV w. charakter drogi lokalnej. Mimo to w w. XV, a na
pewno w w. XVI wieksze ozywienie handlowe panowato na tej drodze, wio-
dacej z Poznania przez Grodzisk—Rostarzewo—Kopanice, do miast dolno-Sla-
skich Zielonej Gory, Kozuchowa, Zagania, Zar itd. UL Odcinek z Poznania do
Grodziska zostat juz omoéwiony, z Grodziska za$ do Kargowy szedt przez Ko-
bylniki, Ruchocice, Rakoniewice, Rostarzewo, ZodyhA lub Obre do Kopanicy.
W poblizu Obry Iezy graniczna komora celna Keblowo 15 ktorej gtownym za-
daniem byto strzec przechodow raczej drugorzednych do miast Dolnego Slaska,
w promieniu od Zielonej Géry do Glogowa. W szczeg6lnosci chodzito tu
0 ochrone przejs¢ przez Konotop i Stawe. Wedtug opisu niektorych drog
wielkopolskich z poczatkiem XVI w. podobng role straznic celnych, jak Ke-
btowo, spetniaty w tych okolicach Obra oraz lezacy z drugiej strony bagien
obrzanskich Przemet. Z Kopanicy za$ wiodt ten trakt Poznah — miasta dolno-
Slaskie przez Chwalim, Krzywa Wie$, dochodzac do Sulechowa od strony pét-
nocnej przez Brame Swiebodzinskg. W Sulechowiel3 faczyta sie omawiana
droga z droga wspomniang juz na Krosno. Do Zielonej Géry, Zar i Zagania
wiodta droga na potudnie przez przew6z w Cigacicach (Cicha Rzeka). Na pot-
noc za$ ze Sulechowa szty drogi przez Swiebodzin, Paradyz do Miedzyrzecza
lub przez Lubrze, Zodyn, Templewo, Deszczno do Gorzowa "5

i) Droga Poznan—Miedzyrzecz—Frankfurt

Opis drég z w. XVI podaje nastepujace punkty etapowe tej drogi: Bytyn,
Pni'ewy, Pszczew, Policko i Miedzyrzeczld Rekonstrukcja jej o tyle jest ula-
twiong, ze posiadamy réwniez z XVI w. spis miejscowosci, w ktdrych kupcow
poznanskich niestusznie obcigzono pobieranymi mytami oraz innymi opfatami
drogowymi, jak brzezne, pastewne itp., zwigzanymi, rzecz oczywista, z eks-
portem i przepedem bydta. Tych miejscowosci na stosunkowo matym odcinku
miedzy Poznaniem a Miedzyrzeczem jest tak duzd, ze pozwalajg odtworzyc¢ ten
odcinek drogi bardzo doktadnie. RAwniez na mapach z XVIII w. miejscowosci
te lezg przy trakcie miedzyrzeckim. W Zrédtach z XV'w. droga znana jest pod
nazwa drogi frankfurckiej.

im Wynika to posrednio z dokumentu z r. 1408 (CDPMai V, 139) w sprawie podzia-
téw parafialnych. Gtéwna przeszkodg byta niebezpieczna przeprawa przez bagnistg
doling Obry. Przeprawa przez Obre jest w wiekach pozniejszych przedmiotem obrad
sejmiku $redzkiego w r. 1636, 1639 i 1654. Komora celna w Kopanicy nalezy do starych
komor skarbu krol. (Vol. Leg. IV, s. 41).

151 Por. zestawienie obrotéw handlowych z miastami dolno-$laskimi w pracy
R. Rybarskiego, Handel i polityka handlowa Polski w XVI stuleciu t. Il, dz. II,
komory wielkopolskie s. 47—145.

IW Corp. iur. poi. Ill, 130 (1513), Matr. R. P. Sum. IV/4, 12351 (1519); droga z Ke-
btowa do Kolska, Konotopu i miast dolno-$lgskich’wymieniona jest u Celichow-
skiego, op. cit. s. 14; por. rowniez 151. 158 Patrz 147.

154 H. Mundt op. cit. s. 11—21 oraz mapki. 1 i 2; droga krolewska z Gorzowa do
Swiebodzina (CDPMai 1, 297 dok. sfal. w XIV w.); por. tez prace zbiorowa, Geneza
m. Swiebodzina, Przegl. Zach. 9/10, 1951, s. 233—261.

155 Cursus proficisci patrz 85.
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Wychodzita ona z Poznania przez Brame Wroctawsky i biegla, Kierujgc sie
w poczatkowym etapie na pétnocny zachdd przez przedmiescie Swietomarcin-
skie B, Jezyce, Swadzim, Sady lub Lusowo do Tarnowa. Skad przez Rumia-
nek i groble na zabagnionej dolinie rzeczki Mogielnicy docierata do Bytynia
przez Miodawsko (Miodaszkéw). Dalej biegnac ku Pniewom przechodzita przez
Podrzewie i Chetmno. Z Pniew natomiast szta na zachdd przez Zamorze—Linie
(Linin) —Lewice—Silng do Pszczewaly. Przejscie pszczewskie bylo niewat-
pliwie najstarszym przejSciem kompleksu jezior i zabagnionych dolin rzecz-
nych, ciggnacych sie od Zbaszynia do Miedzychodu. Droge miedzy Pszczewem
a Miedzyrzeczem znaczyly jeszcze dwa punkty osadnicze: Policko BB ze starym
mytem na Obrze oraz Bobowicko. Do Miedzyrzecza wbhiegata droga poznansko-
frankfurcka przez Brame Wysoka B Miedzyrzecz byt rowniez punktem Kkrzy-
zowania starych drég biegngcych z Dolnego Slaska oraz z Wielkopolski na
Pomorze Zachodnie poczatkowo przez Skwierzyne, Santok lub pozniej przez
Gorzéw. Droga za$ na Frankfurt wybiegata z miasta Bramg Miynska i szla
przez Templewo—Grochow—Trzemeszno Lubuskie do Sulecina 8. Punktem
wejsciowym do miasta byta Brama Ostrowska, wyjsciowym za$ Brama Miyn-
ska w potnocno-zachodniej stronie miasta. Nastepnie przechodzita przez Sma-
gory i Grabno dochodzac do Osna przez Brame Sulecinska. Z Os$na do Frank-
furtu biegly dwa odgatezienia: starsze i niewatpliwie wazniejsze, nawet w wie-
kach poOzniejszych, wychodzace przez Brame Frankfurcka, kierujgce sie na
Potudniowy zachdd przez komore mytniczg w Kowalowie oraz Kunowice do
Frankfurtu 0. Do w. XIIl wieksze znaczenie handlowe miata réwniez droga
wiodaca z Kowalowa przez Lisow do Lubusza. Drugie odgatezienie wiodto
z O$na do Rzepina. Sladem niewatpliwego istnienia takiego potaczenia jest
nazwa potnocnej bramy w Rzepinie.

Wariant drogi z Miedzyrzecza do Frankfurtu przez Rzepin znany jest zresztg
juz w w. XIV; biegt on przez Piaski, Wielowie$s (Diugie Pole), okrazajac naj-
wyzsze wzniesienie wschodniej czesci Ziemi Lubuskiej w poblizu jezior tagow-
skich zwane w zrédlach ,,Mons Kiliscensis®. Dalej trakt ten biegt przez Wale-
wice—Torzym—-Bielice do Rzepina i kierowat sie wprost na Frankfurt przez
Kunowice, gdzie sie faczyt z drogg wyzej omawiang idacg z Miedzyrzecza przez
Sulecin i Oéno. PrzejScie Odry pod Frankfurtem byto pod wzgledem fizjogra-

iso wielka Droga Frankfurcka przechodzi miedzy polami wsi Goérczyna i Jezyc
(CDPMai V, 730 r. 1444).

157 Akta Korp. Kup. m. Pozn. ser. I, 5 K. 11—17 wymieniajg po kolei wszystkie
le miejscowosci az do Miedzyrzecza.

138 policko jako komora mytnicza znana juz jest w XIIl w. (CDPMai I, 475); noto-
wana tez jest w w. XVI (Matr. R. P. Sum. Il, 279 1V/4, 15417 oraz patrz 157).

i€ p backer, Geschichte der Stadt Meseritz, s. 8L o

m Lokalny wezet drég Sulecina przedstawia W. Wojtkowiak, Geneza m. Su-
lecina, Przegl. Zach. 11/12, 1951, s. 524—541.

151 Szczegdtowe odtworzenie odcinka z Miedzyrzecza do Frankfurtu patrz lite-
rature przyp. 147.

13 ... ad montem Kiliscensem in via regia de Reppen ducentem ... aput quem
semper possessores de Sternberg mercatores salvo conductu recipere et de Messeritz
usgue ad Reppen comitari solent (CDMai I, 297 — dok. sfatsz. w XIV w.) co do prze-
biegu drogi, por. literature przyp. 147.
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ficznym najbardziej uzasadnione, gdyz dolina Odry zweza sie w tym miejscu
tylko na odlegtos¢ okoto dwdch kilometrow. Z Frankfurtu drogi rozbiegaty sie
na zachod w réznych kierunkach. Dla stosunkéw handlowych miast wielko-
polskich w w. XVI najwazniejsze znaczenie mialy drogi przez Mitoradz (Miill-
rcse), Bezkdéw (Beskow) do Lipska, Halle, Norymbergi i Frankfurtu n/M. oraz
przez Lubigz (Miinchenberg), Berlin do Bremy, Hamburga i Lubeki.

Jeszcze jedna droga wiodta w strone Frankfurtu z Wielkopolski. Stanowita
ona wiasciwie odgatezienie drogi Poznan—Miedzyrzecz—Frankfurt. Szta ona
z Tarnowa przez Jankowice—Ceradz Koscielny—Duszniki—Sliwno—Brody—
Pakostaw do Lwowka; skad przez Grodno trakt biegt do przejscia w Trzcielu
i dalej przez wiekszy kompleks lesSny do Brojec (Brodziec). Tu istniata gra-
niczna komora celna 8 Dalszy jej bieg w obrebie ziemi Swiebodzinskiej prze-
biegat przez Rzeczyce, Grodziszcze do Swiebodzina, skad wychodzit przez Brame
Frankfurcka, zwang pdzniej Krzyzowg, w poétnocno-zachodniej czesci miasta
i szedt przez Mostki—Grondw—~Pozrzadto—Koryta—Torzym do Rzepina i dalej
do Frankfurtu M

Przez potudniowa brame w Swiebodzinie, zwana w XV wieku Bramg Gto-
gowska, dochodzita tu droga, ktéra biegta z Babimostull a wiec z drogi Po-
znan—Zbgszyn—Krosno. Szta ona z Babimostu przez Smardzewo—Jeziory
i Lubinicko.

j) Drogi poznansko-szczecinskie

Opis drég z XVI w. podaje dwie drogi, wiodgce z Poznania do Szczecina,
jedng przez Wielen, druga przez Drezdenko. Niewatpliwie jednak najstarszg
droga byt trakt wiodacy przez Santok. Zajmijmy sie pierwszg z nich. Droga
ta wychodzita z Poznania przez Brame Wronieckg i wiodta na potnocny zachdd
przez Winiary—Kiekrz—Starzyny—Pamigtkowo—Kepe — dochodzac do Sza-
motut B od strony kosciota Sw. Ducha. Skad szla zapewne starszym osad-
nictwem przez Gaj oraz Samolez do Wronek. Obok tego istniato drugie od-
gatezienie drozne, z Szamotut do Wronek przez Smitowo—Ostrorég—Dobro-
jewo—Oporowo i Nowa Wie$; po czym przechodzito Warte mostem znajduja-

18 £)r0ga ta swe uzasadnienie ma przede wszystkim w kartografii XVIIl w. oraz
w typowo przydroznym starym osadnictwie. Lwéwek w potowie XV w. nalezy juz
do znaczniejszych miast Wielkopolski. Graniczna komora celna w Brojcach (Gro-
dziec) notowana jest w XVI w. (Matr. RP. Sum. 1V/4. 12351, Vol. Leg. IV. s. 41; zesta-
wienie obrotéw na tej komorze patrz R. Ry barski op. cit. s. 118—135,

164 H. Mundt, op. cit. s. 11—22. mapa 2

165 Zob. lokalny wezet drég Swiebodzina w pracy zbiorowej, Geneza m. Swiebo- '
dzina, Przegl. Zach. 9/10 1951, s. 249—251. Tu wypada jeszcze zaznaczy¢, ze Brama
Gtogowska jest niewatpliwie wtornym zjawiskiem w stosunku do starej drogi, jaka
biegta z Wroctawia i Gtogowa przez Sulechéw, Swiebodzin, Miedzyrzecz i Santok na
Pomorze Zachodnie. Koncowym fragmentem tego traktu szta na Pomorze wyprawa
misyjna biskupa Ottona z Bambergu. O niej tez posrednio wspomina juz Gall
Anonim (op. cit. L. Il, cap. 13—14 oraz 28).

len Droga ta wychodzita ze Starego Rynku ulicg Wroniecka (CDPMai V, 568) i biegta
przez Brame Wronieckag (CDPMai V, 308) do Szamotut, pierwszego etapu podanego
w spisie drog XVI w. (patrz 85).
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cym sie na potnoc od Wronek t67. Na terenach miedzy Wartg a Notecig istniata
jeszcze w XVIII w. puszcza przetykana jedynie nielicznymi wysepkami osad-
niczymi. Droga przez nig z Wronek do Wielenia 8 przechodzita, jak wynika
2 map z XVIII w., przez Rzeczyn i Mezyk. Kartografia Owczesna wymienia
jeszcze dwa przejscia: jedno na Miate i Peczkdw, drugie na Bialg i Wrzeszyn.
Z Wielenia za$ do Szczecina droga wiodta przez Dobiegniew (Woldenberg),
Choszczno i Stargard 1D lub drogg wiodacg na zachéd wzdtuz Noteci w kie-
runku na Drezdenko i Strzelce IQ

Druga podana przez zrodto XVI w. droga poznansko-szczecinska, wiodaca
przez Drezdenko (Drzen), jest identyczng az do Ostroroga z droga wyzej oma-
wiang. Dalszy jej bieg az do Sierakowa Il przechodzit przez Dobrojewo—
Wierzchocin—Wrdblewo—Klodzisko—Izdebno oraz Kaczlin. Wszystkie te miej-
scowosci sg stosunkowo stare, gdyz pochodzg co najmniej z XIV wieku. Od-
cinek miedzy Sierakowem a Drezdenkiem jest trudniejszy do odtworzenia. Na
podstawie mapy z XVIII w. droge te zwigza¢ mozna z punktami osadniczymi,
majacymi wyraznie funkcjonalng terminologie komunikacyjna, mianowicie —
Karczemke, Karczme Dobrzewskag—Nowy i Stary Kwiecien oraz Kuznie. Mapy
z XVIII w. notujg ew. drugg jeszcze droge: z Karczmy Dobrzewskiej przez
Kamionke oraz Chetst (Neuteich). Z Drezdenka droga na Szczecin wiodfa przez
Strzelce—Barlinek i Pyrzyce 12

Ostatnie potagczenie Poznania ze Szczecinem stanowita droga niewatpliwie
najstarsza, ktéra szta w poczatkowych etapach tzw. drogg frankfurckg czy
Wezesniej zapewne zwang lubuskg. Punktem, w ktérym sie odgateziata od
traktu frankfurckiego, byt Miedzyrzecz. Tu droga poznansko-szczecinska skre-
cata na poinoc i po przejsciu mostu na Obrze przez Winnice i Popowo do-

107 Oba warianty drogi posiadaja stare (XIIl i XIV w.), typowo przydrozne osad-
nictwo, ktére uchwytne jest wyraznie jeszcze w kartografii XVIII w. Clto mostowe
we Wronkach nadat Wt tokietek w r. 1298 kasztelanowi wielenskiemu (CDPMai I,
786). Komora celna krélewska wymieniona jest takze w spisie starych komor koron-
nych (Vol. Leg. IV. s. 41). Por. tez wzmianke o cle W Wronkach z r. 1515 (CDPMai
Racz. 141). Wymieniona w r. 1390 obok Santoka i Skwierzyny komora celna we Wron-
kach wskazuje na to, ze chodzi tu raczej o komore cta wodnego (CDCivit Crae I, 75),
gdyz przejscie lagdowe ze Skwierzyny do Wronek bytoby zbyt okrezne. W r. 1348
we Wronkach odbyt sie zjazd Kazimierza Wielkiego z margrabig brandenburskim.
Przybyt on — jak to byto w zwyczaju — od strony Nowej Marchii, droga przez
Kostrzyn, Strzelce, Drezdenko i Wielen (CDPMai I, 1275).

168 Komora celna w Wieleniu wymieniona w r. 1515 (CDPMai Racz. 141).

ino por mundt op. cit. 22—39 mapka 3.

1o Droga tag ... keigen enander komen, der Konig (Kaz. Wielki) zu Vyllen und der
Marggraff zu Woldenberg (CDPMai Ill, 1607 oraz wcze$niej tamze 1148).

1m Jedyne dwa etapy, podane w Cursus proficisci, to Sierakéw i Drezdenko. Siera-
kéw w XVI w. nalezy do pieciu gtéwnych komor celnych skarbu krélewskiego

w Wielkopolsce (Cor. lur. Pol. Ill. 131, por. tez wzmianki w Matr. R. P. Sum. 1V/4,
12351 oraz Vol Leg. IV. s. 41). W Drezdenku notowana jest w 1317 komora celna
ladowa i wodna (CDPMai Il. 990); droga z Strzelec przez Drezdenko do Poznania

wyprawia sie w r. 1334 Ludwik, margrabia brandenburski, ktéremu Kazimierz Wielki
gwarantuje catkowite bezpieczenstwo... usque civitatem suam Vredeberg (CDPMai
11, 1141).

172 Por. przypis 169.
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chodzita do Skwierzyny 13 Stad poprzez lezace z drugiej strony Warty Mu-
rzynowo i Polichno dochodzita do Santoka I7L Droga ta z powodu znacznego
zabagnienia ujScia Noteci do Warty byla zapewne bardzo trudna dla trans-
portéw handlowych. Odgrywata ona przede wszystkim role strategiczng. Dla-
tego tez wyksztatca sie, odkad pobliski Gorzéw dystansuje Santok jako osrodek
gospodarczy, krdtsze polaczenie, idagce z Skwierzyny na zachod przez Trzebie-
szow (w XVI w. graniczna komora celna) — Brzozowiec—Deszczno—Karnin
oraz dtuga groble, ktéra- istniata z potudniowej strony Warty naprzeciw Go-
rzowa. Po przejsciu Warty w Gorzowie kierowata sie ta droga, bioragc pod
uwage wylacznie znaczniejsze punkty etapowe, przez Mysljborz—Pyrzyce
wprost do Szczecina lub przez Stargard.

Z Miedzyrzecza, zapewne w w. XV i XVI, wyksztalcity sie dwa dalsze od-
gatezienia tej drogi, strzezone przez graniczne komory celne w Bledzewie
oraz w Sokolej Dagbrowie (Fafatd—Falkenwalde)f’ Pierwsze szto na pdthocny
zachod od Miedzyrzecza przez Koscielng Wie$ do przejscia na Obrze w Ble-
dzewie i dalej przez Osiecko i Lubniewice. Drugi wariant biegt z Miedzyrzecza
poczatkowo droga frankfurcka, po czym skrecal na potnocny zachod i przez
Goérzyce—Chycine—Gorunsko—Sokolg Dagbrowe oraz Osiecko dochodzi do
Lubniewic. Tu z potudnia, a mianowicie z Krosha przez Torzym, Sulecin do-
chodzita droga do Gorzowa I7, kt6ra taczyla sie w Deszcznie z droga polska,
biegnaca ze Skwierzyny przez Trzebieszow.

k) Droga Poznar—Czarnkow

Opis drég z XVI w. nie podaje zadnych drdg wiodacych z Poznania na pot-
noc. Chodzi tu gtéwnie o drogi idace na Czarnkéw i Ujscie. Nie znaczy to, aby
takich drog nie byto. Istniaty one niewatpliwie, tylko nie byly one przed-
miotem zainteresowan handlowych Poznania w tym stopniu, co reszta wy-
mienionych w opisie szlakéw. Miasta tego regionu gospodarczego, jak Cho-
dziez, Ujscie, Czarnkéw, nie odgrywaly zreszta powazniejszej roli w zyciu
gospodarczym Wielkopolski w XV i XVI wieku. Miaty one przy tym tatwiejszy
dostep do drég tranzytowych, biegnacych wzdtuz Noteci zaréwno na zachdd,
jak i na wschod. Droga jednak Poznan—Ujscie pod wzgledem administracyj-
nym i strategicznym byta bardzo wazna dla Wielkopolski, gdyz taczyta naj-
odleglejszg potnocng czes¢ wojewddztwa z jego stolica. Majg tez te drogi osad-
niczo starg metryke, co najmniej z XIIl wieku.

173 Ze Skwierzyny istniato réwniez krotsze przejscie, osadniczo bardzo stare, w kie-
runku na Poznan przez Kamione, Kwilcz do Pniew. (Por. O, Dalchow, op. cit
zat. mapka).

174 Jest to niewatpliwie najstarsze przejscie z Wielkopolski na Pomorze Zachod-
nie, por. p. 76. O moscie na Obrze wzmianke mamy w r. 1259 (CDPMai 1, 379), o dro-
dze za$ z Miedzyrzecza do Skwierzyny w r. 1312 (CDPMai Il, 958). Droga ta i most
na Odrze wspomniane sg w w. XV i XVI. Myto mostowe bedace wiasnoscia miasta
yv)ﬂlg;))si duos fenigos juxta morem diucius observatum (Wuttke, Stadtebuch 71
i .

17 Vol. Leg. IV, s. 41

IBH. Mundt, op. cit. s. 11—22 oraz mpka 2
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Droga poznansko-czarnkowska biegta do Obornik, jak sadze, dwoma wa-
riantami. Pierwszy z nich, moze starszy ze wzgledu na lezacy przy nim gréd
radzimski, biegt z Poznania przez Brame Wronieckg w kierunku na Naramo-
wice—Umottowo—Radoj ewo—Choj nice—Trzuskotowo—Radzim oraz Gotaszyn.
Drugi natomiast odbiegat od linii rzeki Warty i podazat z Winiar na Suchylas—
t agiewniki—Drogoszyn—Chludowo—Ocieszyn oraz Bogdanowo 177 Wszystkie
te miejscowosci obu wariantow to zdecydowanie wczesne osadnictwo z XIlliI
wieku. W widtach Warty i Noteci, jak juz wspominaliSmy, rozciggat sie sze-
roki pas puszcz i bagien z nielicznymi tylko wysepkami osadniczymi, notowany
zresztg na wszystkich mapach z XVIII wieku. Gestsze osadnictwo istniato
jedynie na linii RogoZzno—Ryczywot—Czarnkéw, i tedy, jak sadze, musiato
wieS¢ potgczenie Czarnkowa zaréwno z Rogoznem, jak z Obornikami. Z Obor-
nik 1B trakt poznarsko-czarnkowski skrecat poczatkowo na poéinocny wschod
ze wzgledu na rozciggajgce sie na pétnoc od Obornik niedostepne bagna.
Etapami tego odcinka byty: Dabréwka Lesna—Ludomy—Ryczywot ew. obejscie
przez Sierakdéwko i Potajewo; dalej droga przez Przybychowo—Cigzyn—Bia-
fezyn dochodzita do Czarnkowa. PrzejScie Noteci oraz bagien rozciggajacych
sie na poinoc od biegu rzeki nie bylo tatwe. Przeprawa czarnkowska jest
w w. XVII czesto przedmiotem obrad i interpelacji sejmiku $redzkiegoIS
Z Czarnkowa gtdwna droga szta na Trzcianke, gdzie taczyta sie z drogami
pomorskimi. Na podstawie metryki osadniczej nalezy przypuscié, ze istniato
rowniez z Czarnkowa przez Brzezno—Sarbie—Kruszewo—Jabtonowo oraz Mi-
rostaw pofaczenie z UjSciem oraz z Pila.

1) Droga Poznan—Rogozno—Ujscie

Droga na Ujscie przez Rogozno wiodta przez Brame Wielka, przechodzac
przez mosty na Warcie i Cybinie, Srddke, Zawady, kierujac sie nastepnie na
p6inoc, dochodzita przez Koziegtowy do Owinsk. Stad przez Bolechowo, Mu-
rowang i Dlugg Gosline, toskun, Miedzylesie do RogoZznald) Z Rogozna za$
przez Gosciejewo—Sokotowo—Budzyi—Podstolice—Podanin—Chodziez—Oles-

177 Koto ogrodéw kosSciota $w. Wojciecha w Poznaniu notowana jest w r. 1376
ee. via que ducit in Oborniki (CDPMai 11, 1728).

IM Obornicka komora celna nalezy do komor skarbu krélewskiego z dawna bedga-
cych ,in possessione” (Vol. Leg. IV, s. 41); most obornicki wazny dla przejs¢ ze
strony Rogozna i Ktecka wzmiankowany jest CDPMai V, 32 (1403) oraz w CDPMai
Racz. 168 (1485); w w. XVII akta sejmikowe $redzkie notujg naprawy jego w latach;
1651, 1654, 1682 i 1695.

I0 Instrukcja poselska sejmiku $redzkiego z 16 X1l 1625 r. ... o rewizyg do Czarn-
kowa, kedy most dtugi dla miejsc nieprzebytych z wielkim kosztem robié sie musi
(takze w latach 1627 i 1651); Czarnkow jest wedtug konstytucji sejmowej z 1565 miej-
scem targow pogranicznych (Vol. Leg. Il, s. 48).

18 Bezposrednich wzmianek o przebiegu tego traktu nie posiadamy. Gtéwne uzasa-
dnienie jego istnienia opieramy na typowo przydroznym, starym osadnictwie i karto-
grafii XVIII w. Rola, jakg odegraly w czasach wczesnopiastowskich gré6d w Ujsciu,
Rogozno i Owinska, potwierdza w duzym stopniu zywotno$¢ tego traktu. Por.
tez 76). W XVI w. skarga kupcow poznanskich wymienia réwniez Rogozno, w ktérym
pobiera sie bezprawnie podwyzszone myto (Akta Korp. Kup. Pozn. ser. I. 5 k. 11—17).
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nice—Kamionke—Nietgzkowo—Chrustowo do przejscia Noteci w Ujsciulg,
skad trakt szedt na péinoc do Pity, notowanej w pierwszej potowie w. XVII
jako graniczna komora celnal®

Miedzy Ujsciem a Nakiem istniato j.eszcze jedno przejScie wazniejsze blot-
nistej doliny Noteci. Mianowicie bylo to przejscie w BiatosSliwiulB w kie-
runku na tobzenice, rowniez pograniczng komore celng w pierwszej potowie
XVII wieku. Odcinek z RogoZzna do Biatosliwia szedt przez Potulice—BrzeZzno—
Dziewoklucz—Margonin oraz Szamocin.

i

m) Droga Poznan—Wagrowiec—Kcynia—Bydgoszcz

Droga ta wedlug opisu z XVI w. wychodzita z Poznania przez Brame
Wielka® i szta az do Murowanej Goéliny starym szlakiem na Rogozno
i Ujscie. Potem skrecata na wschdd biegnac przez znaczny kompleks lesny,
rozciggajacy sie az po linie Pobiedziska—Klecko—topienno, teren pozniejszej
kolonizacji z XVII i XVII w. Odcinek z Murowanej Gosliny do Skokoéw, ktéry
budzi najwiecej watpliwosci, biegt przypuszczalnie przez Gaé, Stawice oraz
Szczodrochowo; sg to miejscowosci stare, notowane w XIII lub XIV w. Ze Sko-
kéw do Wagrowca, na podstawie kartografii z XVIII w. jako punkty etapowe
poda¢ mozemy Roszkowo —+tosiniec i Sienno. Po przejsciu rzeki Wetny
i osiggnieciu Wagrowca trakt skrecat na wschdd i przez Tarnowo—Siedlecko-
Czeszewo — Czerlin —Panigrodz — Zérawie dochodzit do Kcyni. Drugi wa-
riant drogi z Wagrowca do Kcyni ma rdwniez starg metryke osadniczg
(XHI w.), wioédt on przez Durowo—Bukowie— Chawtodno — Gotancz —
Oleszno oraz Grocholin. Ksztalt wsi wykazuje tu takze typowe osadnic-
two przydrozne. Miedzy Kcynig®h a Bydgoszcza droga wiedzie olbrzymim
kompleksem lesnym, bardzo stabo zasiedlonym nawet w kohcu XVIII wieku.
Punkty etapowe tego odcinka to Ujazd, Sczepice, Karczma Sobiejuchy, przejs-
cie na Noteci miedzy Samokleskami a Turem 8. Rozciggajgca sie na potudnie
od Bydgoszczy puszcza nie posiada zadnych punktow osadniczych, ktore by
wskazywaty kierunek tej drogi miedzy przejsciem na Noteci pod Turem a Byd-

18l O naprawie grobli w Ujsciu wspominajg akta sejmiku S$redzkiego z lat 1665
i 1671.

18 Vol. Leg. IV, s. 41.

B Vol. Leg. VII, s. 160; komora celna graniczna w tobzenicy patrz 172,

184 Cursus proficisci podaje jedynie dwa punkty etapowe tej drogi, mianowicie
Wagrowiec i Kcynie. Komora celna w Wagrowcu wymieniona jest obok komory w Ro-
goznie, Ktecku i Obornikach w r. 1513. Zygmunt Stary zakazuje celnikom obcigza¢
kupcow poznanskich nadzwyczajnymi mytami (Adler op. cit. s. 276, nr 4); konsty-
tucja sejmowa z 1653 zezwolita na zainstalowanie przykomorka w Wagrowcu, przy
czym gtdwng komora jego byta komora celna w Gnieznie, z ktérej dochody pobierat
starosta gnieznienski (Vol. Leg. IV, s. 185).

19 Kcynia nalezy do starszych komor celnych skarbu krélewskiego ( Vol. Leg., 1V,
s. 41), nadto pobieratlo miasto myto tzw. ,dyszléwke" (Akta sejmika $redzkiego
z r. 1653, 1654 1 1671).

Myto mostowe miedzy Turem a Samokleskami notowane jest juz w r. 1337
(CDPMai I, 1165).
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goszczal®, By¢ moze, ze droga ta szta w poblizu Zurczyna w kierunku na
Biatobtocie.

Nie sadze jednak, aby bylo rzeczg stuszng uwazaé ten trakt Poznania do
Bydgoszczy za jedyny czy nawet najwazniejszy. Wczesniejszym i niewatpli-
wie bezpieczniejszym byt trakt, ktory szedt terenem najstarszego osadnictwa
tirogg przez Pobiedziska — Gniezno — Trzemeszno — Wylatowo, skad Kkiero-
wat sie na pdinoc przez Mogilno B— Wiecanowo — Mokre — Szczepanowo —
Barcin — Kanie — Jezewo — Brzoze oraz Glinki. Stare bylo réwniez przejscie
z Gniezna na pdinocny wschdd przez Goscieszyn — Rogowo — Izdebno —Wole
Czewojewskg —Bozejewice — oraz Znin. Stad albo na Gore — Murczyn —
do Barcina, albo ze Znina przez Sobiejuchy—Dabréwke— Kowalewo do
Szubina i dalej przez Lachowo, Rynarzewo do odcinka drogi z Kcyni do Byd-
goszczy 1 Wszystkie te trakty maja gtébwne swe uzasadnienie w starym osad-
nictwie (przewaznie z XIII lub XIV w.) w ksztatcie osiedli charakterystycz-
nym dla osadnictwa przydroznego oraz notowane sg na mapach XVIII wieku.

n) Droga Poznan — Nakto — Gdansk

Opis drég z XVI w. podaje wyltacznie tylko dwa punkty etapowe tej drogi,
lezace zresztg na potnoc od Noteci, mianowicie Nakto i Tuchole IM Przebieg
za$ drogi z Poznania do Nakla pozostawia zupetnie otwarty. Wobec tego ze
bezposrednio przy tym opis podaje droge Poznah —Bydgoszcz, wymieniajac
jako punkty etapowe Wagrowiec i Kcynie, wyprowadzi¢ mozna wniosek, ze
jeden z wariantdéw tej drogi biegt przez Wagrowiec i Kcynie tym wiasnie szla-
kiem, ktory odtworzony zostat wyzej m. Krétki natomiast odcinek z Kcyni do
Nak}a biec mogt drogg jedynie na Ujazd i Roztrzebowo i dalej przez bagniste
i lesiste tereny, pozbawione zupetnie osadnictwa, az do przeprawy nakiel-
skiejX® W Nakle drogg na Mrocze lub Koronowo faczyt sie z drogami Pomo-
rza Gdanskiego idacymi przez Tuchole do Gdanska.

18 Przejscie na Pomorze Gdariskie w Bydgoszczy znane jest juz w potowie XIII w
(CDPruss I, 90). W r. 1362 miasto otrzymuje zezwolenie na budowe mostu i oczy-
wiscie pob6r mostowego (Wuttke, op. cit, 29); w XVI i XVII w. miasto pobiera
myto po jednym groszu od wozu .. .pro reparatione stratae publicae et pontis super
fluvio Brda (Wuttke, op. cit. 250 oraz Matr. R. P. Sum. IV/4, 14612); w pierwszej
Polowie XVII w. Bydgoszcz jest takze komorg celng krolewska prowincji wielkopol-
skiej (Vol. Leg. 1V, s. 41). 18 Patrz 193

180 Odcinek tej drogi z Gniezna do Bydgoszczy jest fragmentem gtownej drogi
z Slaska na Pomorze Gdanskie omijajacej ToruA. Szedt on przez Ostrzeszow, Kalisz,
PyzdréuWrzesnle Gniezno i Bydgoszcz (Vol. Leg. Il, s. 60).

I'Sus prc ICISCI patrz 85.

Potwierdza to w petni skarga kupcow poznafskich na zakaz uzywania drogi do
Gdanska przez Nakito. Wymienia ona wyraznie rowniez Wagrowiec i Kcynie, jako
poczatkowe etapy drogi poznansko-gdanskiej. Charakterystyczna przy tym jest argu-
mentacja kupcow, stwierdzajgca, ze droga do Gdanska przez Torun jest o 8 mil
dtuzsza i kupcy narazeni sg na brak pozywienia i paszy dla koni (Akta Korp. Kup.
m. Poznania, seria I, 5 k. 17—21).

na przejscie to ma starg metryke (patrz 75), Komora celna istniata juz w Nakle
w XIlI w. (CDPMai I, 7), w XVI w. czesto wymieniana (Matr. R. P. Sum. II, 1097,
tamze Ill, 3955, tamze 1V/4 15405 i 15478), stanowita uposazenie starosty nakielskiego.
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0) Droga Poznarn —Gniezno — Torun

Droga ta nalezy do rzedu tych drog, ktorej znaczne odcinki znane sg juz
w okresie wyksztatcania sie stosunkéw feudalnych w Polsce, ktéra zachowuje
swoj bieg w niezmienionej postaci az do XVIII w.XB Wychodzita ona z Pozna-
nia lewobrzeznego przez Brame Wielkg i po przejsciu mostéw na Warcie i Cy-
binie kierowata sie na potnocny wschdd przez Srédke, Giléwne, Kobylnice,
po czym idac opodal Uzarzewa i Biskupic, dochodzita do Pobiedzisk. Z Pobie-
dzisk przez Koconowo, Lednogoére (w poblizu lezat stary gréd ostrowski),
tubowo, WozZniki droga dochodzita do Gniezna®t od strony Bramy Kate-
dralnej, zwanej wczesnie tez Poznarfiskg. Gnieznienski wezet drozny nalezat
niewatpliwie do najpowazniejszych w Wielkopolsce. Droga poznansko - torui-
ska wychodzita z Gniezna przez Brame Torunska i kierowala sie do Trze-
meszna 15 przez Jankowo i Wymystowo. Nastepnie biegta wzdluz jeziora
trzemeszenskiego przez Lubien do Wylatowa. Stad istniaty dwa réwnorzedne
warianty drog, oba zreszta odznaczajgce sie starg metryka osadniczag. Pierwszy
biegt przez Kwieciszewo, Strzelno do Inowroctawia, przy czym odcinek
Strzelno — Matwy jest dosyC trudno odtworzyC. Droga bowiem mogta biec
na pétnoc przez Ciechrz, Markowice lub przez Stodoly, Zerniki do przejs-
cia na Noteci w Matwach 2 Po przejsciu Noteci w Matwach dalszymi etapami

Przejscie nakielskie byto gospodarczo niekorzystne dla Torunia, stad stata troska
mieszczan toruniskich o uznanie tej drogi za niedozwolong, Matr. R. P. Sum |, 1161,
Corp. iur. poi. Ill, 104 (przy czym miejscowo$¢ Boschfleyth czy Boschtyeth to chyba
tylko Wagrowiec, tak bowiem wynika z uktadu punktéw etapowych tej drogi i z samej
nazwy), Corp. iur. poi. Ill, 160 i 196, Matr. R. P. Sum. V/1 1217, por. tez. 191).

1B Cursus proficisci podaje dwa tylko etapy tej drogi: Gniezno i Inowroctaw.
Wspomniana ona juz jest ogblnie w pierwszej potowie XIIl w, (CDPMai 207 i 237);
doktadny opis z odcinka do Strzelna znany jest z opisu w kronice Janka z Czarn-
kowa (MPH II, s. 697, patrz 74); por. tez itineraria ksigzece i krdélewskie na trasie
Poznan—Gniezno: Bolestawa ks. wielkop. w 1258 (CDPMai I, 367—8), Przemystawa 11
z 1291 r. (tamze Il 677—8, 694—5), Kazimierza Wielkiego z 1343 r. i 1367 r., tamze I,
1215—16, tamze IIl, 1575—6), krolowej Elzbiety z r. 1372 (tamze 111, 1662—6) i Wiady-
stawa JagieHy na dtuzszej trasie, az do Kujaw, z lat 1410, 1414, 1419 i 1422. (Dtu-
gosz, ks. XI s. 101—2 155, 214—15, 275 i 283).

191 Gniezno posiadato trzy gtéwne bramy: Poznariska, zwang pézniej tez Katedralna,
Pyzdrska, p6zniej zwang Warszawska, i Torufiskg (A. Warschauer, Geschichte der
Stadt Gnesen, Poznan 1918 s. 27—8; komora celna w Gnieznie znana jest juz z do-
kumentéw XII i XIIl w. (CDPMai I, 7, 207 i 237). Dla XVI w. wazna jest taryfa
celna z r. 1597 (CDPMai Racz. 162). Zaznaczy¢ wypada, ze komora gnieznienska,
podobnie jak i powidzka, nie byta w posiadaniu skarbu krolewskiego, lecz starosty
i kasztelana gnieznieriskiego. W XVII w. w zwigzku ze wzmozeniem ruchu handlo-
wego na trasie Poznan—Gdansk przez Nakto, konstytucja sejmowa zezwala na zato-
zenie przykomorka w Wagrowcu, (Vol. Leg. IV, s 185 i 211).

u5 ... theloneum quod in opido Vyelatowo pro predicto monasterio Trzemeschno ab
antiguis temporibus solvebatur transferrimus in Trzemeschno (CDPMai Ill, 1876).

i Oba warianty sa chronologiag osadniczg i kartografiag XVIII w. catkowicie po-
twierdzone. PrzejScie w Matwach i komora celna sg notowane juz w pierwszej po-
towie XIIl w. (Ulanowski, Dok. kl. w Strzelnie 9, 11 i 12). W XVI w. wystepuje
pod nazwg ,teloneum Vladislaviense passus Manthwy" (Matr. R. P. Sum. IIl, 3252),
w 1613 cto matewskie pobierane jest w samym Inowroctawiu (Vol. Leg. Il, s. 93).
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sg Inowroctaw 29— Szadlowice — Ostrdw oraz Gniewkowo. Na pdinocny
wschéd od Gniewkowa rozciggata sie puszcza ciggnhgca sie wzdiuz Wisty od
Stuzewa na potudniu az do Bydgoszczy na poéinocy. Nie mamy tu Zzadnych
powazniejszych punktéw osadniczych, nawet na mapach z poczatku w. XIX.
Jedynie dwie karczmy Jakuba oraz Zazdro$¢ ten szlak znaczg. Przed samym
Toruniem droga biegnie przez Podgérze oraz Majdan, dochodzac do wczesniej
Wymienionego w Zrédlach przewozu, a p6zniej mostu torunskiego na Wisle.

Drugi wariant biegt przez Mogilno —Wizanowo — Sendowo — Mirucin —
Pako$¢ 88— Rybitwy oraz Cieslin. Z Inowroctawia za$ szedt juz drogg pierw-
szego wariantu.

2 Wezet kaliski

Odtwarzam przebieg drdg wezta kaliskiego na podstawie przywileju, ktory
Kalisz otrzymat w r. 1496/7. W celu podniesienia gospodarczego stolicy woje-
wodztwa kaliskiego Zygmunt August w 1552 r. zatwierdza przywilej Jana OI-
brachta z r. 1497. Wiasciwym wystawcag tego waznego dla Kalisza dokumentu
jest Jan Ostrordg, starosta generalny wielkopolski, ktéry na polecenie krolew-
skie w r. 1496, precyzujac prawo skiadu dla Kalisza, wyznacza rowniez przez
Wschodnig czes¢ Wielkopolski drogi tranzytowel® Przebiegi drog oczywiscie
podano w bardzo lapidarnej formie i szczegdtowe odtworzenie sieci drog tego
regionu musi nastgpi¢ na podstawie kartografii z XVIIl w. oraz wcze$niejszych
Wiadomosci zrédtowych osadniczych i fragmentarycznych wiadomosci o ele-
mentach komunikacyjnych i celnych.

197 Inowroctaw jest jednym z najwazniejszych punktéw weztowych drég ziemi ku-
jawskiej. Krzyzowaty sie tam drogi wielkopolsko-pruskie oraz $lasko-pruskie idace
na Torun lub Bydgoszcz. Majg one bardzo starg datacje. Pierwsza znana jest w po-
czatkach wieku XIIl1 (CDPMai 207 i 237). Druga w potowie w. XIV notowana jest jako

>via antigua de Thorun versus Vratislaviam®“ (Hélb. Ill, 559). Inowroctaw jest starg
komorg celng, znang juz w XIII w. (CDPruss I, 90). Aktualng ona jest i w wiekach
nastepnych — Ho6lb. 111, 559 (1350), Matr. R. P. Sum. I, 1997 (1513), Vél. Leg. IlI,

s. 43 (1613). W XVI w. skarzg sie kupcy poznanscy na to, ze w drodze z Torunia
Pobiera sie w Inowroctawiu za wysokie stawki mytnicze (Akta Korp. Kup. Pozn.
sr. 1, 5 k. 11—17); por. jezeli chodzi o zagadnienie drég handlowych Torunia
H. Osterreich, Die Handelsbeziehungen der Stadt Thom zu Polen (Zeitschr.
d. Westpreuss. Geschichtsv., z. 28 i 33). PrzejScie na Pomorze Gdanskie droga z Ino-
wroctawia do Bydgoszczy znane jest tez w XIII w. (CDPMai I, 90), potwierdza je
tinerarium Kazimierza Jagiellonczyka z r. 1466, ktory z Brzescia przez Inowroctaw
jedzie do Bydgoszczy (Dtugosz, ks. XII, s. 411—12). Odcinek z Inowroctawia do
Gniewkowa znany jest z pochodu wojennego ks. Wtadystawa Biatego, ktéry w r. 1373
zjawiwszy sie w Gnieznie udaje sie do Inowroctawia, a nastepnie do Gniewkowa
i Ztotoryi (MPH 11, s. 654).

m W Pakosci notujemy w r. 1513 komore mytniczg na przejsciu Noteci {Matr.
R. P. Sum [IlIl, 1930). Przez Pako$¢ i Barcin biegto takze potaczenie lokalne Ino-
wroctawia ze Zninem (Dtugosz, ks. Xl, s. 155), ktére przypuszczalnie szto dalej
Przez tekno, Wagrowiec i Rogozno do mostu w Obornikach, przy czym odcinek Ro-
gozno—Oborniki potwierdzony jest w XV w. (Wuttke, op. cit. 47), Oborniki miaty
Potgczenie komunikacyjne z Szamotutami i Ostrorogiem (MPH. 1I, 729—30).

i CDPMai Racz., 136 (1497), por. tez ustawe sejmu piotrkowskiego z 1565 r. ,,0 skta-
dziech i starych drogach" (Vol. Leg. Il, s. 59—60) oraz konstytucje sejmu warszaw-
skiego z 1611 (Vol. Leg. I, s. 20).

U Przeglad Zachodni

Przeglad Zachodni, nr 6-8, 1953 Instytut Zachodni



242 Stefan Weymann

a) Droga Kalisz— Bydgoszcz—Prusy Krolewskiead

Odcinek tej drogi z Kalisza do Pyzdr zostat szczegGtowiej omdwiony przy
drodze poznansko-krakowskiej. W tej chwili zajmiemy sie dalszym jej fra-
gmentem, mianowicie odcinkiem Pyzdry — Worze$nia. Szedt on na p6inoc od
Pyzdr przez Borzykowo — Kotaczkowo — Nowg Wie$S (opodal lezy stary gréd
w Biechowie) —Kaczanowo do Wrzeéni, punktu, gdzie krzyzowala sie z réwno-
leznikowg drogg poznansko-mazowiecks. Z Wrze$ni natomiast szta przez Soko-
fowo — Gulczewo — Czeluscin — Jelitowo — Potrzymowo do Niechanowa, gdzie
sie faczyta z droga gniezniensko-warszawska, biegnaca przez Witkowo — Po-
widz do Stupcy. Prostsze potgczenie idgce z Czeluscina na Zydowo, wydaje sie
pOzniejsze. Oba warianty drég schodzity sie przed Gnieznem opodal Dalek
i wchodzity do Gniezna przez Brame Pyzdrska, zwang pdzniej Warszawska.
Z Gniezna wybiegat omawiany trakt przez Brame Toruniskg i szedt przez
Rogowo — Znin —sSzubin —Rynarzewo — lub przez Trzemeszno — Mogilno —
Barcin do Bydgoszczy. Drogi te szczegbtowo dla tego odcinka zostaty omoéwione
przy opisie drdg poznarisko-bydgoskich 2L

b) Droga Kalisz— Konin— Inowroctaw —Prusy Krolewskie

Droga ta w potowie w. XIV zostata okreslona przez kupcéw torunskich
w znacznych swych fragmentach jako nowa droga torunsko-wroctawska. Po
200 latach, dzielagcych opis drog torunskich od kaliskich, pozostaje ona w nie-
zmienionej formie. Jej przebieg nie budzi, jak mi sie wydaje, powazniejszych
watpliwosci i potwierdzony jest bardzo starg chronologig osadniczg 22

Trakt ten wybiegal z Kalisza 4B przez Brame Torunska, Kierujac sie przez
Kokanin—Rusdéw—Stawiszyn Z+—Zbiersko—Biale—Rychwat Z5—Modle Kro-

20 Gtowne podane etapy tej drogi to Kalisz, Pyzdry, Wrzes$nia, Gniezno i Byd-
goszcz. Por. 199.

21 Patrz wyzej. Z Rogowa musiato réwniez istnie¢ stare potaczenie komunikacyjne
przez Marcinkowo, Gasawe, Biskupin do Znina i Nakfa. Tedy bowiem uciekat przed
Swietopetkiem Leszek Biaty z Gagsawy (MPH 11, s. 554—5, Kronika Paska).

22 Holb. 111, 559 (1350) oraz wyznaczenie drég przez Jana. Ostroroga, staroste wielko-
polskiego, z r. 1496, patrz 199.

A Lokalny wezet Kalisza por. u Z. Kaczmarczyka, Rola dziejowa Kalisza...,
s. 40 (mapka). Mosty kaliskie, przy ktérych pobiera sie mostowe, wspomniane sg juz
juz w XIIl w. (CDPMai I, 386, 800 i 802). W r. 1260 wspomina sie o drodze torun-
skiej pod Kaliszem ... inter viam thorunensem et eam que ducit in Cocanino, chodzi
tu zapewne o stary Kokanin, gdyz nowy lezy przy samym trakcie (CDPMai I, 389).

Jako komora celna notowany jest Kalisz juz w XIII w., w wiekach nastepnych
wymienia sie komore celng coraz czesciej (S. Weymann, op. cit, s. 131) w XVI w.
nalezy do pieciu gtéwnych komor celnych Wielkopolski (Corp. iur. poi. 111, 130 i 131).
Wiadomos$ci o niej w tym czasie sa bardzo czeste, przytaczam tylko przykiadowo
(Matr. R. P. Sum. I, 1058; Il, 209; IIl, 30 i 604; IV/4, 11816 i 12507. por. réwniez
R. Rybarski, op. cit, t. Il, s. 123—145,

24 ... a magna via iacente (raczej eunte) de Kalis in nostram civitatem que Sta-
vissin nuncupatur (CDPMai |, 674); pontale w Stawiszynie (Matr.. R. S. Sum. V/I,
1848).

200 DrogQ torunsko-kaliska, idacg starym zwyczajem przez Rychwat, skierowano
w r. 1507 przez Tuliszkéw (Corp. iur. poi. Ill, 29). To zarzadzenie nie wytrzymato
préby zyciowej, w r. 1523 przywr6cono dawny przebieg (Corp. iur. poi. 1V, 13).
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lewskg —Stare Miasto Konin do Nowego Konina i trudnej przeprawy przez
Warte 4'. Stad przebiegata wazna ta arteria handlowa do Inowroctawia przez
Czarkéw — Miedzylesie —Wole Kamedulska (takze zwang Wolg taszczowg) —
Biniszew do Kazimierza Biskupiego. Nastepnie przechodzita wiekszym kom-
pleksem lesnym do Kleczewa, skad kierowata sie¢ do Strzelna. Etapami tego
odcinka byty Roztoka— Kopydtowo — Wilczyn — Whbjcin (Wojczyn). Ze Strzel-
na przez Inowroctaw do Torunia lub Bydgoszczy wiodta ta droga przez miej-
scowosci omowione juz przy wezle poznanskim 27 Obok tej drogi wymieni¢
jeszcze nalezy odgatezienie traktu kalisko-pomorskiego idgce ze Strzelna przez
Kruszwice do Radziejowa i dalej przez Krzywosadz i Stuzewo do Torunia 25
Radziejow byt w XVI w. nie tylko wazniejszym osrodkiem handlowym ziemi
kujawskiej, lecz takze jako siedziba sejmikéw posiadat dogodne potaczenia
z calg ziemig kujawska.

¢) Droga Kalisz— Turek—Koto— Torunam

Droga ta wychodzita z Kalisza w kierunku pdtnocno-wschodnim wzdtuz
rzeczki Swedrni na Kamiert —Morawin — Milaczéw — Gabkéw do Turka 2=
W przywileju skfadowym dla Kalisza z 1496 r., nieco dalej przy omawianiu
drog prowadzacych z z. ptockiej i gostynskiej podaje sie, ze kupcy dazac przez
Kolo, muszg jednak przechodzi¢ przez KoZminek. Dlatego przypusci¢ nalezy,
ze obok najprostszej drogi, lecz lokalnej, wiodacej z Kalisza do Kota przez
Turek, wzdtuz rzeczki Swedrni, istniato drugie potaczenie skrecajagce bardziej
na potudnie, ktére szto przez Milaczow — Przezpole— Liskéw 211 do Kozminka.
Kozminek miat poza tym potaczenie drogowe z Turkiem drogg bardziej
okrezng, wiodgca przez mDobrg 22 ktéra w potowie w. XV nalezato juz do
rzedu znaczniejszych miast ziemi teczyckiej. Wracajgc do traktu kalisko-
torunskiego zaznaczy¢ wypada, ze odcinek z Turka do Kota mogt wiesc,
0 ile wezmiemy za podstawe chronologie osadnicza, przez Rusocice (Wiady-

M Knigi Pol. Kor. Metr. I, 113 (1450) z Konina ...ad antiquam viam que eciam
ducit in Modlag. Bardzo stare przejscie Warty w Koninie byto takze starg komorg
celng, patrz S. Weymann, op. cit. s. 131. W. w. XV i XVI komora ta odgrywa
ciagle powazna role; jest ona komorg skarbu krolewskiego (Matr. R. P. Sum. |, 1058;
11, 209; 1V/4, 10383).

A7 Patrz wyzej.

eos W r. 1318 i 1349 kupcom toruriskim w kierunku do Wroctawia wyznaczono naste-
pujaca trase ...de civitate Thorun versus Wratislaviam per has civitates, videlicet
Per Raczeviam, per Conin, per Kalis et per Schilburg (Ostrzeszéw) CDPMai 11, 1001
11289. Jeszcze jedno przejscie mogto bycC aktualne: z Radziejowa do Konina miano-
wicie przez Sepolno i LicheA. Przejscie to jednak musiato by¢ bardzo utrudnione
z powodu bagnistego terenu miedzy Licheniem a Koninem. Potwierdza je w pewnym
stopniu itinerarium Kazimierza Jagiellonczyka z r. 1465 (Dtugosz XII, s. 389).

M Jest to fragment miodszej drogi: z Prus przez Torun, Kalisz do Wroctawia
(Hélb. 111, 559).

210 Uzasadnione typowo przydroznym starym osadnictwem oraz takim witasnie prze-
biegiem drogi na mapach z XVIII w.

21 Ten wariant traktu jest, zdaje sie, tym omawianym traktem handlowym, gdyz
koto Liskowa mamy wiadomo$¢ o .,..publica siue magna via (CDPMai V, 118).

eu przez Gozdowo i Tokary biegnie.. . via publica alias goszcziniecz... ex oppido
Kozminek ad oppidum Dobra (Ks. ziemska Sieradz. 67, k. 225 r. 1611).

16*
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stawow) i Koscielec, ew. drugi wariant biegt przez Sadéw, Brudzewo i Rusz-
kowo. Odcinek z Kota do Sepolna zostat juz poprzednio oméwiony przy dro-
gach poznansko-lubelskich23 Z Sepolna natomiast droga wiodta do Radzie-
jowa przez Wierzbinek i Tomistawice. Skad na podstawie map z XVIII w.
zanotowa¢ musimy dwa rozwidlenia: jedno przez Grudowo—Rogalin i Zago-
rzyce, drugie, bardziej okrezne, lecz starsze osadniczo przez Piotrkowo oraz
Swigtniki. Z Radziejowa do Torunia biegta droga przez Krzywosgdz24—Za-
krzewo— Straszewo — Przybranowo oraz Stuzewo, gdzie faczyta sie z glow-
nym traktem krakowsko-torunskim.

d) Droga Kalisz—Kolo—Mazowsze (ziemia gostyninska i ptocka)

Tutaj z wymienionych w Zrddle traktow wchodzi¢ mogly w gre jedynie
potaczenia z ziemig gostyninsky i ptocky. Dla pozostatych ziem Mazowsza nie-
watpliwie prostsze potgczenie szto na m. Warte. Odcinek drogi z Kalisza do
Kota zostat juz omodwiony. Dalszy cigg traktu kalisko-mazowieckiego biegt
z Kota przez Lesnice — Grzegorzewo — Bartogi — Borystawice Zamkowe i Kos-
cielne oraz Czestkéw do Kiodawy. Klodawa stanowi od w. XV wazny punkt
weztowy drog ziemi teczyckiej i staje sie powaznym osrodkiem gospodarczym,
niewiele ustepujgcym towiczowi. Trakt do ziemi gostyniniskiej i ptockiej szedt,
biorac pod uwage tylko miejskie osrodki, na Dabrowice lub na Krosniewice.

Z Plocka czy Gostynina wiodty niewatpliwie jeszcze dwa potaczenia komuni-
kacyjne, ktore jednak, bioragc pod uwage ukiad drog z XVIII w. oraz role
miasta Warty w opisie drdg kaliskich z koinca XV w., kierowa¢ nalezy szki-
cowo biorgc: na Kutno—teczyce albo traktem bardziej okreznym: na Gabin —
Zychlin—kteczyce i m. Warte.

e) Droga Kalisz— Kozminek —Warta— Mazowsze (z. towicka, sochaczewska.
i rawska)

Najkrdtsze potgczenie drogowe miedzy Kaliszem a Wartg wiodto niewatpli-
wie przez Opatowek i Staw. Zostato ono juz oméwione przy odtwarzaniu drogi
poznanisko-krakowskiej wiodacej przez KaliszZS Przywilej jednak skladowy
Kalisza z 1496/7 wyraZznie mowi, ze ,,omnes (mercatores) terrae, transeuntes in
Slesiam per Colo et Vartham vadant per Koszminek, Kalisch“. A wiec nie-
watpliwie mamy tu jeszcze jedng droge z Warty do Kalisza wiodacg przez
Kozminek 28 Trudno dociec, jakie byly przyczyny skierowania ruchu handlo-
wego na odcinku Kalisz—Warta przez Kozminek. By¢ moze, jak zresztg
z dalszego kontekstu wynika, chodzito tu o skoncentrowanie jednak chociazby

23 Patrz wyzej.

24 Przeprawa przez btota, rozciggajace sie na péinoc od Krzywosadzu, notowana
jest bardzo pézno (Vol. Leg. VII, s. 48, 1764 r.).

25 Istniejagca tam komorg celna krolewska (Matr. R. P. Sum. Ill, 1676) lezata na
przecieciu drog matopolsko-pruskiej i wielkopolsko-mazowieckiej. Miasto w potowie
XV w. ma takie samo obcigzenie wojenne, jak Radomsko lezace przy bardzo ucze-
szczanym w XV i XVI w. trakcie wroctawsko-lubelskim.

28 Patrz 19,
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czesci eksportu mazowieckiego na zachod przez Kalisz. Z m. Warty bowiem
wiedzie — tak w kazdym razie wynika z uktadu drog w XVIII w. — znacznie
krétsze potaczenie ze Slaskiem droga przez Btaszki— Grabow — Ostrzeszow.
Szczegbtowy przebieg drogi przez Kozminek jest nastepujacy. Z Kalisza wy-
chodzita ta droga przez Tyniec2l? Nedeszew oraz Nakwaszyn. Wczesniej, za-
pewne z Nedeszewa istniato potgczenie z KoZzminkiem droga bardziej okrezna,
jednak okolicg osadniczo starsza przez Bordw i Pietrzykdéw z charakterystycz-
nym ukladem wsi przydroznych. Z KoZzminka za$ do Warty szedt trakt przez
Ztotniki—Raszewy—Moskornie—Chlew—Czartki i Witéw. Z miasta Warty2S
po przejsciu rzeki trakty kalisko- mazowieckie Kierujg sie na Rosoczyn —
Boczki — Szadek — Kwiatkowice do Lutomierska (Lutomierz) i Kazimierza nad
Nerem2Q Skad, biorac juz tylko pod uwage znaczniejsze osrodki handlowe,
droga do towicza i Sochaczewa wiodta przez Zgierz lub £4dzZ i, dalej przez
Strykow i Gtowno; do Rawy za$ przez Brzeziny. Wyraznie jednak zaznaczyc
nalezy, ze z Mazowsza na Slask przez Kalisz szta niewielka cze$¢ eksportu.
Warszawa, Czersk oraz potudniowo-wschodnie Mazowsze wigzato swe interesy
handlowe ze Slaskiem drogg przez Rawe —Wolborz—Piotrkow — Szczer-
cow—"Wielun— Bolestawiec lub Krzepice. Jest to w znacznym fragmencie
znany juz w XV w. z ozywionych stosunkéw handlowych trakt wroctawsko-
lubelski 20

f) Droga Kalisz— Ostrzeszow — Ole$nica— Wroctaw

Z drég, ktére wiodly na Slask z Kalisza, niewatpliwie najstarsze i najbar-
dziej handlowo ozywione potaczenie wiodto droga na Ostrzeszéw. Wymienia
sie je w opisie drdg torunskich z potowy XIV w.2Lli aktualne jest rowniez —
jak wynika z potwierdzenia przywileju dla Kalisza z 1552 r. — w drugiej
potowie XVI w. 22 Blizszego opisu tej drogi na odcinku z Kalisza do Ostrze-
szowa nie posiadamy. Na podstawie jednak fragmentarycznych wiadomosci
zrédtowych mozna ja odtworzy¢ w sposob dokiadniejszy. Wychodzita ona
z Kalisza przez Brame Wroctawskg Z8i szta ku potudniowi przez Rypinek —
Piwonice — Gostyczyne do Oloboku 24 skad przez Wielowie$ — puszcze i pust-

37 Tyniec lezat ... ante pontes dicte civitatis (CDPMai I, 530 oraz tamze Il, 905).
Droga z Tynca do Kalisza (CDPMi Il, 876).

218 Miasto Warta w XVI w. ,ratione reparationis pontium et.viarum® pobiera myto
(Matr. R. P. Sum. IV/4, 14437 i tamze VI, 4050). Komora celna notowana jest juz
w potowie XIV w. (CDPMal 111, 1618).

28 Z Kazimierza n. Nerem (komora celna istnieje juz w 1318 — CDPMai Il, 999)
i Lutomierska prowadzita droga do Szadka, gdzie rozwidlaty sie drogi idace z Ma-
zowsza w kierunku do Warty i Sieradza. W Lutomiersku istniata tez komora mytnicza
(Knigi Pol. Kor. Metr. I, 15). Miasto miato doskonate potozenie, gdyz rozchodzity
sie tu ,viae magnae“ w kierunku na Uniejéw, Szadek i Kazimierz n. Nerem (Ks.
Ziem. Sieradz., 36 k. 431, r. 1564).

20 Patrz wyzej.

21 Jest to tz. ,nova via de Thorun versus Wratislaviam*, przechodzaca przez Otobok
(Molborg) i Ostrzeszéw (Schildberg) — Hélb. 111, 559; por. tez (CDPMai 11, 1289).

3B Patrz 199.

23 H. Munch, op. cit. tabl. XVII—XIX.

21 Myto otobockie znane jest w XIIl w. (CDPMai Il, 686), w nastepnych wiekach
Pobiera sie je rowniez (Holb. 111, 559 oraz CDPMai V, 709).
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kowie grabowskie dochodzita do Grabowa. Tu trakt skrecat na potudniowy
zachdd i przez Bukownice dochodzit do Ostrzeszowa. Zapewne jeszcze w XV w.,
sadzgc z chronologii osadniczej wytworzyt sie wariant odcinka tej drogi
z Otfoboku do Ostrzeszowa przez Biskupice —Kottow— Komoréw —Siedli-
kow. Z Ostrzeszowa biegta ta arteria komunikacyjna na Slask w strone Wro-
ctawiaZb przez Rojow —MysInidw — Ligote — Sycow oraz Olesnice. Przywilej
dla Kalisza wspomina, ze przez Kalisz i Ostrzeszow winny i$¢ wszystkie trans-
porty kupieckie, zdazajace do Krdlestwa Polskiego z Wroctawia, Brzegu oraz
Nysy. Réwniez ten nakaz dotyczyt kupcoéw z Moraw oraz z Czech az po Prage.
Oczywista, ze w praktyce codziennej wygladato to nieco inaczej. Na pewno
duzy procent obrotow handlowych z tych terendéw uchodzit czy to na Bole-
stawiec, Wielun, Wieruszéw i Brzeznice do Polski centralnej, czy tez — jak
Swiadczy geste skoncentrowanie komor celnych granicznych po stronie Wiel-
kopolski przy drogach wiodacych z Wroctawia przez Milicz i Zmigrdd.

W zwigzku z tym traktem zwroci¢ nalezy uwage na to, ze z Ostrzeszowa
musiaty wieSC przez Kepno—Baranow —Namystow stare drogi do Brzegu
i Nysy lub przez Wieruszow — Wotczyn—Olesno do Opola, gdzie si¢ faczyty
z drogami $lasko-czeskimi. Swiadectwem istnienia tych potaczen komunika-
cyjnych jest stare, co najmniej z XIIl w. pochodzace osadnictwo ziemi kepin-
skiej i zywe stosunki miedzy ksiestwem opolskim i kaliskim z tegoz wieku.

g) Droga Kalisz— Sulmierzyce —Milicz— Wroctaw

Droga ta jest niewatpliwie miodsza od drogi wiodacej z Kalisza na Slask
przez Ostrzesz6w. Mimo to w XVI w. przewijat sie¢ i tedy ruch handlowy,
czego dowodzi istnienie na tym odcinku granicznej komory celnej w Sulmie-
rzycach 2, gtéwnie nastawionej na kontrole przewozow Kkupieckich udaja-
cych sie na Slgsk przez Milicz. Droga ta biegta z Kalisza w kierunku potud-
niowo-zachodnim przez Czaszki — Ostrow — Gorzyce — Nabyszyce, dochodzac
do Sulmierzyc, gdzie przekraczata granice polska, i szla dalej suchym brze-
giem wzdluz rozlewisk rzeki Baryczy przez Wojdnikéw—Jankowo —Gode-
néw do Milicza. Tam faczyta sie ze starg drogg torunsko-wroctawska, opisang
w potowie XIV w. przez kupcéw toruniskich.

h) Droga Kalisz—miasta potudniowej Wielkopolski —miasta dolno-$laskie

Opis drég z konca XV wieku nie podaje zadnych drog tranzytowych wy-
biegajacych z Kalisza na zachdd. Przeciwnie, nawet wyraznie wskazuje, ze
drogi tranzytowe, idace z Prus czy z Mazowsza i przechodzace przez Kalisz,
wioda w dalszym swym biegu przez Ostrzesz6w. Przy tej bowiem miejscowosci
sie zaznacza, ze kupcy ze swymi towarami moga odtad i$¢ dowolnymi trak-
tami. Jesli spojrzymy na mape, to tatwo mozna stwierdzié, ze w gre wcho-

25J). Nowakowa, op. cit, s. 53—4

26 Sulmierzyce sg starg komorg celng skarbu krolewskiego (Vol. Leg. IV. s. 41).
W XVI w. na tej komorze notujemy do$¢ duzy ruch handlowy (R. Ry barski,
op. cit. t. Il, s. 123—135).

Przeglad Zachodni, nr 6-8, 1953 Instytut Zachodni



Zagadnienie drog w Wielkopolsce od X do XVIII w. 247

dzi¢ tu mogty jedynie drogi wiodace z Kalisza na Slask. O drogach zachodnich
nie wspomina sie ani stowem. Biorac jednak pod uwage, ze zachodnia czes¢
wojewddztwa kaliskiego obejmowata takie miasta, jak Krotoszyn, Kozmin,
Zduny, Pogorzele, Borek, Jarocin, trudno przypuscié, aby nie faczyly ich
szlaki komunikacyjne z miastem wojewddzkim. Przemawia za tym réwniez
geste i stare osadnictwo. W w. XVI wzrasta rowniez obrét handlowy z mia-
stami dolno-$laskimi na linii Kalisz—Kozmin lub Krotoszyn—Wschowa —
Glogéw 2% Nazwy ulic wylotowych oraz bram miejskich takze Swiadczg
0 istnieniu bezposrednich potaczen miast wielkopolskich z Kaliszem28 To
samo stwierdzi¢ mozna na mapach z XVIIlI w. Siatka drég na tych mapach
jest tak gesta, ze wskazanie wiasciwych traktow dla tego regionu bez retro-
gresywnego i bardzo dokfadnego opracowania potaczen komunikacyjnych oraz
Scistej chronologii osadniczej jest po prostu niemozliwe.

Z drog wychodzacych z Kalisza na zachdéd mozemy jedynie wymienic¢ jako
przypuszczalnie najwazniejsze w XVI w. 3 trakty. Pierwszy, wiodacy na Ple-
szew— Kotlin—Jarocin i Nowe Miasto, zostal juz wspomniany w ramach
opisu drdg poznansko-krakowskich, jako miodsze potaczenie odcinka Kalisz—
Poznan. Drugie pofaczenie odgateziato sie w Koscielnej Wsi od drogi poprzed-
nio wspomnianej i szto przez Kucharki —Bobry —Sowine —Karmin—Do-
brzyce i Orle do Kozmina 2. Trzecie, wychodzace na zachod z Kalisza, szto
przez Dobrze¢ —Biskupice —Miedziandw — Szczury — Raszkowo—Orpiszew—
Tomice lub Jankéw — Smuszewo do Krotoszyna. Wszystkie wymienione miej-
scowosci to w olbrzymim procencie osadnictwo z XIII lub XIV w.

Z Kozmina lub Krotoszyna drogi do miast dolno-$laskich biegty — liczac
tylko osadnictwo miejskie — przez Kobylin, w XVI w. Z) wazny o$rodek
handlowy, miejsce jarmarkéw pogranicznych, oraz JutrosinZ, komore celng
na odgatezieniu drogi poznansko-wroctawskiej idacej przez Srem—Dolsk—
groble na Obrze zwang Ziomek 22 oraz Pogorzele. Innym wariantem
byla przypuszczalnie droga, ktéra z Krotoszyna przez Kobylin— Gorke
Miejska — Sarnowe —komore celng graniczng w Rawiczu szta do Glo-
gowa przez Wasocz lub Gore Slaska83 Dalsze potaczenia komunikacyjne
tego regionu z Dolnym Slaskiem sg zbyt trudne do odtworzenia. Trzeba by

27 Jak wyzej.

28 Np. Gostyn posiada ulice i Brame Kaliskg (P. Schulc, Dzieje m. Gostynia
W zarysie, s. 60—61), tak samo Kozmin (Ks. St. Lt uk om sk i, Kozmin Wielki i Nowy,
8 89) i Borek (J. tukaszewicz, Krotki hist. stat. opis miast i wsi pow. kroto-
szynskiego, t. I, s. 10—11).

&9 Swiadectwem niewatpliwie istniejacego potaczenia jest znana z XV w. nazwa
Sramy Kaliskiej (Ks. St. tukomski, op. cit, s. 89).

20 Vol. Leg. Il, s. 48 (1565). W Kobylinie istniata komora mytnicza, taryfe jej
znamy z r. 1570 (Lukaszewicz, op. cit. s. 167).

Al Vol. Leg. 1V, s. 41

2B Vol. Leg. V, s. 176 (1676).

28Z Celichowski, Reces graniczny, s. 10 ...ad vadum dictum Hundsloch.
;,\ch hoc Hundsloch usque ad viam rnagnam, qua itur a civitate Gorensi Glogoviam
€rsus.
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jednak zasygnalizowac, ze musiaty one przebiega¢ w XVI w. przez graniczne
komory celne w Poniecu, Rydzynie, Lesznie i Wschowie. Jak trudny jest pro-
blem wiasciwego i doktadnego odtworzenia tych potgczen komunikacyjnych
potudniowej Wielkopolski, $wiadcza opisy wytyczenia granicy polsko-slaskiej
z 1528/31 r. Caly opis granic roi sie po prostu od nazw krotko lub diugo
etapowych drdg, Swiadczacych dobitnie o gestosci sieci droznej w XVI wieku 24

Droga Torun— Inowroctaw — Pyzdry —KoZmin — Wroctaw

Z drég tranzytowych, ktore przechodzity przez terytorium Wielkopolski,
omijajagc Poznan i Kalisz, na szczeg6lng uwage zastuguje droga torurisko-
wroctawska. Wedtug opisu drog torunskich z potowy XIV w.Z5 przechodzita
ona przez nastepujgce komory celne: Inowroctaw — Strzelno —Powidz —
Pyzdry — Zerk6éw— Jarocin i KoZzmin. Odcinek tej drogi z Torunia do Strzelha
zostat szczegOtowiej oméwiony przy opisie drogi Poznan—Torun 23- Dalszy ciag
wymaga dokladniejszego odtworzenia. Droga ze Strzelna do Powidza 2 wiodta
przez duzy kompleks lesny, stabo zasiedlony. Na podstawie ksztattu osiedli
na mapach z XVIII w. wskaza¢ mozemy, ze punktami etapowymi tego odcinka
mogly byé nastepujace wsie: Cieciska— Bielsko — Orchowo oraz Przybrodzin,
przewaznie stare osady z XIII w. Z Powidza za$ droga szta wzdluz jeziora
powidzkiego przez Polanowo—Kochowo i dalej w kierunku potudniowo-
zachodnim przez Piotrowice—StupceZB=Wierzbowice do Cigzynia n. Warta.
Z Cigzynia do Pyzdr przebiegata omawiana droga tukiem przez Pietrzykowo —
Rataje i Diusk omijajac nadwarcianskie rozlewiska bagienne. Z Pyzdr do Zer-
kowa istniaty zapewne dwa warianty tej drogi. Pierwszy, starszy widdt przez
Tarnowo — Splawie —stary przewo6z na Warcie w Pogorzelicy 2D i dalej przez
Smitowo —Brzéstkowo do Zerkowa. Drugi przechodzit Warte mostem w Pyz-
drach i szedt przez Rude —Komorze —Przybystaw i taczyt sie w Brzostko-
wie z poprzednim wariantem. Z Zerkowa trakt kierowat sie na potudnie przez
Pawtowice—Katy—Jarocin — Bogustaw — Cieswice—Goline (Golenice) — Wal-
kéw do KoZmina. Na Kozminie konczy sie opis tej drogi. Cigg dalszy musimy
odtworzy¢ na podstawie map z XVIII w. oraz wcze$niejszego przynajmniej
z XIV w. pochodzacego osadnictwa. Z KoZmina wychodzita droga na Wroctaw
przez potudniowg brame, zwang tez Wroctawska, i kierowata sie¢ przez Lipo-
wiec— Wolenice — Bozacin (opodal lezat Starogréd) 2F— Stary i Nowy Kroto-

2Bl Z Celichowski, Reces graniczny miedzy Wielkopolska a ks. Gtogowskim
z r. 1528—31, Poznan 1900 r.

25 Holb. 111, 559.

26 Patrz wyzej.

237 MPH 11, s. 728—9, Kronika Janka z Czarnkowa podaje wiadomos$¢ o rozbo-
jach dokonanych na kupcach torunskich w Powidzu.

28 MPH 1II, s. 193. Rocznik matopolski podaje, ze w r. 1330 Krzyzacy dokonujg
tupiezczego napadu na linii Inowroctaw—Stupca—Pyzdry. Zgadza sie to z fragmen-
tem starej drogi torunsko-wroctawskiej (Holb. I11, 559).

280 CDPMai I, nr 213, oraz Lekszycki, Die altesten grosspoln. Grodbiicher I, 777.

20 Z konca XIIl w. mamy wyrazng wzmianke o drodze zwanej ,via thorunensis
seu wratislaviensis“ (CDPMai Il, nr 719 i 744).
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Zagadnienie drog w Wielkopolsce od X do XVIII w. 249

szyn do Zdun. W XVI w. Zduny notowane sg jako graniczna komora celna 24,
co dowodzi zywotnosci tego traktu i w tych czasach. Po przejsciu granicy
$lasko-wielkopolskiej przez Cieszkéw (Freyno), Dziadkowo trakt dochodzit do
Milicza przez Bramg Polskg. Do Wroctawia za$ kierowat sie przez Cerekwice
oraz Trzebnice 22

VIl. UWAGI KONCOWE

Przedstawione w ramach dwoch weztéw podstawowych najwazniejsze trakty
Wielkopolski nie wyczerpuja oczywista w zupetnosci catej sieci drog publicz-
nych wojewddztwa poznanskiego i kaliskiego. Sg to przede wszystkim drogi
tranzytowe, a wiec drogi taczace — biorac pod uwage tylko kraje oscienne —
Wielkopolske ze Slaskiem, Brandenburgig i Pomorzem. W pojeciu za$ drog pu-
blicznych miescity sig, rzecz jasna, takze liczne drogi wewnetrzne, drogi, ktore:
stanowity gtowne potgczenia wewnetrznego rynku i wigzaty zaplecze wiejskie
z tak bardzo licznymi w dzielnicy wielkopolskiej mniejszymi osrodkami miej-
skimi. Spis miast wielkopolskich z potowy w. XV wymienia obok Poznania
i Kalisza nastgpujace wigksze osrodki miejskie: Koscian, Wschowa, Gniezno,
Sroda, Srem, KoZmin, Stupca i dalej drugg grupe stabsza, niemniej jednak
przodujacg w tej dzielnicy, z takimi miastami, jak: Oborniki, Rogozno, Miedzy-
rzecz, Gostyn, Buk, Wrzesnia, Znin, Koto, Konin, Stawiszyn i Pobiedziska.
Wszystkie one w wiekszym lub mniejszym stopniu zwigzane sg przede wszyst-
kim z drogami tranzytowymi. Mimo to miasteczka spetnialy swojg wiasciwa
role rynkdw wewnetrznych dla zaplecza wiejskiego. Wyposazone byty one, jak
wszystkie inne, w prawo odbywania targéw tygodniowych oraz jarmarkow,
co oczywiscie przynosito pewne ozywienie zycia handlowego na miejscu. Zja-
wia sie woéwczas obok ludnosci wiejskiej kupiec krajowy czy nawet zagra-
niczny, ktéry korzystajac czesto woéwczas z udogodnien w postaci ulg i zwol-
nien celnych, zaopatrywat te stabsze osrodki handlowe w artykuty produkcji
przemystowej zagranicznej i rownoczesnie wywozit nadwyzki produkcji kra-
jowej.

Wiadomo powszechnie, ze Wielkopolska posiadata w XV w. tak znaczng ilo$¢
miast, ze zachodzi tu raczej przerost umiastowienua, gdyz oOwczesny rozwdj
stosunkéw gospodarczych nie wymagat takiego nasycenia sieci miejskiej. W tej
dzielnicy bowiem obok miast krolewskich rozwineto sie na sizeroka skale osad-
nictwo miejskie panéw feudalnych, ktérzy szukali w nowych lokacjach miej-
skich dodatkowych i uzupetniajacych dochodéw z wielkiej wiasnosci ziemskiej.

Ten proces sprawit, ze siatka miast w Wielkopolsce zagescita sie w stopniu
wyzszym niz w innych dzielnicach Polski. Wywotato to jednak swoisty nie-
dorozwdj znacznej ilosci mniejiszych miast wielkopolskich. Wiekszo$¢ ich sta-
nowi osadnictwo o charakterze mieszanym, précz bowiem zaje¢ przemystowo-
handlowych duza cze$¢ ludnosci tych miast zajeta byfa bezposrednio produkcja
gospodarczg typowo wiejska, drobno-rolniczg i hodowlana.

21 W XVI w. komora celna w Zdunach miata raczej drugorzedne znaczenie w po-
rownaniu z sasiednig komorg w Jutrosinie (Lukaszewicz, op. cit. t. Il s. 73).
22 Patrz wyz. oraz J. Now ak ow a, op. cit. s. 53—4.
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Jest rzeczg zrozumiata, ze z gestg siatkg osadnictwa miejskiego Wielkopolski
pozostaje w prostym stosunku rozwdj sieci drog lokalnych, to znaczy takich,
ktére wigza wzajemnie ze sobg miasta i miasteczka w Wielkopolsce oraz tereny

" osadnictwa wiejskiego. Mapy z pierwszej potowy XVIII w. podajg tak gestg
sie¢ tych drog, ze wyrdznienie z nich drdg starszych, aktualnych dla poszczegol-
nych okreséw epoki feudalnej jest rzecza bardzo trudna.

W tej chwili jedynie mozemy zaznaczy¢ — na podstawie dotychczasowych
studiow nad siecig komunikacyjng Wielkopolski — ze mapy z drugiej potowy
XVIII w., w szczegdlnodci Rizzi-Zannoniego, Pertheesa, Gilly’ego, Gundta i kar-
tograféw pruskich, daja, jezeli chodzi o potgczenia komunikacyjne w XVIII w.,
nieomal kompletny obraz $rodowiska. Trafiajgce sie rozbieznosci i wadliwosci
W przedstawieniu sieci droznej sprawdzi¢ mozna, poréwnujac przebiegi
w XVIII w. z technicznie doskonalszymi mapami z drugiej potowy XIX wieku.
Dlatego tez za stuszniejsze na tym etapie badan bedzie odesta¢ zainteresowa-
nych lokalnymi weztami komunikacyjnymi Wielkp. do map z XVIII w., ani-
zeli zbyt hipotetycznie kresli¢ przebiegi drég lokalnych dla XVI w. na pod-
stawie materiatu Zrodtowego, ktéry wymaga jeszcze duzo uzupetnien.

Trudnosci, ktore sie wytonity przy prébie wyznaczania droég zachodnio-
kaliskich, potwierdzaja, ze problem potgczerr komunikacyjnych lokalnych na
tym etapie retrogresywnych badarn nad osadnictwem Wielkopolski jest jeszcze
niemozliwy.

Préba przedstawienia dla XVI w. siatki drdg lokalnych jest obecnie jeszcze
przedwczesna. Bedzie to przyszte zadanie Pracowni Atlasu Historycznego Wiel-
kopolski, aby przy pomocy nowych zatozen metodycznych da¢ dla poszczegol-
nych wiekéw obraz Srodowiska geograficznego oraz wszechstronnie opracowa-
nego $rodowiska kulturalnego.

Dodatek |

Klasyfikacja miast Wielkopolski na podstawie zarzadzenia wiadzy krélewskiej o po-
mocy wojskowej w czasie wojny 13-letniej z roku 1458. (Kodeks dypl. Wielk.
Raczynskiego nr 121 s. 181/2)

Grupa Nazwa miasta Obciazenie
wojenne

I Poznan 60 pieszych
1. Koscian 40
11, Kalisz 30
IV.  Wschowa, Srem, Sroda, Gniezno, Kozmin, Stupca 20 ”y
V. Oborniki, Rogozno, Miedzyrzecz, Gostyn, Buk, Wrzesnia, Znin,

Koto, Konin, Stawiszyn, Pobiedziska 15 Y,
VI. Lwowek, Szamotuty, Grodzisk, Pleszew ) 12 7y
VII.  Ujscie, Watcz, Wronki, Osieczna, Krobia, Dolsk, Krzywin, Swie-

ciechowa, Kiecko, Trzemeszno, Gebice, Kleczew, Kobylin, Nowe

Miasto, Jarocin, tekno, Wagrowiec 10
VIIl. Poniec, Gorka Targowa, Moderna Krél.,, Staw, Borek 8
IX.  Smigiel V]
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Grupa

XI.
XII.

XIII.

XIV.

XV.

1.
llia.
V.

VI.
VII.
VIII.

X111,
XIV.

XV.

llia.

1.
AV
VII.
VIII.

XII.
XIII.
XIV.
XV.

Zagadnienie drég w Wielkopolsce od X do XVIII w.

Nazwa miasta

Czarnkéw, Sierakéw, Pniewy, Skwierzyna, Steszew, Ksigz, Pa-
kos¢, Kcynia, Brudzewo, Turek, Rychwat, Kozminek, Margonin,
Kazimierz Biskupi, Mogilno

Tuliszkéw

Miedzychod, Rydzyna, Zbaszyn, Kebtowo, Sarnowa, Chwaliszewo,
Wolsztyn, Ostrordg, Mosina, Mitostaw, Czerniejewo, Miejska
Gorka, Liskow, Zerniki, tabiszyn, Odolandéw, Pogorzela, Nakto
Stobnica, Kamiona, Skoki, Czempin, Bnin, Srédka, Kostrzyn,
Kazimierz k. Szamotut, Cztopa, Golina, Wilczyna, Zagdrow
Ryczywdt, Trzciel, Przemet, Wielichowo, Karnik, Ostréw, Szu-
bin, Rynarzewo, Janowiec, Kwieciszewo, Wylatowo, Slesin, Opa-
tow, Rozdrazew, Gostynia Koscielna, Krotoszyn, Zduny, Cho-
dziez, Modrze, tubowo, Lad

Obrzycko, Wielen, Opalenica, Dubin, Brodnica, Bytyn, Gieb-
kowiec, Lewica, Srebrna Gorka, tobzenica, Sepolno, Dobrzyca,

Potraszyca, Lutynia, Karmin, Roszkowo; Mochy.
Bez podania 1ilosci pieszych: Drahim, Lichen, Stepuchowo,
Kwiatkowo

In terra Lanciciensi
Piotrkow
Leczyca, Szadek
Ktodawa, Radomsko
Pigtek, Brzeznica, Uniejow
Inowtdédz, Wolborz
Lutomiersk, Widawa
Dobra
Strykow, Bielawy, Pabianice
Ortow
Brzeziny, Kro$niewice
Dabrowice, Ujazd, Szczercéw, Sobota, Tuszyn, Zychlin, Oporéw,
Lankoszyn, Rosprza, Bartoszewice, task
Zgierz, Batkow, té6dz, Burzenin, Kazimierz n. N., Goraj, Ka-
miensko, Poddebice, Grabdw, Swiecie

In terra Siradiensi
Sieradz, Warta

In terra Cujaviensi

Brzesé

Inowroctaw

Radziejow

Strzelno, Kowale

Wioctawek, Racigzek

Nieszawa

Kruszwica, lzbica

Przedecz, Gniewkéw, Stuzewo, Chotecz, Lubien, Smoélsko
Solec
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Obcigzenie
wojenne

30 pieszych
5,

20 4y
13—15 ,,

10

8 ”
6
5
3
2 7

1,
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Dodatek 1l

Kommissya

de pretiis rerum et inductis z uchwaly Seymu Walnego dnia 27 miesiagca maja
w roku 1643 w Warszawie — Vol. Leg. t. IV s. 41
Komory y przykomorki na pograniczu do dawnych nowo przyczynione, okrom komor

‘Drawsko

Santok

ITrzcbiszewO
(Skwierzyn,9_

Sokola Dabrowa

Brojce

GtoGOwW

KOMORY CELNE
KORONNE
Z R 164-3
- wewnetrzne

.......... dawne graniczne

............ nowe graniczne
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Watcz

Wronki

gtdwnych in Regno zdawna ustanowionych.

Oborniki

Leszno

Poniec

Sarnowa

Jlawicz

WHOCIKW

1953

Sepolnc
tobzenica
+mw/mfon
Notté_
Solec Kuj. TORUN
POZNAN
Konin
Stawiszyn
Zduny Kalisz
Jutrosin tSulmierzyce
Ostrzeszow
iWieruszéw
Wielun,

Bojesfaw/cc
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6. Komory Wielkopolskie od Ziemie Wieluniskiey poczawszy, na koto idgc, znowu
nazad ku Toruniowi, Praszka, Bolestawiec, Wieruszow, Grabow, Sulmierzyce, Jutro-
szyn, Sarnéw, Poniec, Wschowa, Le$no, Kiebtow, Zbaszyn, Miedzyrzecz, Biedow,
Skwierzyna, Trzebiszow, Santok, Tolpiez, Pita, Stopa; Waltcz, Drahim, tobzienica,
Waldow, Sempelborg, Kornow, Bydgoszcz, Kozielec, Fordan, Solec, Dybow.

Tych komor nowo przyczynionych zostaie wolna dyspozycya Imci P. Podskarbiemu
W. Koronnemu, pro tempore et necessitate, umnieyszy¢, y przyczynié ich, y strazy,
gdzie tego .potrzeba bedzie, wiecey przystawi¢. A Ichm¢ panowie possessores dobr
swoich prywatnych, ktére sie tu nayduig specyfikowane, nie bedag broni¢ komor sta-
nowi¢, wedtug dawnych praw y zwyczaiow.

Komory za$ zdawna postanowione, y ktérych skarb zawsze byt in possessione.

7. Komory celne Wielkopolskie, Poznan, Dybow, Kczyna, Kalisz, Szrzem, Sta-
wyszyn, Kleczew, Konin, Sulmierzyce, Zduny, lutroszyn, Poniecz, Wschowa; Kie-
btow. Rydzyna, Kopanica, Grodziec, Zbaszyn, Miedzyrzecz, Talkienfeld, Trzebyszow,
Skwierzyna, Sierakéw, Wronki, Oborniki, Rawa, Rawicz, Fordan, Solec, Nieszawa,
Warszawa:

Komory Wielunskie. Wieruszéw, Ostrzesz6w, Grabow, Wielun, Bolestawiec, Brze”

Znica, Praszka.
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