JANUSZ ZIOLKOWSKI

ELEMENTY ROZWOJU POZNANIA W POLSCE LUDOWEJ

Dnia 23 lutego 1945 r. oddzialy Armii Radzieckiej ztamaly ostatnie gniazdo
opory, hitlerowskich najezdzcéw na Cytadeli i wyzwolity Poznai. Cofajace sie
wojska niemieckie podpality i wysadzity w powietrze ogromng ilos¢ doméw
i obiektow miejskich.

Z ogdlnej liczby 10.600 budynkéw mieszkalnych, uzytecznosci publicznej i go-
spodarczej ulegto zniszczeniu lub uszkodzeniu:

w 75 do 100°%0 — 1.141 budynkéw

w 50 do 750« — 334

w25 do 0% — 378

w 5do 25% _ 955 1
ponizej 5 — 3024

Razem: 5.832 budynkoéw, tj. 55°» ogdlnej ilosci.

Z ogolnej liczby 184.500 izb mieszkalnych zniszczonych byto i niezdatnych
d> zamieszkania 44.000 izb, tj. 28°». Obraz zniszczen pogtebiaty zascielone gru-
zami ulice, nieczynne zaktady uzytecznosci publicznej, zerwane mosty, zdezor-
ganizowana komunikacja oraz przewalajacy sie przez Poznan olbrzymi ruch
repatriacyjny i wojskowy.

Fierwszym zadaniem, przed ktérym stanety wiadze miejskie i spoteczenstwo
miasta, byta odbudowa zniszczonych zaktaddéw uzytecznosci publicznej, obiek-
tow przemystowych i doméw mieszkalnych. Wysitek, poczyniony w tej mierze,
jest imponujacy. W okresie od marca 1945 r. do lutego 1946 r. wyremontowano
ponad 18.000 izb mieszkalnych, a do korca 1946 r. jeszcze 6.000 izh. Wartos¢
odbudowanych i odremontowanych obiektéw szacuje sie na ok. 2 miliardy zto-
tych w dawnej walucie. Niejako symbolem odbudowy Poznania stato sie dzwi-
gniecie z catkowitej ruiny Miedzynarodowych Targébw Poznanskich kosztem
prawie 700 milionéw ztotych.

Wraz z wyzwoleniem Poznania rozpoczela sie dlan nowa era, znamionujgca
sie nie tylko usuwaniem S$ladéw zniszczeh wojennych, ale przeksztatcaniem
Poznania w miasto, oparte na nowych zatozeniach, w miasto nowego typu —
miasto socjalistyczne.

W zyciu kazdego miasta istniejg okreslone czynniki, determinujace jego roz-
woj, kazde miasto petni typowe dla niego funkcje. Wszystkie skupiska ludzkie
opierajg swoj byt o baze gospodarcza, obojetnie czy z przewaga produkcji i ja-
kiego jej dziatu, czy tez wymiany. Miasto wszak nie jest niczym innym jak
tylko osadniczym przejawem spotecznego podziatu pracy. Dlatego tez i w przy-
padku Poznania jego funkcje gospodarcze odgrywajg zasadniczg role. Obok
nich jednak nader charakterystyczny dla linii rozwojowej miasta jest jego sto-
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teczny charakter i wynikajace z niego funkcje natury administracyjnej i kul-
turalnej.

Poznan- posiada od dawna charakter stoleczny. U zarania panstwowosci pol-
skiej byt stolicg panstwa, na zawsze za$ pozostat stolicg regionu wielkopol-
skiego. Stoteczny charakter Poznania, utrzymujacy sie przez caly przeciag jego
dziejow, byt dla miasta nadzwyczaj silnym impulsem rozwojowym. Najdobit-
niej wystepuje to w w. XIX, kiedy wynalazki techniczne, obfito$¢ kapitatéw
i uwielokrotnienie produkcji — caty zespot warunkéw okreslanych mianem re-
wolucji przemystowej XIX stulecia — poczety w sposéb przemozny wyznaczac
linie rozwojowg miasta.

W takim regionie, jak Wielkopolska, nie posiadajgcym — poza nielicznymi
wyjatkami — cennych z46z kopalnianych, ktére by wyznaczaty lokalizacje za-
kfadow przemystowych, przemyst lokowat sie tam, gdzie miat najlepsze pota-
czenia komunikacyjne, gdzie byly juz zaczatki inwestycji i kapitatow, uzbroje-
nie terenu (wodociagi, kanalizacja), gdzie byta lub mogta by¢ sciggnieta obfi-
to$¢ rak roboczych — a wiec w stolicy. Za przemystem ciaggnety instytucje kre-
dytowe, ubezpieczeniowe, handlowe itp., wszystkie w mniejszym lub wiekszym
stopniu oddziatujace na caly region. Pojawienie sie calego szeregu instytucji
administracyjno-gospodarczych, naukowych, kulturalnych byto juz prostg kon-
sekwencjg stanu gospodarczego i charakteru stolecznego Poznania.

Ustréj gospodarki planowej utwierdzit jeszcze bardziej charakter stoteczny
miast regionalnych, a to dzieki istnieniu wielu szczebli w organach wiadz ad-
ministracyjnych i gospodarczych, koniecznych w systemie, gdzie jeden cen-
tralny osrodek dyspozycyjny dla skutecznosci dziatania wymaga wielu ogniw
posrednich w terenie.

Bardzo istotne dla rozwoju Poznania byty niegdys jego funkcje jako osrodka
wymiany. Tradycje handlowego Poznania — na skale krajowa, a nawet mie-
dzynarodowg — sg rownie stare, jak samo miasto. Wpltyw wymiany na stan
gospodarczy Poznania byt tak znaczny, iz — upraszczajgc zagadnienie — mo-
wiono, ze wraz z rozwojem lub upadkiem handlu Poznania rozkwitato lub pod-
upadato miasto. W Polsce Ludowej funkcje wymienne Poznania ulegly prze-
istoczeniu — w pewnej mierze ograniczeniu, inna jest bowiem rola wymiany
w warunkach gospodarki planowej w poréwnaniu z rolg handlu w gospodarce
kapitalistycznej. Tam przy niekontrolowanej grze sit popytu i podazy docho-
dzito niekiedy do wybujatego rozwoju wymiany w jednym miescie czestokroc
kosztem jej niedorozwoju w innym osrodku. W ustroju gospodarki planowej
obrdt towarowy jest odbiciem og6lnego stanu gospodarczego miasta, a przede
wszystkim rozwoju przemystu, rozbudowy poszczeg6lnych zaktadéw przemy-
stowych, za ktdrg postepuje rozwdj sieci placowek handlowych. llo$¢
ludnosci i lezacy u jej podstaw stan przemystu — oto czynnik wyznaczajgcy
natezenie wymiany danego o$rodka w gospodarce planowej i nie dopuszczajgcy
do jej przerostu.

Najdonio$lejsze przemiany zaszty w zakresie funkcji produkcyjnych Pozna-
nia. Przed 1939 r. przemyst poznanski rozwiniety byt dos¢ stabo. 1lo$¢ zatrud-
nionych w nim oso6b wynosita niewiele ponad 20.000. Zaklady przemystowe
umiejscowione byty w przewaznej mierze w dzielnicach mieszkalnych (Jezyce,
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Wilda) z wielkg szkodg dla zdrowia mieszkancow i bez mozliwosci dalszej
rozbudowy.

Sytuacja ulegta zasadniczej zmianie po wyzwoleniu. Zniszczenia wojenne zo-
staly catkowicie usuniete w okresie 3-letniego planu odbudowy, co wiecej, na-
stgpit imponujacy rozrost obiektow przemystowych Poznania. W 1949 r. za-
ktady przemystu kluczowego zatrudniaty juz 27.500 pracownikdéw, drobna za$
wytworczos¢ — 3500 pracownikdw.

Donioste zmiany przynosi plan 6-letni, przeksztatcajacy Poznan w miasto
wielkiego i nowoczesnego przemystu. Znacznej rozbudowie ulegajg istniejace
zaktady przemystu kluczowego i zwieksza sie powaznie liczba zatrudnionych
w nich pracownikdéw. Dotyczy to szczeg6lnie poteznych, jednych z najwiek-
szych w kraju Zaktadéw Przemystu Metalowego im. J. Stalina, ktérych zatrud-
nienie od 1945 r. wzrosto kilkakrotnie Z gOTa trzykrotnie podniesie sie za-
trudnienie w poznanskiej drobnej wytworczosci. Réwnoczesnie powstaje sze-
reg nowych zaktadéw przemystu kluczowego, ktdre w 1955 r. zatrudnig ponad
10.000 pracownikéw. WymieniC tu trzeba przede wszystkim jedne z gtéwnych
obiektéw planu 6-letniego w Polsce: Fabryke Maszyn Zniwnych w Starotece
i Poznanskie Zaktady Metalurgiczne w Gtéwnej oraz Stodownie w Glownej.

Na terenie Poznania znajduje sie obecnie okoto 47 przedsiebiorstw pan-
stwowego przemystu kluczowego, ktére zatrudniajg wedtug stanu z korica ubieg-
fego roku 42500 oséb, w tym 14.120 kobiet. Oprocz nich w Poznaniu znajdujg
sie 104 przedsigbiorstwa drobnej wytworczosci, w tym 99 zaktadow spoétdziel-
czych i 5 przedsiebiorstw panstwowego przemystu terenowego. Miarg potez-
nego rozwoju przemystu w Poznaniu jest fakt, ze w ostatnim roku planu 6-let-
niego stan zatrudnienia w przemysle poznanskim wzro$nie w stosunku do
1939 r. prawie trzykrotnie.

Jako doniosty skutek proceséw gospodarczych wystepuje zmiana uwarstwie-i
nia spotecznego i roli poszczeg6lnych klas spofecznych. Rysem szczegélnym
Przedwojennych stosunkdw spotecznych Poznania byt dominujagcy wptyw mie-
szczanstwa na zycie spoteczne i kulturalne miasta. Klasa robotnicza, acz moze
liczniejsza, nie dopuszczana byta do wspotdecydowania o najwazniejszych dla
miasta sprawach. Rewolucja spoleczno-gospodarcza w Polsce Ludowej zmie-
lita radykalnie sytuacje klasy robotniczej Poznania. Uprzemystowienie miasta
zwiekszyto w tréjnasob jej liczebnos¢; wiadza ludowa data jej moznos$¢ rza-
dzenia swoim miastem poprzez terenowe organa jednolitej wiadzy panstwowej;
zycie kulturalne i artystyczne w coraz wiekszym stopniu staje sie jej domeng
—nie tylko jako odbiorcy, ale i jako tworcy. Silna liczebnie, Swiadoma swej roli
gospodarza miasta, klasa robotnicza — oto najbardziej donioste novum powo-
jennego Poznania.

W kregu przemian, jakim podlega Poznan w Polsce Ludowej, jedng z decy-
dujacych dla dalszego rozwoju miasta jest jego catkowicie zmieniona sytuacja
Przestrzenna. Przestrzen i ludno$¢ to najbardziej widome oznaki postepujacego
W swym rozwoju miasta, w przypadku za$ Poznania mamy do czynienia ze
szczeg6lnie intensywnym rozwojem przestrzennym: podczas gdy zaludnienie
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w ciggu ostatnich stu lat wzrosto prawie siedmiokrotnie, obszar Poznania
w ciggu ubiegtych piecdziesieciu lat powiekszyt sie z gdra dwudziestokrotnie.

Do konca zesztego stulecia rozwoj przestrzenny miasta postepowat w ramach
pasa fortecznego. Mury miasta okazaty sie jednak za ciasne dla wielkiego przy-
rostu naturalnego, nie mowiac juz o naptywowym; forteca dfawita rozwoj bu-
downictwa. Znaczna przeto cze$¢ narastajgcej ludnosci osiedlata sie we wsiach
podmiejskich, rozrastajgcych sie przez to w niebywatym tempie. tazarz, Jezyce
i Wilda podniosty swe zaludnienie od r. 1871 do 1895 prawie 0 24 tysigce miesz-
kafncow, gdy w tym samym czasie Poznafh w obrebie muréw miejskich wzrést
tylko o 17 tysiecy osdb.

Granica wszakze administracyjna, oddzielajgca Poznan-miasto od jego wsi
podmiejskich, byla tworem sztucznym, wymienione bowiem wsie wchodzity
w skfad miejskiego zespotu gospodarczego; tagczyly sie z nim swa zabudowa. Gdy
wiec okoto r. 1902 ukoniczono likwidacje wewnetrznego pasa fortecznego, nic
juz nie stato na przeszkodzie, by swg cato$¢ gospodarcza i demograficzna, jaka
stanowit Poznan w dawnych murach wraz ze swymi wsiami podmiejskimi,
usankcjonowac réwniez pod wzgledem prawnym. W r. 1900 wigczono do miasta
wielkie gminy podmiejskie: Jezyce, tazarz z Gorczynem i Wilde, przez co ob-
szar Poznania powiekszyt sie z 948 na 3.303 ha. Wynikiem byt gwattowny
przyrost ludnosci. Gdy w r. 1890 byto 70 tysiecy mieszkaricow, w r. 1895 —
73 tysigce, to w r. 1900 juz 117 tysiecy, a w r. 1910 — 157 tysiecy.

Drugim przetomowym momentem byto zapoczatkowanie rozprzestrzeniania
sie Poznania na wschdd, po drugiej stronie Warty, dzieki zburzeniu drugiej
linii fortyfikacji w latach 1921—1925. Cechg typowa rozwoju przestrzennego
Poznania byt jego wybitnie jednostronny, zachodni kierunek rozbudowy. Za-
budowa oddalata sie coraz bardziej od Warty, miasto odwracato sie plecami
do rzeki. Charakterystyczne dla tego procesu jest state przesuwanie sie naj-
Scidlejszego centrum miasta na zachod: Ostrdw Tumski — Stary Rynek — Plac
Wolnosci. Przed r. 1925 powierzchnia dzielnic prawobrzeznych, znajdujgcych
sie w granicach miasta Poznania, wynosita zaledwie 297,7 ha na 0g6lng liczbe
3.565 ha (cz. 8%°) z ludno$cig 11.226 na og6lng liczbe 193.288 (cz. 6%). W latach
1921—1925 wigczono Gtdéwng, Komandorie, Rataje i Staroteke Matg z 1.588 9 ha
powierzchni i 10.695 mieszkancow. tacznie zatem w r. 1925 dzielnice prawo-
brzezne obejmowaty obszar 1.894,93 ha na ogdlng liczbe 6.736,33 ha (cz. 28°%)
i zamieszkate byty przez 21.921 oséb na og6lng liczbe 220.023 ludnosci (cz. 101)-

Bardziej radykalnych pociagnie¢ dokonano w latach 1940—1942. Realizujac
polskie plany urbanistyczne niemiecki okupant wcielit w r. 1940 do miasta
gminy: Gtéwieniec, Zieliniec, Antoninek, Chartowo, Zegrze, Minikowo i Sta-
roteke Wielka, a w r. 1942 poszerzono obszar miasta o gminy: Kobylepole,
Szczepankowo, Pokrzywno, Sptawie, Garaszewo, Krzesiny, Krzesinki, Gluszyne,
Piotrowo i Marlewo. Obszar dzielnic wiaczonych w latach 1940—1942 wynosit
og6tem 8.163 ha. W ten sposob w r. 1942 obszar dzielnic prawobrzeznych wy-
nosit 10.057,93 ha na og6lng powierzchnie 22.740,90 ha (cz. 44,6°/0)>ludnos¢ za$
41.760 na ogo6lng liczbe 318.013 (cz. 131). Po zmianach terenowych po 1945 r.,
spowodowanych poprawkami pomiarowymi obecna powierzchnia ~Poznania
wynosi 21979 ha, z czego na lewy brzeg Warty przypada 11.720 ha (cz. 5300.
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a na prawy brzeg 10.259 ha (cz. 47°/0). Jednostronny rozwo0j przestrzenny mia-
sta w kierunku zachodnim zostal wiec ostatecznie przetamany, ale dopiero
wraz z trzykrotnym z gorg zwiekszeniem sie terytorium Poznania.

W polityce wiaczenia dzielnic prawobrzeznych wyr6zni¢ mozemy dwie fazy.
Pierwsza trwa do 1925 r., nie zaznaczajac sie istotniejszymi zmianami w ukia-
dzie przestrzennym miasta — wcielone w tym roku dzielnice stanowity natu-
ralne przedtuzenie miasta w kierunku wschodnim, taczyty sie z nim swa zabu-
dowg i w zasadzie nie odbiegaty charakterem architektonicznym i cywiliza-
cyjnym od reszty dzielnic.

Lata 1926—1942 znamionuje juz wyrazna tendencja do przetamania jednokie-
runkowego rozwoju przestrzennego Poznania. Rozwodj gospodarczy i demogra-
ficzny miasta nakazywat szuka¢ terenéw, na ktorych przemyst znalaztby wa-
runki rozwojowe bez ograniczen przestrzennych i gdzie mozna by przy spet-
nieniu wszelkich wymogéw urbanistycznych budowaé osiedla mieszkaniowe dla
pracownikow projektowanych zaktadéw przemystowych. Rozbudowa przemystu
w zwarcie zabudowanych dzielnicach $rédmiejskich nie byla mozliwa, zatem
jesli nie chciano pogtebia¢ dysproporcji rozwoju przestrzennego dzielnic prawo-
brzeznych i lewobrzeznych przez dalsza rozbudowe ku zachodowi, to wybor
musiat pas¢ na rozlegte tereny na prawym brzegu Warty.

Z drugiej jednak strony, tereny te byly zupeinie nieprzygotowane do wej-
Scia w nowoczesny organizm miejski: rolnicze, stabo zaludnione, bez kanali-
zacji, wodociggéw, oswietlenia, bez umocnionych drég i komunikacji z Pozna-
niem — odbijaty zdecydowanie niekorzystnie od reszty miasta. Wigczenie w la-
tach 1940—1942 dzielnic prawobrzeznych przywrécito wprawdzie za jednym
zamachem zachwiang roéwnowage rozwoju przestrzennego Poznania, postawito
jednak miasto zarazem przed mnogoscig probleméw do rozwigzania.

Dzielnice na prawym brzegu Warty posiadajg mozliwosci rozwojowe jedynie
w tgcznoscei z wielkim, rozgatezionym przemystem. Do r. 1925 istniato po wschod-
niej stronie Warty w Glownej zaledwie kilka zaktadéw przemystowych, za-
trudniajagcych ok. 300 pracownikéw. W okresie miedzywojennym przemyst
w poszukiwaniu dogodnych terendéw rozbudowywat sie przewaznie na prawym
brzegu i w ten sposéb w 1939 r. istniato tam juz wiele zakladéw przemysto-
wych.

ZaznaczyC tu trzeba, iz w odniesieniu do dalej na wschod potozonych dzielnic
istniaty tylko tendencje do zabezpieczenia sobie terenéw dla ewentualnej roz-
budowy przemystu, nie bylo jednak mozliwosci realizacji tych planéw. Dopiero
obecnie, dzieki gwattownemu uprzemystawianiu kraju, otwierajg sie przed
obszarami prawobrzeznymi, rozciggajacymi sie dalej na wschod od Warty, wiel-
kie perspektywy rozwoju.

Wspomniany juz proces uprzemystowienia Poznania w planie 6-letnim doko-
nuje sie gtéwnie na prawym brzegu Warty. Tu powstajg m. i. dwa najwieksze
obiekty planu 6-letniego w naszym miescie: Fabryka Maszyn Zniwnych i Po-
znanskie Zaktady Metalurgiczne ,,Pomet”. Do konca planu 6-letniego udziat
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przemystu prawobrzeznego wzrosnie do 2s, by w nastepnym planie 5-letnim
osiegng¢ potowe catego przemystu Poznania.

Obok znakomitych warunkéw przestrzennych i atmosferycznych (zachodni
przewaznie Kierunek rézy wiatrow) dalszym czynnikiem sprzyjajacym lokali-
zacji przemystu na prawym brzegu Warty'bedzie iport rzeczny. Obecnie znaj-
duje sie on na lewym brzegu Warty — bez zadnych mozliwosci rozwojowych.
Plan zagospodarowania przestrzennego lokuje go na prawym brzegu, przewi-
dujac znaczne jego rozszerzenie i modernizacje, z uwagi na wielkie mozliwosci
sptawu produktow Wielkopolski Wartg do Odry i Szczecina oraz kanatem
Warta—Gopto do Gdanska.

Ten wielki program uprzemystowienia prawobrzeza mozliwy jest jednako-
woz tylko przy usunieciu wymienionych wyzej niedomog w uzbrojeniu terenu.
Najpilniejszg sprawa jest zaprowadzenie kanalizacji i zwigzana z nig budowa
kolektora. Prawie caly prawy brzeg Warty, z wyjatkierrf Gléwnej, Zawad
i Osiedla Warszawskiego, nie byt dotagd skanalizowany, tak iz $miato zaryzy-
kowa¢ mozna twierdzenie, ze byt to najwalniejszy bodaj powdd, dla ktérego
miasto nie mogto sie rozwija¢ w kierunku wschodnim. Skanalizowanie tych
wielkich obszardw prawobrzeznych byto jednym z najpowazniejszych zadan,
przed ktérymi stanety wiadze miejskie po oswobodzeniu.

Budowa kolektora i oczyszczalni Sciekéw konieczna jest, procz wymienionych
juz powodéw gospodarczych, réwniez ze wzgledéw zdrowotnych. Brak kanali-
zacji powoduje zakazenie gruntu i wody zaskérnej. Woda ze studzien w wielu
wypadkach niezdatna jest do picia. Niektdre zaklady przemystowe odprowa-
dzajg Scieki wprost do Warty. Warunki zdrowotne ilustruje najlepiej fakt, ze
okreg Poznan-Wschod, zamieszkaty przez 10°n ludnosci catego miasta, wyka-
zywat w 1947 r. 26°/" ogolnej ilosci wypadkéw duru brzusznego. Do konca
ubiegtego roku wykonano 4.819 mb kolektora na fgczng diugosé 12.700 mb,
czyli 38°/o catosci.

Z pozostatych inwestycji, wykonanych w latach 1945—1952, wymienic nalezy
oddane w ubiegtym roku do uzytku Jezioro Maltanskie, wielki osrodek spor-
téw wodnych, posiadajace jeden z najwiekszych w Europie toréw regatowych,
budowe dwéch nowoczesnych szk6t podstawowych na Ratajach i w Starotece,
przedtuzenie linii trolleybusowej z Osiedla Warszawskiego do Antoninka oraz
osiedla mieszkaniowe na Komandorii o 704 izbach mieszkalnych.

Powazne znaczenie dla rozwoju prawego brzegu majg inwestycje zwigzane
z uruchomieniem Fabryki Maszyn Zniwnych w Starotece. Najwazniejszy krok
zostat juz zrobiony przez oddanie do uzytku mostu im. J. Marchlewskiego
i linii tramwajowej do Rataj. Najblizszym zadaniem bedzie doprowadzenie do
Fabryki Maszyn Zniwnych kolektora kanalizacyjnego, magistrali wodociagowej,
rurociggu gazowego oraz wytyczenia nowoczesnej trasy o dwdch jezdniach,
z linig tramwajowg posrodku. Wymienione inwestycje realizowane sg czesciowo
w roku biezgcym, cato$¢ za$ ukonczona bedzie do 1955 r.
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Uzbrojenie terenéw prawobrzeznych w urzadzenia komunalne pozwoli na
rozwiniecie budownictwa na wielka skale. Juz w roku biezacym rozpoczeto za
mostem Rocha budowe wielkiego kompleksu gmachow Szkoty Inzynierskiej,
a w roku przysztym powstanie osiedle mieszkaniowe Nowe Rataje — zaczatek
nowoczesnego uksztattowania architektonicznego prawobrzeznej czesci Po-
znania.

Gwattowne uprzemystowienie, rozwdj gospodarczy i ludnosciowy miast
w XIX w. w polgczeniu z wynikajagcym stad niezmiernym rozszerzeniem
obszaru miejskiego spowodowaty charakterystyczne dla duzych miast zjawisko
intensywnej ruchliwosci przestrzennej mieszkancéw, a w dalszej konsekwenciji
powstanie zespotu urzadzen gospodarczo-technicznych, okre$lanych mianem
komunikacji lokalnej, majacych na celu umozliwienie mieszkaicom pokonania
danej przestrzeni w krotszym czasie i mniejszym wysitkiem. Przez komuni-
kacje lokalng rozumiemy — w przeciwienstwie do ruchu dalekobieznego —
komunikacje osobowa, odbywajgca sie wewnatrz okreslonego obszaru gospo-
darczo-mieszkalnego za pomocg masowych srodkéw lokomocji.

Pojecie ,,komunikacja lokalnallnie méwi nic blizszego o jej rozmiarach prze-
strzennych, z uwagi na wielkie réznice w obszarze miast, nawet o tym samym
zaludnieniu. Na ogdt jednak przyjeto jako ramy komunikacji lokalnej odle-
gtos¢ 20 km. Miernik ten w przypadku Poznania dobrze spetnia swojg role.
Odlegto$¢ najdalej od centrum potozonych dzielnic (Piotrowo, Sptawie, Kotowo,
Psarskie) nie przekracza 15 km, a lezace poza granicami administracyjnymi
miejscowosci wypoczynkowe i wycieczkowe Poznania, jak: Kiekrz, Puszczy-
kowo, Puszczykdwko, réwniez nie wychodzg poza 20-kilometrowg granice za-
siegu komunikacji lokalnej.

Komunikacja wielkomiejska przedstawia kompleks tak wielostronnych, roz-
legtych i réznorodnych zagadnieh oraz stoi w tak bezposrednim zwigzku z zy-
ciem kazdego mieszkanca, ze trudno sobie obecnie wyobrazi¢ funkcjonowanie
organizmu miejskiego bez sprawnego dziatania tej instytucji. W zyciu Poznania
stanowi ona jeden z najczulszych punktéw. Przyczyny trudnosci w zakresie
komunikacji sa nastepujgce:

1 Poznan jest miastem nadzwyczaj rozlegtym. Co wiecej, sytuacja prze-
strzenna Poznania wykazuje pewne specyficzne cechy, niekorzystnie odbijajace
sie na komunikacji lokalnej. Pierwszg z tych cech jest uktad wezta kolejowego.
Najsilniej zurbanizowang czescig Poznania jest jego wihasciwe centrum.

Do 1939 r. jedynie tory kolejowe stanowity czynnik przestrzenny, utrudnia-
tby wiasciwe funkcjonowanie komunikacji Poznania. Po 1945 r. dotgczyly sie
jeszcze trudnosci przeprawy przez Warte, dzielacej miasto na dwie czesci. Trud-
no$¢ ta odpadata przed 1939 r., gdy tereny prawobrzezne obejmowaty 28% po-
wierzchni, a istniejgce mosty stanowity dostateczng komunikacje z lewobrzezng
czedcig miasta. Wspomniano juz, ze rozszerzenie terytorium miasta, realizujgce
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polskie przedwojenne plany urbanistyczne, poszto przede wszystkim w Kie-
runku wschodnim, przetamujac jednostronny rozwdj przestrzenny miasta
na zachdd i ustalajgc réwnowagg miedzy lewobrzeznymi (obecnie 53°0
ogbotu powierzchni) i prawobrzeznymi (47°/°) terenami. W ten sposéb jedna-
kowoz Warta, przeptywajgc przez Srodek terytorium miasta, stanowi powazne
utrudnienie dla pofaczern komunikacyjnych lewobrzeznych i prawobrzeznych
dzielnic, ktére moze by¢ usuniete tylko przez wybudowanie znacznej ilosci
mostow.

Poznan do r. 1939 posiadal dwie przeprawy przez Warte: pierwsza, lezaca
na szlaku miedzynarodowym o kierunku wschdd-zachéd, obejmowata kom-
pleks mostow: Chwaliszewski,. zbudowany w r. 1878, Bolestawa Chrobrego,
wybudowany w 1925 r., i Cybinski, wybudowany w 1913 r.; druga przeprawa
biegta przez most $w. Rocha szosg koérnickg na potudnie. Wszystkie mosty
ulegly zniszczeniu w czasie wojny 1939—1945 r. i zostaty w latach 1945—1950
odbudowane.

Ta ilos¢ mostéw, nie ulegajaca zmianie od czasow S$redniowiecznych, za-
spokoi¢ mogta potrzeby Poznania jako miasta potozonego wprawdzie nad Warta,
lecz gtéwnie na lewym jej brzegu i korzystajacego z przepraw przez rzeke
przewaznie jako punktow przelotowych dla kontaktu'z szerszym Swiatem,
w zadnym jednak wypadku nie mogla uczyni¢ zados$¢ potrzebom Poznania,
roztozonego réwnomiernie po obu stronach Warty i pragngcego utrzymaé Scisty
facznod¢ pomiedzy swoimi lewobrzeznymi i prawobrzeznymi dzielnicami.

Zmiane na lepsze przyniosto oddanie do uzytku w roku ubiegtlym monumen-
talnego mostu im. J. Marchlewskiego. taczy on lewobrzezne centrum miasta
z uprzemystowiong Staroteka.

Budowa nowych mostéw, ktdre by zaspokoity wylgcznie potrzeby komuni-
kacji lokalnej, uzalezniona jest od rozwoju dzielnic prawobrzeznych, czyli od
powstania czy tez rozbudowy zakladéw przemystowych oraz od zwigkszenia
stanu zaludnienia. Uprzemystowienie dzielnic prawobrzeznych wigze sie znéw
z podniesieniem ich poziomu cywilizacyjnego, a wiec budowa drdg, sieci komu-
nikacyjnej, zainstalowaniem kanalizacji, wodociggéw, oSwietlenia elektrycz-
nego. Jesli z jednej strony od rozwoju terenéw prawobrzeznych zawisa budowa
mostow, to z drugiej potgczenie tych dzielnic z resztg miasta siecig komunika-
cyjna i systemem mostow przyspiesza tempo rozwojowe prawobrzeza.

Projektuje sie budowe nastepujacych mostow lokalnych:

1 most w przedtuzeniu al. Hetmanskiej, taczacy uprzemystowione i gesto za-
ludnione: Gorczyn i Wilde z tworzacg sie nowg dzielnicg przemystowg w ok
stacji rozrzedowej we Franowie;

2. most tgczacy mieszkaniowe dzielnice: Winiary i Winogrady z uprzemysto-
wiong Glowna;

3. most faczacy przemyst.-mieszkan. Debiec z uprzemystowiong Staroteka.

Przeglad Zachodni, nr 6-8, 1953 W Instytut Zachodni



Rozw6j Poznania w Polsce Ludowej

2. Gwaltownie wzrosta ruchliwo$¢ przestrzenna mieszkancow Poznania. Wojna
i wydarzenia polityczne po 1945 r. spowodowaly przemiane struktury gospo-
darczo-spotecznej miasta, ktéra w dalszym swym skutku odbita sie powaznie
na komunikacji miejskiej. Wskutek zniszczenia przez dziatania wojenne znacz-
nej ilosci doméw mieszkalnych, miejsce zamieszkania ludnosci uzaleznione jest
od wytworzonych tym faktem warunkéw. Nagminnym przeto zjawiskiem jest
znaczne oddalenie miejsca zamieszkania od miejsca pracy. Zwiekszyta sie réw-
niez ilos¢ zatrudnionych (164.536 na dzieri 1 stycznia 1953 r.), zaréwno wskutek
wzrostu zaludnienia jak i chtonnosci rynku pracy. W znacznie wiekszym stopniu
niz przed 1939 r. zatrudnione sg kobiety (55.007 na dzien 1 stycznia 1953 r.).
Do rzeszy pracownikOw zamieszkatych w Poznaniu dolacza sie jeszcze ok.
20.000 pracownikow dojezdzajacych z blizszej i dalszej okolicy miasta. Z gorg
podwdjnie wzrosta ilos¢ studiujacej miodziezy (ok. 13.000 w roku akademickim
1952/53).

3. Najpowazniejsza bodaj trudno$¢ stanowi niekorzystny, centralny ukiad
komunikacji tramwajowej Poznania, spotegowany specyficznymi warunkami
rozwoju przestrzennego miasta. Komunikacja miejska Poznania powstawata
w okresie, gdy miasto zamkniete bylo w pierscieniu muréw na niewielkim
stosunkowo obszarze ok. 1.000 ha. Owczesny przebieg linii doskonale zaspo-
kajat potrzeby tego niewielkiego przestrzennie organizmu miejskiego. Wiacze-
nie Wildy, Jezyc i tazarza, zwiekszajgce w tréjnasob ludnos¢ i terytorium
Poznania, pociggneto za sobg konieczno$¢ potaczenia tych dzielnic siecig ko-
munikacyjng z centrum miasta. W dalszym ciggu jednak $rédmiescie pozostato
os$rodkiem centralnym komunikacji, z ktérego promieniscie rozchodzity sie
linie do poszczegblnych dzielnic. W ten sposob Srddmiescie przesycone byto
hniami tramwajowymi przy niedostatku komunikacji na peryferiach. Okres
miedzywojenny pogiebit te dysproporcje, wydtuzajgc jedynie linie tramwajowe
do nowo wybudowanych osiedli willowych.

Rozrost funkcji gospodarczo-spotecznych Poznania w Polsce Ludowej spo-
wodowat ostatecznie, ze istniejgcy uktad komunikacyjny miasta, dostosowany
do dawnych warunkéw zycia miejskiego, nie spetnia obecnie swojej roli
i ulec musi gruntownym przeobrazeniom. Podstawowg trudno$¢ stanowi fakt,
ze wszystkie bez wyjatku linie komunikacyjne przechodzg przez Srédmiescie,
doprowadzajac, rzecz jasha, do statych zahamowan w punktach, przez ktére
Przechodzi najwiecej linii. Druga trudno$¢, wynikajaca zresztag z owej do-
'Srodkowosci uktadu komunikacji, stanowi catkowity brak bezposrednich po-
uczen pomiedzy peryferyjnymi dzielnicami. Dotychczas komunikacja miedzy
nimi odbywa sie tylko przez $rédmiescie, co, rzecz jasha, znacznie przediuza
droge. Tak wiec np. mieszkaniec Ostroroga, chcac sie dosta¢ na al. Hetmariska,
dojecha¢ musi najpierw po promieniu swojej linii do $Srédmiescia i stamtad
dopiero drugim promieniem do miejsca przeznaczenia, zamiast bezposrednio
Najkrotsza droga.
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Dalsze mnozenie ilosci wozéw tramwajowych na tych samych liniach nie
rozwigze zagadnienia i jest juz wiasciwie technicznie nie do zrealizowania
przy teraZzniejszej czestoSci przebiegdw. Konieczna jest gruntowna przebu-
dowa catego uktadu komunikacyjnego miasta Poznania, ktéra by roztadowata
natezenie ruchu w samym $rédmiesciu i pozwolita na bezposrednig komu-
nikacje miedzy poszczeg6lnymi dzielnicami z ominieciem $rédmiescia. W zwia-
zku z tym wytania sie potrzeba realizacji w jak najszybszym czasie nastepu-
jacych zamierzen:

1 przeprowadzenie linii od ul. Dabrowskiego, ulicg Przybyszewskiego, Rey-
monta, Hetmarska, Traugutta, do ul. Dzierzynskiego;

2. przeprowadzenie linii tramwajowej w przedtuzeniu Al. Marcinkowskiego
poprzez Piekary do ul. Dzierzynskiego, pozwalajagcej na likwidacje toréw
tramwajowych w niebezpiecznej dla ruchu dawn. ul. Potwiejskiej;

3. przeprowadzenie linii od pl. Drweskiego do mostu Marchlewskiego i dalej
do Staroteki;

4. przeprowadzenie linii od mostu Dworcowego przez tereny b. Miedzynaro-
dowych Targéw Poznanskich; ulicg Konopnickiej do skrzyzowania Al. Przy-
byszewskiego z ul. Grunwaldzka.

Koszty wybudowania wymienionych linii sg niewspotmiernie niskie w sto-
sunku do ponoszonych strat, powstajgcych z powodu maksymalnego nateze-
nia ruchu tramwajowego w centrum miasta. Uzyska sie wiec potgczenie dziel-
nic: Jezyce, tazarz i Wilda z ominieciem $rodmiescia, przy czym dtugosé tras
pomiedzy poszczeg6lnymi dzielnicami zmniejszy sie w nastepujacy sposob:
przejazd u> Zeromskiego do ul. Przybyszewskiego — obecnie 3,6 km, a na

nowej trasie 1,45 km;

przejazd z ul. Przybyszewskiego do al. Hetmanskiej — obecnie 3,8 km, a na
nowej trasie 1,6 km;

przejazd z ul. Przybyszewskiego do ul. Traugutta — obecnie 45 km, a na
nowej trasie 15 km.

Odcigzy sie dwa dotychczasowe ,,korkill komunikacyjne:
na ul. Rokossowskiego przy moscie Uniwersyteckim i na pl. Wiosny Ludow,
gdzie w godzinach szczytowego nasilenia przebiega 15 pociggbw w ciagu
10 minut w jednym Kkierunku, podczas gdy norma przewiduje przebieg naj-
wyzej 10 pociggobw w 10 minutach (w Moskwie np., przy znacznie wiekszym
natezeniu ruchu, odstep miedzy tramwajami wynosi 1,8 minut), zapobiegnie
sie w duzym stopniu wypadkom spowodowanym nadmiernym ruchem w $rod-
miesciu oraz usprawni sie znacznie ruch kotowy; ponadto osiggnie sie olbrzy-
mie oszczednosSci w zuzyciu taboru, pradu i czasu.

Dalszy rozwdj komunikacji wiaze sie z nowym planem zagospodarowania
przestrzennego i podziatem funkcjonalnym miasta, a przede wszystkim z nate-
zeniem i kierunkiem rozbudowy miasta.

1
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Plan przewiduje w pierwszym etapie bardzo powazne budownictwo mieszka-
niowe w Starotece i na Ratajach w zwigzku z istniejagcym i rozbudowujacym
sie na tych terenach przemystem. Konieczne wiec bedzie uzyskanie pola-
czenia tych dzielnic — poza omdwionym poprzednio potaczeniem ze $rod-
mieSciem przez most Marchlewskiego — réwniez z Wildg, Debcem, tazarzem,
Gorczynem i Jezycami przez przedtuzenie projektowanej linii od ul. Traugutta
przez projektowany most na Warcie.

Nastepny etap przewiduje dalsza rozbudowe dzielnicy przemystowej w Gtow-
hej i wybudowanie tam réwniez osiedli mieszkaniowych. Skierowanie wiec
hnii tramwajowej od mostu Marchlewskiego do Glownej zaspokoi dalsze po-
trzeby komunikacyjne na prawym brzegu, gdyz stworzy potgczenie dzielnic
wschodnich ze sobg i ze $rédmiesciem.

Poniewaz rownolegle postepowaé bedzie budownictwo mieszkaniowe na
Winogradach i Winiarach, potaczenie komunikacyjne z Gtoéwnej przez projek-
towany most na Warcie na Winogradach, dalej na Winiary, Sofacz i Jezyce
rozwigze na diugi okres czasu problem komunikacji miejskiej. W ten sposob
bowiem osiggnie sie potaczenie linig okrezng, tworzacg zamkniete koto, wszyst-
kich przedmiesé¢ z ominieciem $rédmiescia.

Najczulszym barometrem ogdlnego rozwoju miasta jest stan zaludnienia —
zmiana iloSciowa czy jakoSciowa ktdregokolwiek z czynnikéw rozwojowych
°dbija sie natychmiast na ilosci ludnosci. Uwagi przeto o rozwoju ludnoscio-
wym miasta implikujg zawsze pewne ogolne sformutowania odnosnie do miasta
jako tworu spoteczno-gospodarczego, podlegajacego okreslonym prawidtowo-
sciom rozwojowym.

Pierwszy rok po wyzwoleniu zaznaczyt sie gwattownym tempem wzrostu
ludnosci i wielka ruchliwo$cig mieszkaricow Poznania. W nastepnych latach
Wazrost ludnosci, cho¢ nie tak znaczny, utrzymywat sie jednak na wysokim
Poziomie. Rozwo6j ludnosci Poznania w okresie 1945—1951 ukazuje ponizsza
tablica:

Wyszczegolnienie 1945 1946 1947 1948 1949 1950 1951
matzenstwa 1 5942 4514 3716 2939 2927 3574 3971
urodzenia zywe 5021 8627 8176 7929 7595 8960 8130
£gony , 1222 3837 3259 3225 3225 4214 3430
przyrost naturalny ! 2201 4790 4817 4704 4343 4746 4700
Przyptyw 1 49103 43854 32059 25004 26373 30214 —

odptyw 11413 28610 24856 20205 20401 24672 —

Przyrost naptyw. 37690 15244 7203 4799 5972 5542 7128
Przyrost catkow. 35489 20034 12020 9503 10315 10288 11828
ilos¢ ludnosci 242454 284211 296222 311308 321621 331578 343408

Widoczny jest ubytek naturalny ludnosci w 1945 r., bedacy skutkiem tzw.
demograficznego prawa wojny, jak roéwniez wielki przyrost naptywowy w wy-
n'ku ruchéw wedrownych na wielka skale. W 1946 r. przyptyw jest prawie
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taki sam, jednak znaczniejszy jest i odptyw ludnosci. Od 1947 r. ruch ludnosci
stabilizuje sie: roczny przyrost catkowity wynosi ok. 10.000, w tym ok. 5500
przyrostu naptywowego i 4500 przyrostu naturalnego. W ciggu catego 7-lecia
ludno$¢ Poznania wzrosta ponad 100.000, czyli przecietnie ok. 14.000 rocznie.

Zrodta tego statego i rownomiernego przyrostu ludnosci szukaé nalezy przede
wszystkim w rozwoju gospodarczym miasta, majacym zwigzek z ogdlnokrajo-
wym procesem odbudowy zniszczeh i rozbudowy gospodarstwa narodowego
we wszystkich dziedzinach. Cechg planowego ustroju jest niezmierna chtonno$é
rynku pracy. Widoczne to jest w catkowitym braku bezrobocia, w znacznie
wigkszej ilosci zatrudnionych niz przed 1939 r. oraz w powaznym odsetku
pracujacych kobiet. Wobec prawie catkowitego wyczerpania rezerw roboczych
z terenu miasta poznanskie zaktady pracy, zwiekszajace stale swa produkcije,
zdane sg przewaznie na naptyw z zewnatrz. Ustabilizowana sytuacja gospo-
darcza ludnosci przyczynia sie réwniez do wysokiego przyrostu naturalnego,
utrzymujgcego sie w granicach 14—15 na 1.000 mieszkancow.

Zachodzi pytanie, jak ksztattowac sie bedzie zaludnienie Poznania w najbliz-
szej przyszitosci. Jest to bowiem zagadnienie pierwszorzednej wagi dla racjo-
nalnej rozbudowy catego szeregu urzadzen komunalnych (wodociagi, kanali-
zacja), warunkujacych z kolei dalszy rozrost miasta.

O  zaludnieniu kazdego miasta decydujag dwa przede wszystkim czynniki:
1 przyrost naturalny, 2 przyrost naptywowy. Pierwszy wynika ze stanu zalud-
nienia i preznosci populacyjnej, drugi za podstawe ma sytuacje gospodarczg
miasta. Poza tym stan zaludnienia moze jeszcze sie zmieni¢ mechanicznie
wskutek zmiany obszaru miasta.

Z rozwazan wyeliminowa¢ musimy te ostatnig przyczyne wzrostu zalud-
nienia. Przez trzykrotne z go6rg zwiekszenie swego obszaru Poznan osiagnat
na okres najblizszych kilkunastu lat nasycenie przestrzenne. Oczywiscie, strefa
zainteresowania miasta siega dalej, obejmujagc m. i. — ze wzgledéw gospo-
darczych — Czerwonak i Lubori oraz Puszczykowo i Puszczykéwko ze wzgle-
déw zdrowotnych, jak réwniez szereg dalej i blizej potozonych miejscowosci:
jednakowoz wiaczenie do miasta dalszych terendéw bytoby bezcelowe do czasu,
zanim przytaczone dzielnice peryferyjne nie stworzg wraz z centrum orga-
nizmu jednolitego pod wzgledem urzadzeh komunalnych, wartosci architekto-
nicznej itp. Przewidywac przeto nalezy, ze przynajmniej do konca 1955 r-
zmiana obszaru nie bedzie powodem zwiekszenia zaludnienia.

Jako wiec zrédto przyrostu ludnosci do korca planu 6-letniego pozostaje
tylko ruch naturalny i spoteczny (wedrowny) ludnosci. Zajmiemy sie najpierw
przewidywanym wzrostem zaludnienia, wynikajagcym z naptywu ludnosci. Tego
rodzaju przyrost ludnosci zwigzany jest najsci$lej z rozwojem gospodarczym
miasta, z powiekszeniem i powstawaniem zaktadéw pracy, ze wzrostem zatrud-
nienia. Jakie sg perspektywy Poznania w tym wzgledzie? Biorgc za podstawe
liczby przyrostu zatrudnionych do konca 1955 r., uwzgledniajgc réwnoczesnie
udziat w nich miejscowych rezerw roboczych (gtéwnie kobiet) oraz oszczednosé
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w sitach roboczych poprzez zwiekszenie wydajnosci pracy w wyniku mecha-
nizacji i automatyzacji procesu produkcji, liczy¢ sie nalezy z przyrostem na-
ptywowym w wyniku zwiekszenia zatrudnienia do korica planu 6-letniego
W wysokosci 5.000 oséb rocznie. Liczby te zgodne sg zresztg z dotychczasowym
tempem przyrostu naptywowego ludnosci.

Tame dla naptywu ludnosci do Poznania stanowic¢ bedzie w wybitnym sto-
pniu brak mieszkan. Wojna zadata Poznaniowi zbyt ciezkie rany, by je mozna
byto w tak krotkim czasie w zupetnosci wyleczy¢. Jako skutek zniszczen wo-
jennych pozostat nam jeszcze deficyt wielu tysiecy izb mieszkalnych. A prze-
ciez istnieje ok. 20.000 os6b pracujacych w Poznaniu, ktére dojezdzaja z innych
miejscowosci, nie mogac uzyska¢ mieszkania w naszym miescie. Sg to niejako
potencjalni mieszkarcy miasta, zwigzani z nim gospodarczo, potrzebni mu,
czekajacy tylko na sposobnos$¢ osiedlenia sie w Poznaniu, a nie mogacy tego
z braku mieszkan zrealizowac.

Gospodarcza konieczno$¢ wzrostu zatrudnienia nakazuje pospieszne rozwia-
zanie kwestii mieszkaniowej.

Ostatnie lata planu 6-letniego cechujg sie tez duzym rozmachem budownic-
twa mieszkaniowego w naszym miescie. W roku ubiegtym oddano do uzytku
dalsze 2.000 izb mieszkalnych przy ul. Chociszewskiego, Polnej, Swierczew-
skiego, Ratajczaka, Chudoby. W roku biezacym obok kontynuowania prac
z 1952 r. rozpocznie sie¢ budowe nowych osiedli mieszkaniowych, z ktorych
na plan pierwszy wysuwa sie osiedle przy pl. Wielkopolskim i ul. $w. Woj-
ciecha. Réwnoczesnie odbudowuje sie intensywnie Stary Rynek i jego zaplecze,
przez co stworzy sie godng oprawe architektoniczng dla Starego Ratusza i kom-
pleksu odrestaurowywanych budowli. Cechg budownictwa mieszkaniowego
w Poznaniu w najblizszych latach bedzie wypetnianie luk w zabudowie w $rdd-
miesciu przy ulicach catkowicie uzbrojonych, przez co osiggnie sie daleko
frdace oszczednosci finansowe i materiatlowe. Beda to tzw. ,,plomby", ktore
stworzg ciggtos¢ zabudowy Srédmiescia i nadadzag mu wielkomiejski charakter.

Przyrost naturalny w ubiegtych latach ksztattowat sie nieco powyzej 4.500
gtow rocznie. Wspotczynnik przyrostu wynosit Srednio 14,5 na 1.000 mieszkan-
cow. Przyjg¢ mozna Smiato, ze przy niezmieniajgcym sie wspoétczynniku przy-
rost naturalny w liczbach absolutnych bedzie nieco wyzszy wskutek coraz
zwiekszajgcej sie liczby ludnosci, wynoszac rocznie ok. 5.000. Wraz z przy-
rostem naptywowym i wchtonieciem czesci dojezdzajacych do Poznania pra-
cownikéw oznacza to wzrost zaludnienia do korica 1955 r. o ok. 35.000 o0s6b,
czyli ze ludno$¢ Poznania w tym roku liczy¢ bedzie ok. 385.000 mieszkancow.

Rczwoj ludnosci Poznania do konca 1955 r. ustali¢ mozna z duzym prawdo-
podobienstwem z uwagi na obowigzujacy ustawowo w tym okresie plan go-
spodarczy. Natomiast okreslenie rozwoju ludnosciowego Poznania w nastep-
nych latach natrafia na duze trudno$ci, gdyz nie mamy jeszcze do dyspo-
zycji szczegbtowych wytycznych 5-letniego planu gospodarczego z jego iloscig
Produkcji i rgk roboczych, dajgcych sie przettumaczy¢ na jezyk demogra-
ficzny, tzn. na coroczny wzrost stanu zaludnienia.

Istnieje co prawda nader Scista metoda uzyskania przewidzianego zaludnie-
ni, a jest nig analiza struktury zawodowej ludnosci. Metoda ta jednak dla
naszych celéw ma mniejsze zastosowanie. Stuzy ona do obliczania zaludnienia
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danego osrodka w przysziosci, ale przy zatozeniu, ze znany jest podstawowy
element wzoru, ktorym jest wielko$¢ grupy miastotworczej (w sktad jej wcho-
dzg: przemyst, budownictwo, wyzsze zaklady naukowe i szkoly zawodowe,
transport kolejowy i wodny oraz instytucje administracyjno-gospodarcze i inne
0 znaczeniu pozamiejskim) w roku, ktory bierzemy za podstawe obliczenia.
Znana nam jest wprawdzie obecna wielko$¢ tej grupy, nie wiemy natomiast
catkiem doktadnie, jak sie ksztattowaé bedzie jej liczebno$¢ w latach nastep-
nych. Stad tez metodg tg mozna sie postugiwaé raczej przy planowaniu zupet-
nie nowych miast, jak to ma miejsce np. w Zwigzku Radzieckim.

Jedyna wiec droga, jaka pozostaje, to ostrozne wyprowadzenie wnioskow
z rozwoju dotychczasowego oraz trzezwa, realna ocena tendencji dalszego roz-
woju.

Zajmiemy sie najpierw analizg natezenia wzrostu zaludnienia Poznania
w poprzednim okresie. Liczba ludnosci Poznania wzrastata rocznie w tych
liczbach stosunkowych jak nastepuje: w okresie 1861—1910: 2,31% rocznie,
w okresie 1871—1921: 225k00, w okresie 1816—1910: 204%>, w okresie 1798—
1921: 1,95°/«, w okresie 1890—1921: 1,87°/», w okresie 1816—1861: 1,75°0. Biorac
okresy krétsze z czasow nowszych zyskujemy liczby bardzo nieréwne. | tak
w czasie 1900—1910 stwierdzono przyrost ludnosci w wysokosci 2,96°« rocznie,
w okresie 1900—1924: 2,09%.

Z tych wszystkich dat bierzemy najbardziej typowe: 1,71°/0 (1816—1861) dla
rozwoju spokojnego: 1,87°/° (1800—1921) dla rozwoju $redniego na diugi czas;
2,31°%« dla rozwoju zywego (1861—1910) i wreszcie 2,9°/0 (1900—1910) dla roz-
woju gwattownego. Wskaznik 1,71"/0 uwazamy za minimalny, 29%% — za
maksymalny, wreszcie 2,31°/0 za najbardziej typowy i realny na okres najbliz-
szych kilkudziesieciu lat. Gdyby zaludnienie Poznania wzrasta¢ miato wedtug
ostatniego wskaznika (dla poréwnania bierzemy rowniez wskazniki 1,71°°
11,870»), to poczynajac od roku 1921 powinnismy otrzymac liczby ludnosci, jak
na tabeli na stronie nastepne;.

Poréwnujac przyrost ludnosci w poszczegdlnych latach wedtug wskaZznika
2,31 z liczbami faktycznego zaludnienia, widzimy, ze sg one na og6t zgodne.
Co prawda tempo wzrostu do 1930 r. bylo wigksze, niz to przewiduje tabela,
pamieta¢ jednak trzeba, ze byly to czasy polszczenia Poznania, wielkiego ozy'
wienia gospodarczego i intensywnych ruchdw ludnosciowych. Za to rok 1939
— koncowy rok pewnego etapu rozwoju ludnosciowego Poznania — wykazuje
zdumiewajacg identycznos¢ obu liczb. Wojna 1939—1945 nie stanowita, rzecz
jasna, typowego okresu rozwojowego ludnosci Poznania, juz jednak do 1950 r.
tempo wskaznikowe sie ujawnia, dostrzegamy bowiem, ze w tym roku zalud-
nienie Poznania stosunkowo niewiele rézni sie od stanu ludnosci obliczonego
wedtug wskaznika rozwoju. Réwniez liczba mieszkancéw Poznania w 1955 r.i
przewidywana na podstawie realnych przestanek, wykazuje catkowitg zbieznos¢
Z liczbg wskaznikowa.

Utrzymujace sie z jednakowa sitg i regularnoscig tempo wzrostu zaludnienia
Poznania od stu lat prawie, pozwala przypuszcza¢, ze rozwdj ludnosciowy P°'
znl?nia nastepnego potwiecza potoczy sie wedtug przyjetego przez nas wskaz-
nika.
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Rok 171 °fo 1,87 % 2,31 “o
1922 172.320 172.590 173.340
1923 175.270 175.810 177.340
1924 178.260 179.900 181.440
1925 198.000 199.150 202.330
1926 201.100 202.550 206.620
1927 204.260 206.030 211.010
1928 207.460 209.560 215.500
1929 210.720 213,170 220.090
1930 214.040 216.840 224.790
1935 231.490 236.250 249.970
1940 250.480 257.540 278.190
1945 271.150 280.900 309.820
1950 293.660 306.520 345.290
1955 318.150 334.630 385.040
1960 344.800 365.460 429.610
1965 373.820 399.290 479.590
1970 405.400 436.390 535.560
1975 439.770 477.090 598.340
2000 662.970 748.060 1.046.200

Uwidocznione w tabeli liczby zaludnienia Poznania w nastepnych latach
wedtug wskaznika wzrostu 231°%0 nie kuszg sie wcale o dokfadnosé, trudno
bowiem az tak Scisle przewidzie¢ zaludnienie duzego miasta na 50 lat naprzod.
Mozliwe sg odchylenia o kilkanascie, a nawet Kkilkadziesigt tysiecy w gore
lub w dét. W kazdym badZ razie stan ludnosci nie bedzie duzo nizszy od
przedstawionego w tabeli a wynikajacego ze wskaznika, znamionujacego wzrost
miasta w latach 1861—1910, z tg tylko roznica, ze raczej nie bedzie tak brze-
miennych w skutki demograficzne zmian terytorium miasta, jak w tamtym
okresie. W ciagu najblizszych lat piecdziesieciu moze co prawda dojs¢ do
wigczenia Lubonia czy Czerwonaku ze wzgledu na obiekty gospodarcze, oraz
miejscowosci letniskowych, jak Puszczykowo czy Puszczykéwko, bedzie to
wszakze oznaczato zwiegkszenie zaludnienia Poznania zaledwie o kilkadziesigt
tysiecy. Scisto$¢ przyjetego zaludnienia na lata drugiej potowy biezacego stu-
lecia moze natomiast o tyle nasuwac zastrzezenia, ze tendencje uprzemysto-
wienia kraju beda coraz silniejsze i na coraz wigkszg skale bedzie sie odbywato
przemieszczanie ludnosci wsi do miast. W zwigzku z tym tez wskaznik wzrostu
stanu zaludnienia Poznania moze sie zwiekszyc.
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