TERESA WASOWICZOWNA

W SPRAWIE METODY BADAN PRZEBIEGU
WCZESNO SREDNIOWIECZNYCH DROG LADOWYCH POLSKI*

1L Uwagi wstepne

Badania nad okresem wczesnofeudalnym, ktére daza do rekonstrukcji catosci pro-
cesu historycznego w jego zasadniczej prawidtowosci i cechach swoistych, zwitaszcza
regionalnych, wymagaja stosowania réznorodnych metod, w zaleznosci od materiatu
zrédtowego i rozbudowy problematyki badawczej. W problematyce tej od dawna
historiografia umieszczata sprawe sieci droznej i jej roli w ksztatltowaniu sie naj-
wazniejszych zjawisk spoteczno-gospodarczych wczesnego S$redniowiecza. Charakte-
rystyczny dla pierwszej potowy XX wieku powierzchowny ekonomizm, przejawiajgcy
sie ' w niektérych ugrupowaniach dawnej historiografii, kazat jej szukaé witasnie
w funkcjonowaniu szlakéw handlowych gtdwnego motoru przemian gospodarczych
i politycznych Europy w okresie od VII—XI1 w. Przypomnie¢ tu mozna poglad na
geneze podstaw S$redniowiecznej Europy, (wypowiadany |przez Henri Pirenne’a’,
ktory przerwaniu szlakdw $rédziemnomorskich przez podb6j arabski w w. VII i VIII,
a potem ich nawigzaniu w w. XI, przypisywat znaczenie momentu zwrotnego w bu-
dowie S$redniowiecznego gospodarstwa. Z podobnych zatozen wychodzit historyk
rosyjski okresu przedrewolucyjnego W. O. Kluczewski2 ktdry wigzat procesy pan-
stwowotwoOrcze Europy wschodniej, a w szczeg6lnosci Rusi Kijowskiej z handlem
orientalnym i battyckim. Zatozenia te wyptywaly z charakterystycznego dla okresu
imperializmu stosunku wielkiej burzuazji do zywigcego jg handlu zamorskiego,
zwiaszcza za$ kolonialnego, ktéry rzutowano w przeszto$¢ skrzywiajgc tym samym
wiasciwy przebieg procesu historycznego. Bez zrozumienia rzeczywistej roli wymiany
towarowej na okreslonym etapie rozwoju sit wytwdérczych nie mozna zrozumie¢ zna-
czenia urzadzen komunikacyjnych i transportu w ksztattowaniu odpowiadajgcej temu
etapowi bazy spoteczno-gospodarczej i stosunkéw produkcji3

Ustawiajac w ten sposéb sprawe drog handlowych w ekonomice wczesnofeudalnej,
nalezy pamietaé, ze badanie sieci droznej nie jest celem samym w sobie, ale tylko
pomocg w rozwigzywaniu zagadnien prawidtowosci procesu dziejowego i jego cech
szczeg6lnych, w naszym wypadku na obszarze ziem polskich i ruskich. Do zagadnien
tych nalezg takie, jak problem rynku lokalnego, sprawa pogtebienia! sie spotecznego
podziatu pracy i powstawania miejskich osrodkéw produkcyjnych, a takze — kwe-

* Referat wygtoszony na Zjezdzie Mtodych Archeologéw w Osiecznej w dn. 30 V 52

1 vPrirenne H., La civilisation occidentale au Moyen Age. Hist. gén. G. Glotz, t. VIU>
Faris 1933, s. 10, 31; por. tez pisma zebrane pt. Histoire $conomique de loccident médisval 1951,
s. 170.

‘mPor. towmianski H. Stan badan nad podiozem gospodarczym i spotecznym genezy
panstwa ruskiego, Przegl. Hist. XL1ll, z. 1, 1952 s. 42

5Por. w tej mierze wskazéwke K. Marksa, Le Capital, Paris, Les Editions Sociales, t. V.,
S. 260 ... La circulation, c’est a dire, le mouvement effectif des marchandises dans 1’espace,
se confond avec le transport des marchandises ...“
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stia poczatkéw, charakteru i rozwoju wymiany towarowej wewnatrz rynku lokal-
nego i miedzy rynkami. Dopiero dzieki tak zarysowanej problematyce mozna wy-
doby¢ ze Zrddet, zaréwno archeologicznych jak i pisanych, powazne uzupetnienia
naszej znajomosci dziejow wczesno-sredniowiecznych. Warunkiem koniecznym jest
Wypracowanie witasciwej metody badan nad wczesno-Sredniowieczng siecig drozna.

Metoda ta pouczy, jak postepowaé, aby ustali¢c wazne fakty gospodarcze i spo-
teczne oraz okres$li¢ ich znaczenie historyczne.

2. Charakterystyka dotychczasowych metod badawczych

Sie¢ drozng i droge badano dotad na warsztacie naukowym, gtéwnie geografii
oraz historii panstwa i prawa, a takze w czesci —= historii gospodarczej. Dotychcza-
sowa nauka zebrala, wychodzac z powyzszych specjalistycznych punktéow widzenia,
bardzo duzy materiat faktograficzny, ztozony z obserwacji niekiedy odpowiadajgcych
rzeczywistosci historycznej, do ktérego trzeba nadal siega¢. Inaczej sie przedstawia
uzyteczno$¢ préb wyjasnienia zaobserwowanych- faktéw, jakie widzimy w dotych-
czasowej literaturze; literatura ta nie jest zreszta obszerna i przedstawia obraz zna-
cznego zamieszania, je$li idzie o szersze proby interpretacyjne.

Wsérdd geograféw szkota francuska, gloszaca zrazu sprzeciw wobec determinizmu
geograficznego Ratzla4, ostatecznie albo utoneta w psychologizowaniu i socjologizo-
"aniu sprawy stosunkdw S$rodowiska geograficznego do spoteczenstwa ludzkiego ®
albo powrdcita, jak powojenna ksigzka Sorrea®°, do determinizmu. Geografowie
W ogéle zajmowali sie raczej tylko opisem fizjograficznym warunkéw sieci droznej.
Uogdlnienia stosunku zachodzgacego miedzy tymi warunkami a dziatalnoscig ludzka
%14y na og6t formutowane dos$¢ ostroznie, z wyjatkiem burzuazyjnej nauki niemiec-
kiej, ktora szczegdlnie w zakresie tzw. antropogeografii i tzw. geopolityki, jaskrawie
staneta w stuzbie intereséw imperialistycznych.

Probe podsumowania literatury francuskiej dotyczacej drég na terenie Francji
daje praca Cavailles’a7, gtdwnie jednak omoéwiony jest w niej okres od w. XVII do
“nia dzisiejszego na podstawie bogatego materiatu Zrodtowego. Praca ta jednak

uwzglednia cato$ci procesu historycznego i dostarczajac nam duzo materiatu kar-
tograficznego nie daje obrazu ekonomicznego znaczenia drogi na przestrzeni oma-
mianych wiekéw8 Interesujacym wkitadem do badania zagadnien droznych jest
~watpliwie wielotomowa historia poczty francuskiej Problem ekonomiczny trak-
cje ona réwniez marginesowo, dostarcza jednak bogatego materiatu interesujgcego,
nP. w dziedzinie techniki transportu.

Polskie pismiennictwo geograficzne, précz St. Pawtowskiego i jego szkoty, nie in-
kasowato sie zagadnieniami drogi; szkota prof. Pawtowskiego i on sam opisywali
~orfologie drogi na kilku przyktadach (region lwowski, torunski, t6dzki), podkresla-
ne stusznie tradycjonalizm dzisiejszej lokalnej sieci droznej, ale nie prébujac inter-
pretacji historycznej tego zjawiska. Trudno za$ zgodzi¢ sie z tak zwanymi ,pre-
dyspozycjami' dla drég komunikacyjnych lub ,szlakami naturalnymi*, czyli uza-
®@nieniem przebiegu wielkich szlakéw tranzytowych od warunkéw geograficznych,

°re wystgpito wérdd uczonych Pawtowskiego w postaci zblizonej do determinizmu

1RatzelF., Anthropogeographie t. I—U, Stuttgart 1891
por. Brunhcs J.,, La geographie humaine, 2-ed., Paris 1947.
Ot Sorre M- Les fondements de la geographie humaine, vol. 1-I, Paris 1947—48; t. 111, 1950,
‘atnlo praca Demangeon A. Histoire sSconomigue de la France, Paris 1951
Cavailles H. La route franeaise, Paris 1947.
>p°r. rec. R. Crozet, Annales d’histoire ¢conomigue et sociale avril—juin, 1951
v alii$ e. Histoire g$nérale des postes franeaises, Paris 1947, t. I.
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geograficznego. Sprawy te przedstawiono w tej literaturze w sposéb ahistoryczny,
bez wyjasnienia, jakim konkretnym stosunkom gospodarczym stuzg te ,szlaki na-
turalne' 0.

Historiografia polska zajmowata sie drogami dwojako: z pozycji tradycjonalistycz-
nej historii gospodarczej oraz historii prawa, a mianowicie z powodu niektérych urza-
dzen prawnych zwigzanych z siecig drozna, jak cta, prawo skiadu 11 itp. Oba punkty
widzenia byly ograniczone traktowaniem materiatu Zrddtowego, z ktérego wyzyski-
wano cze$¢ tylko wynikéw mozliwych do osiggnigcia.

Nad pracami kilku historykéw gospodarczych, ktérzy sie zajeli zagadnieniem drogi,
cigzyto powszechne przekonanie o decydujacej roli handlu w przeksztatcaniu sto-
sunkéw gospodarczych (St? Lewicki, St. Kutrzeba, £. Charewiczowa, K. Maleczyn-
ski)12 Jedyna praca monograficzna o sieci droznej w Polsce Piastowskiej, Ste-
fana Weymanna, do dzi$ niezastgpiona i bardzo przydatna, nie wyszta poza ze-
stawienie wzmianek zrédtowych XIII i X1V w., dotyczacych gtéwnie cetl3 Po-
dobnie powojenna ksigzka J. Nowakowej o drogach $laskich jest w gruncie rzeczy
opracowaniem komér celnych i drdg je taczacych, bez préby chronologicznego roz-
warstwienia materiatu, cho¢ zatozenia wstepu dé tej pracy zapowiadaly inny wy-
nik u. Osobna wzmianka nalezy si¢ pracom archeologicznym, w szczeg6lnosci R. Jaki-
mowicza 15 K; Majewskiegold K. Jazdzewskiegol7, oraz studiom filologiczno-staro-
zytniczym Br. Bilinskiegol18 zestawiajagcym materiat archeologiczny do sprawy funk-
cjonowania drég w okresach przewaznie pozbawionych Zzrodet pisanych. Mimo ze
w rozprawach tych na og6t problematyka ekonomiczna jest na dalszym planie,
powiekszyty one znacznie podstawe zrdéditowa, lekcewazong na og6t przez history-
kow mediewistdw, cho¢ znakomita rzecz J. N. Sadowskiego z r. 1879, powstata
w rozkwicie nauki pozytywistycznej, zapowiadata niespetniony nastepnie program
badani9

Ocena dotychczasowego dorobku wymagataby wnikliwszej analizy, juz dzi$ jednak
mozna sformutowa¢ gtéwne niedomagania poprzednich etapéw badan nad siecig
drozna. Sg to: po pierwsze, niewtasciwa ocena roli $srodowiska geograficznego w roz-
woju historycznym i wynikajace stad btedy w przedstawianiu roli sieci droznej; po
wtére, cigzacy nad calg dawniejszg literaturg historyczno-gospodarczg ekonomizm,

“ Zob. Kietczewska M., O podstawy geograficzne Polski, Poznan 1948
Wilgatowa K. Analiza potozenia geograficznego Sandomierza, Annales Uniw M. C. S
vol. V, Section B, 1950, Lublin 1952
uPor. Stachowska K. Prawo sktadu w Polsce do 1565 r. Spr. PAU, 1950, nr 9, s. 586-
Lewicki St-, Drogi handlowe w Polsce w wiekach $rednich, spr. PAU, 1906, nr 7.
Kutrzeba St., Handel Krakowa w wiekach S$rednich, Krakéw 1903.
Charewiczowa &. Handel $redniowiecznego Lwowa, Lwoéw 1925
Maleczynski K. Najstarsze targi w Polsce i ich stosunek do miast przed koloni'
zacja na prawie niemieckim, Lwoéw 1926.

uWeymann St, Cha i drogi handlowe w Polsce Piastowskiej, Poznan 1938.

«“Nowak J., Rozmieszczenie komér celnych i przebieg drég handlowych na Slasku
konca XIV wieku, Wroctaw 1951; rec. T. Wasowicz, Przegl. Zach. 1952, nr 5/6, s. 472
i H Samsonowicz, Przegl Hist. t. XLII, 1952, z. 3/4, s. 5%.

BsJakimowlcz R., Szlak wyprawy kijowskiej Bolestawa Chrobrego w S$wietle archeo-
logii, Rocznik WotynAski, t. 111, 1933

“Majewski K. Importy rzymskie na ziemiach stowianskich, Wroctaw 1949,

vJazdzewski K. Cmentarzysko wczesnosredniowieczne w Lutomiersku pod +todzi**
w Swietle badan z r. 1949. Materiaty wczesno$redniowieczne, t. |, Warszawa 1951, s. 9L

“Bilinski Br., Drogi $wiata starozytnego ku ziemiom stowianskim w S$wietle star°'
zytnych $wiadectw literackich, Wroctaw 1947 (odb. z Archeologii, t. I).

"Sadowski J. N, Drogi handlowe grecko-rzymskie przez porzecza Odry, Wisty, Dnieprtl
Niemna do wybrzezy morza Baltyckiego, Pam. AU, t. IlIl, Krakéw 1879.
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ktory w naszym zagadnieniu prowadzit do zaniedbywania badan nad organizacja
produkcji, a szczegdlnie nad sprawg rynkéw lokalnych i odpowiadajgcg im siecig
drozna; po trzecie, brak wigzania wynikéw réznych dyscyplin; po czwarte, niewy-
korzystanie znacznych jeszcze mozliwosci, tkwigcych w materiale zrédtowym, pomi-
janym z braku wyksztatconej metody retrogresywnej.

Na nowe tory badane zagadnienie naprowadza nauka radziecka, opierajgc sie
réwniez w tym zakresie na zatozeniach materializmu historycznego i do$¢ znacznej
juz praktyce badawczej, przede wszystkim archeologicznej. Najistotniejsze dla sprawy
witasciwego traktowania drogi zaréwno w ujeciu geograficznym, jak i historycznym
Wydajg sie sformutowania J. Stalina o roli Srodowiska geograficznego2 Dokota tego
sformutowania toczy sig, jak wiadomo, na tamach Woproséw Fitosofii2l i Woproséw
Gieografii2 dyskusja, ktéra rozwija powyzsze wskazania na -konkretnym materiale
geograficznym (S. W. Bemsztejn-Kogan)2 i czeSciowo historycznym, jak w artyku-
tach Jacunskiego24

Z tych samych zatozen wychodzi archeologia radziecka, ktorej przedstawicielom:
Woroninowi23, Rybakowowi2, TichomirowowiZ zawdzigczamy nowoczesne ujecia
zagadnien droznych W odniesieniu do Rusi Kijowskiej. W tych pracach, poza moz-
liwie kompletnym wyzyskaniem materiatu Zrédtowego wszelkiego typu, zwraca
uwage nacisk potozony na kwestie rynku lokalnego, ktérego funkcja w ujeciu nauki
radzieckiej jest system szlakow handlowych od lokalnych po tranzytowe. Zainte-
resowania naukowe zostaty tu po raz pierwszy skupione na istotnym czynniku wy-
wotujagcym wymiane towarowg, mianowicie na produkciji.

Do$¢ przypomnie¢ tutaj znakomite wyniki Rybakowa w zakresie ustalenia zasigegu
rynkéw lokalnych przy pomocy badania rozrzutu zabytkéw kultuiy.materialnejes.
Réwniez w nauce radzieckiej doceniono po raz pierwszy w petni znaczenie studiow
nad technikg komunikacji i $rodkami transportu dla okre$lenia istotnej droznosci
szlakéw handlowych, ich wydolnosci komunikacyjnej. Poczynione tez pierwsze préby
syntetyzowania wynikéw badan szczegétowych, zawarte w 1 tomie ,Istorii kultury
driewniej Rusi“2 — cenne jako wprowadzenie do tych zagadnien, mimo ze krytyka
wytkneta juz w tym zakresie pewne niedomagania, z ktérych autorzy, jak nam wia-
domo od prof. Rybakowa, zdajg sobie dzi§ sprawed Materiat ruski daje miedzy

'"Stalin J.,, O materializmie dialektycznym i historycznym, Bibl. klas. marks., Karol
Marks, Warszawa 1947, t. X s. 9L

* Woprosy Fitosofii, 1%6I* 1952, zwlaszcza nr 2

J Woprosy Gieografii, t. XX, 1950, poswiecony geografii historycznej.

“Bemsztejn-Kogan S. W, Put’iz wariag w grieki, Woprosy Gieografii, t. XX.

S8Jacunski W. K, Istoriko-gieograficzeskije momienty w rabotach W. I. Lenina, Isto-
riczeskije Zapiski, t. 27, s. 3—17; Jacunski W. K., Istoriczeskaja gieografija kak naucznaja
disciplina, Woprosy Gieografii, 1950, s. 13—41; tlum. poi.

5 Woronin N. N, Sriedstwa i puti soobszczenija, Istorija kultury driewniej Rusi, t.
Moskwa 1948, s. 280.

"“Rybakoéw B. A, Torgowla i torgowyje puti, j. w. s. 315

S%Tichomirow M. N, Driewnierusskije goroda, Moskwa 1946; por. rec. J. Bardacha,
Przegl. Hist. t. XL» 1950. s. 343

“Rybakoéw B. A, Rlemiesto driewniej Rusi, lzd. A. N. SSSR, 1948 Por. rec. M. Mato-
Wista, Frzegl. Hist., t. XL, 1950. s. 348, oraz rec. H. towmianskiego, Roczn. Dziejow
Spot.-Gosp. t. XII, 1950. s. 219. Zob. tez art. W. Moszczenskiej, Rola zatozen teoretycz-
nych w praktyce postepowania badawczego (Przyczynek metodologiczny do badan nad okre-
sem wczesnodziejowym, Przegl. Hist. t. XLI, 1950. s. 70.

“ Istorija kultury driewniej Rusi, t. 1—I, Moskwa* 1948—51; por. rec. H. Lowmian-
skiego, Przegl. Hist., t. XL, 1950. s. 337.

D Rec. Mongajt A., Woprosy Istorii, 1951, z. 11. s. 137, Smlrnow A. P., Wiestnik A. N.
SSSR, 1951, Z 11 s. 97.
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innymi jeszcze mozno$¢ uzupetnienia powyzszych prébnych syntez przy pomocy
metody retragresywnej, wychodzacej z tak Swietnego zrdédta, jakim jest ostatnio na
nowo ogtoszona ,,Kniga Bolszomu Czertiezu™, wykaz drég postancéw hospodarskich
z poczatku XVII w .3t

1 Poszerzenie metody badawczej

Préba ustalenia metody badan nad wczesno-$redniowieczng siecig drozng powinna
sie oprze¢ na przyktadzie, ktéry stanowi zadanie badawcze o wysokiej przydatnosci
naukowej. Wybor tematu nie jest przy tym obojetny, poniewaz proponowane roz-
szerzenie metod wymagaé¢ bedzie bardzo znacznego wkiadu pracy, nieporéwnanie
wiekszego od dotychczas stosowanego wysitku. Do takich pierwszoplanowych zagad-
nien z uktadu szlakéw wymiany towarowej miedzy IX a XIIl wiekiem nalezy nie-
watpliwie sprawa rekonstrukcji drég z Polski na Ru$§ majgca podstawowe znaczenie
m. in. dla problemu Grodéw Czerwienskich, Kktdry staje obecnie na porzadku
dziennym naszej nauki historycznej i archeologicznej3

Zajmujac sie sprawa ustalenia przebiegu i funkcjonowania $rodkowej wiazki szla-
kow ruskich na naszych ziemiach, miatam moznos$¢ kilkakrotnego przedyskutowania
niektdrych zagadnien metodycznych, zaréwno z kolegami historykami jak i archeo-
logami. Dotychczasowe wyniki zamierzonej pracy sag jeszcze niewatpliwie dalekie
od osiggniecia postawionego sobie zadania. Niemniej wydato mi sie rzeczg potrzebng
podzieli¢ sie uzyskanymi doswiadczeniami i przedyskutowaé je w szerszym gronie,
poniewaz zawieraja, jak sadze, kilka wskazan ogdélnych, pozytecznych w praktyce
archeologicznej i historycznej.

A. Materiat Zzrodtowy, Kktory nalezy wciggngé do badan -nad wczesno-$rednio-
wieczng siecig drozng, podzieli¢ mozna na dwie gtdwne grupy, ktore nalezy traktowac
z jednakowg starannoscig przy ich wykorzystywaniu. Sg to z jednej strony Zrodia
archeologiczne w najszerszym tego stowa znaczeniu, pokrywajacym sie z zabytkami
kultury materialnej w ogdle. Tak np. dla historyka drég ruskich nieobojetne beda
zaréwno dotychczasowe wyniki prac wykopaliskowych w postaci $ladéw osadnictwa
otwartego i grodowego, skarbdw, grobli czy mostéw, jak tez pomniki architektury
przedromanskiej i romanskiej oraz rzezby takiej, jak znany koninski stup drogowy3

Druga grupe gidwng stanowig zrddta pisane, ujete nieco szerzej niz w tradycyj-
nych zarysach metodyki historycznej. Tu bowiem obok takich Zrddet aktowych, jak
dokumenty i taryfy celne oraz opisowych (latopisy, kroniki itp.), trzeba doda¢ karto-
grafie oraz ikonografie, przekazujgce w formie graficznej zabytki uksztattowania
przestrzennego i budownictwa.

Podziat ten w praktyce badawczej napotyka znaczne trudnosci, wynikajace
z réznorodnych metod, jakie wypada stosowac, aby wymienione tu grupy zrodet
zblizyty nas mozliwie bezposrednio do procesu historycznego. Dotychczasowe ujecia
podobnych tematéw dazyly takze do opanowania obu gtéwnych grup Zrddet, ale
czynity to bardzo nieréwnomiernie, pozostawiajgc powazng ilos¢ cennego materiatu
na boku, gtéwnie z niedostatku metody retrogresywnej w postepowaniu badawczym.

3 Kniga Bolszomu Czertiezu, Red. K. N. Sjerbin a Moskwa-Leningrad 1950; rec.
Gemp K. Woprosy Istorii 1951, z. 3. s. 112; por. K. M. Sjerbina, Kniga Bolszogo Czer-
tieza' i jeje riedakclje, Istoriczeskije Zapiski, t. XIV, 19%5.

5 Por. towmianski H. Problematyka historyczna Groddéw Czerwienskich. Kwart. Hist.
1953, zat. 1, s. 302
195>2> POBG zestawienie literatury przez Wi Kow alen ke, Przewloks, Przegl. Zach. nr 56

. s. 9.
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Aby unikna¢ tych niedomagan, postaramy sie pokaza¢ zar6wno materiat zrodiowy,
jak odpowiadajace mu metody pracy, omawiajac je tacznie w kolejnosci metod wy-
pracowanych dotagd w doswiadczeniu naukowym.

W tym zakresie za metody takie uzna¢ trzeba: po pierwsze — metode progre-
sywng; po wtdére — metode retrogresywng; po trzecie — metode poréwnawczg.

Metody te oczywiscie nie wyczerpuja naszego zadania badawczego. Odnoszg sie one
do Zrodtoznawstwa i do ustalania na podstawie zrddet faktow spotecznych i gospo-
darczych, niekiedy na naszym terenie takze politycznych i prawnych.

Metody te jednak nie wystarczajg do interpretacji zebranych faktéw, ktéra musi
by¢ oparta na metodologii wynikajacej z zatozen materializmu historycznego. Nadaje
ona sens naukowy zebranym wynikom i pozwoli odpowiedzie¢ na wysunigta pro-
blematyke, zwigzang z funkcjonowaniem drogi w ekonomice wczesno-$redniowiecz-
nej. Zatozenia metodologiczne przenika¢ musza do praktyki badawczej, zapewniajac
jei wysoki stopieri trafnosci i ekonomii wysitku. W posmiennictwie polskim istnieja
w tym zakresie wazne uwagi metodologiczne nd marginesie dwdch ksigzek archeolo-
gicznych odzwierciadlajgcych dwie odmienne postawy badawcze3d

B. Metoda progresywna znana jest gtownie z praktyki badawczej archeologii® Jest
to ustalanie faktéw na podstawie wspoéitczesnego im materiatu zrédtowego, co dla
rekonstrukcji poszczeg6lnych etapéw procesu historycznego wymaga: po pierwsze,
stosunkowo obfitego zasobu zrddet, na ktorych przysporzenie zreszta archeologia
moze stale liczy¢ dzieki wykopaliskom; po wtére, stosowania gestych przekrojow
chronologicznych, aby uchwyci¢ dynamike procesu historycznego. Roéwniez histo-
riografia najchetniej, opiera si¢ na zrddtach wspotczesnych badanym zjawiskom przy
Ustalaniu faktow. Mimo to najwcze$niej witasnie historiografia zdecydowata sie na
Préby wnioskowania z po6zniejszych materiatow zrédtowych dla rekonstrukcji tych
etapéw procesu historycznego, ktére wytworzyty szczegdlnie mato zrédet pisanych.

Przy naszym temacie analiza materiatu zZro6dtowego w zakresie
zrodet pisanych polega¢ bedzie przede wszystkim na krytycznej jego ocenie
1 przeniesieniu wiadomosci wspoétczesnych, to znaczy z IX do XIIlI w., na mape jako
kanwe robocza najwtasciwszg przy zagadnieniach geograficzno-historycznych. Na
czoto wysuwa sie tekst Geografa bawarskiego, oparty na itinerariach kupieckich,
bezposrednio przeto zwigzany w swojej genezie z funkcjonowaniem szlaku handlo-
wego. Podobne znaczenie majg przekazy geograféw arabskich, cho¢ trudne do schro-
Hologizowania i zajmujace sie naszymi ziemiami raczej w sposéb peryferyczny. Przy
Wzglednym ubéstwie Zrédet pochodzacych z ziem stowiarnskich, szczeg6lnie cenne sg
informacje latopiséw jako $wiadectwa zainteresowania szlakami handlowymi i mi-
litarnymi — klasy feudatéw ruskich. Wreszcie gar$¢ informacji przynosza zrodia
tacinskie, powstate w Polsce i na Zachodzie na czele ze znang lokalizacjg Polski na
szlaku handlowym ruskim przez Galla-Anonima (ed. Maleczynski, s. 6).

Polski materiat aktowy przynosi wiadomosci tyczace sie komoér celnych, przepraw
*innych urzadzen technicznych, jak np. sandomierskie navigium lapideum z pocz.
X w., karczem, targéow i z rzadka wiadomosci do sprawy funkcjonowania drogi,

np. wiadomo$¢ o wozach z solg ruskg w sulejowskim dokumencie fundacyjnym
2r. 1176 3

& Zob. przypis 28

“ Por. tu uwagi K. Tymienieckiego,, Historia i prehistoria, Rocz. Hist. XV, 2, 1946.
s- 191—206; Z metodyki badan nad starozytno$ciami stowianskimi, Przegl. Hist. t. XXXVII, 1948
s- 7-21.

"Zob. Mitkowski J., Poczatki klasztoru cystersow w Sulejowie. Studia nad doku-
mentami, fundacjg i rozwojem uposazenia do konca XIIlI wieku. Poznan 1949. s. 314.
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Materiat archeologiczny, nadajacy sie do traktowania progresywnego, jest nie-
porownanie obfitszy. Na mape robocza trafi¢ muszg przede wszystkim grodziska,
ktére nad innymi przekazami zrodtowymi majg te wyzszos$¢, ze mozliwe sg do uchwy-
cenia w catosci zachowanego materiatlu w odréznieniu od osad otwartych — wiej-
skich i targowych. Powazng przeszkode stanowi niedostateczna znajomo$é czasu ich
powstania. O pewnej ich liczbie z terytoriow objetych wymiang handlowa polsko-
ruska w okresie wczesno-sredniowiecznym nie mozna w ogole jeszcze powiedzieé, czy
sa wczesno-$redniowieczne, czy tez pochodzg z okresu patriarchalnej wspélnoty ro-
dowej i tak zwanej kultury tuzyckiej. Ni.e jest to jednak odsetek powazny w sto-
sunku do catosci materiatu, a nadto przyja¢ mozna, uogdlniajac szereg obserwacji
archeologicznych, ze grodziska, nawet tuzyckie, stuzy¢ mogly przynajmniej za punkt
osadniczy i w okresie wczesno-$Sredniowiecznym.

Inwentaryzacja grodzisk jest tymczasem jedynym wskaznikiem zageszczen osad-
niczych na mapie Polski wczesno-$redniowiecznej. Zwazywszy zaobserwowang juz
dawno zgodnos$¢ przebiegu szlakéow komunikacyjnych z terenami osadniczymi3 (tu
por. uwage K. Tymienieckiego, przypis 37), zyskujemy ta drogg dwojaki wynik: po
pierwsze, otrzymujemy wskazéwki dla wykre$lenia sieci drég lokalnych miedzy usta-
lonymi grodami oraz sugestie co do zlokalizowania szlakéw tranzytowych biegna-
cych poprzez sie¢ lokalng, miedzy takimi wielkimi osrodkami, jak Kijéw czy Praga-
Po wtére, siegamy do sprawy wytwarzania sie rynku lokalnego z grodem, jedno-
lub wielocztonowym, jako punktem centralnym, przy czym juz dzi§ mozna powie-
dzie¢, ze liczba tzw. grodéw strazniczych lub tylko militarnych wydaje sie mata
w poréwnaniu ze sprzezonymi zespotami grodowymi.

Za przyktad moze stuzy¢ grodzisko w Czermnie, pow. tomaszowski, zidentyfiko-
wane w sposéb niewatpliwy z Czerwieniem, w czasie dyskusji na konferencji lubel-
skiej w dniu 18 V 1952 Kierownictwa Badan nad Poczatkami Panstwa Polskiego
w sprawie Grodow Czerwienskich — $ladami starszej polskiej i rosyjskiej litera-
tury przedmiotu, ktérej wyniki przyjmuje najnowsza takze praca radziecka A. N-
Nasonowa 38

Czerwiend rysuje sie nam jako zespdt: 1) grodu — os$rodka militarno-administra-
cyjnego, 2) kilkakrotnie wiekszego obronnego podgrodzia produkcyjnego, 3) osady
otwartej o trojkatnym placu targowym, powstatym ze zbiegu drég prowadzacych
na grod Wotyn, na Grabowiec i Chetm, oraz na Zawichost i Betz, 4) z dodatkowymi
elementami osadniczo-kultowymi, jak np. cmentarzysko do dzi$ dnia noszace polng
nazwe ,,Grzebowiskal40

Podobny charakter zespotu sprzezonego nosi Sgciask-Sutiejsk4l, a spoza obszaru
Grodéw Czerwienskich takze Lublin wczesno-$redniowieczny (gréd i osada na

“Tymieniecki «. Ziemie polskie w starozytnosci. Ludy i kultury najoawniejsze.
Poznan 1951 .. 49%0.

"Nasonow A. N, ,Russkaja zjemla" i obrazowanije tierritorii driewnierusskogo gosu-
darstwa. Moskwa 1951 s.

BPlan wsi Czermno z r. 1915, w skali 1:25000, Zbiér Panstwowego Muzeum Archeologie2'
nego w Warszawie.

" Prace wykopaliskowe prowadzone w r. 192 w Czermnie przez Kierownictwo Bada"”
Grodéw Czerwienskich juz po pierwszym sezonie badawczym, précz wymienionych powyzej
punktéw, odstonity nastepujace $lady osadnictwa: dwie groble prowadzace do grodu, Wat
w lesie tyszowieckim oraz kurhan. Nie wykryto jak dotad $ladéw wczesno-$redniowieczne™0
osadnictwa w poblizu tréjkatnego targowiska. Badania dotychczasowe nasunety przypuszcze'
nie, ze zesp6t osadniczy w Czermnie, jak i w Grodku (Wotyniu) miat charakter miejski. Oba te
stanowiska pochodzg z przetomu X na XI w., z okresu wyksztatconego feudalizmu (Gie Y~
sztor A. Badania wykopaliskowe na Grodach Czerwienskich, Kw. Hist. nr 1, 1953).

N Wartotowska Z., Nowe odkrycia na grodzie Czerwienskim. Sutiejsk, Spr. T. N. W'
Wydz. 11, 1947.
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Czwartku), Wawolnica i wiele innych. Sg to wszystko $wiadectwa daleko posunigtego
podziatu pracy na zajecia wiejskie i miejskie oraz tworzenia sie samorodnych osrod-
kow produkcji wymiany, do ktérych nawmzywac bedzie sie¢ drozna nie tylko lokalna,
ale i miedzypanstwowa.

Typowym materiatem do progresywnego ujecia sa wreszcie skarby, znaleziska mo-
net i kruszcow, ktorych interpretacja obejmuje w dzisiejszej nauce kilka wariantow,
od zasobow kupieckich po $wiadectwa akumulacji bogactw w reku miejscowych feu-
datéw. Materiat numizmatyczny, zawarty w skarbach, pozwala je rozwarstwi¢ chro-
nologicznie, co jest szczeg6lng jego zaletg informacyjna

Cmentarzyska zostaty wspomniane powyzej przy zespole osadniczym 43 na tym tle
nalezycie rysuje sie ich rola w procesie poznawania 6wczesnych stosunkéw spotecz-
nych i gospodarczych. Wyjatkowe miejsce zajmuje w wykazie zrodet do naszego
tematu materiat archeologiczny pochodzacy z cmentarzyska w Lutomiersku — z arcy-
bogatym arsenatem importdw ruskich, w takiej liczbie i w takim zestawie nie
znanym dotgd skadingdu. Oprécz importéw zrodia archeologiczne dostarczajg nam
niezmiernie waznych zabytkéw dotyczacych $rodkéw transportu & uzywanych wspot-
cze$nie oraz wyjasniajg sama konstrukcje drog, ulic 4% grobli czy innych urzadzen
zwigzanych z drogg, np. mostow.

C. Metoda retrogresywna, do ktorej teraz przechodze, wypracowana zostata przez
historiografie, ktéra nig rezygnuje z przekazéw zrédtowych nawet bardzo pdznych,
ale rokujgcych mozliwo$¢ ustalania faktow znacznie wczesniejszych.

Trudno$¢ stosowania metody retrogresywnej polega przede wszystkim na tym, ze
miedzy badang postacig przekazu zrédiowego a rekonstruowanym zjawiskiem z od-
legtej przesztosci moze istnie¢ ogromny las faktéw powstatych pomiedzy powyzszymi
datami granicznymi. Tak np. wnioskowanie o gestosci zaludnienia poszczegdlnych
dzielnic Polski wczesnopiastowskiej ze spiséw S$wietopietrza XIV w. napotyka nie-
przebyta przeszkode w postaci zupetnej nieznajomosci proceséw demograficznych od

II'T. Lewicki, Nowe znaleziska arabskich dirheméw w Lublinie, Z Otchtani Wiekéw,
1951, z. 3—4 s. 61—63. Autor twierdzi na podstawie monet arabskich z IX w., znalezionych
W Lublinie i w Czechowie k/Lublina, ze prawdopodobnie droga handlowa, taczaca Wschéd
i Battykiem, jest znacznie starsza, niz to wskazujg wzmianki Zzrodtowe (XII do XIV w.)-
z Wiodzimierza Wotynskiego biegta ona ku Elblagowi: droge te wytyczaja, o ile idzie o wiek
IX—X, znaleziska licznych skarbéw monet kufickich (mapa prof. R. Jakimowicza, Wiad.
Arch. t. XII). Celem kupcéw, zdazajacych ta drogg ku poéinocy, byt bursztyn; méwi nam o tym
tn. in. znalezisko olbrzymiej iloSci surowca i potfabrykatéw bursztynowych w Bassonii k/Pu-
taw, zapewne depozyt jakiego$ kupca.

n Badane ponownie przez prof. Drewke wczesnohistoryczne cmentarzysko kurhanowe z IX w.
w Lipsku k/Zamos$cia (12 km na ptd.) dorzuca wiele $wiatta do osadnictwa z terenu Grodow
Czerwienskich. Prace te, jak sie wydaje, uchwycity na materiale kurhanowym $lady ludnosci
autochtonicznej tych terenéw, ludnosci objetej poczatkami proceséw feudalizacyjnych. Mozliwe,
te zasieg tej ludnos$ci zgadzatby sie z identyfikacjg Ledzian przez prof. Lowmianskiego.

“Jazdzewski K. por. przyp. 17

sPor. N. N. Woronin, Sriedstwa i puti soobszczenija, Istorija kultury driewniej Rusi,
t. 1, s. 280.

OA. E. Stramientow, Gorodskie dorogi, Moskwa-Leningrad 1950, s. 19. (Wyniki
Prac w Nowogrodzie: Surkow, Bozewicz i Mantiejffiel ,Raskopkl w Nowogrodskom Kremle
W 1938 r.“, Nowogr. Istor. Sbornik, wyd. 5); oraz wyniki prac wykopaliskowych Kierownictwa
Prac w Gieczu, gdzie zbadano konstrukcje drogi-grobli (B. Kostrzewski, Gréd w Gieczu
W Swietle zrédet pisanych i wykopalisk. Z Otchtani Wiekéw 1951, nr 9/10. s. 149). Por. réwniez
Wyniki ostatnich prac na terenie Grodéw Czerwieriskich, w Czermnie, gdzie natrafiono na droge-
groble prowadzacg na potudn.-zach. od grodziska w kierunku Tyszowiec, o nastepujgcej kon-
strukcji: w odlegtosci okoto '/t m od siebie whbite byty koty drewniane, miedzy nimi istniata
Plecionka z wici brzozowych, Obecnie wychodzg na powierzchnie ziemi czuby niektérych
kotdw. Szeroko$¢ catej grobli Wynosita najmniej 4 m.
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X1V wieku wstecz. Zagadnienie to mozna jednak rozwigzaé, ale przy uzyciu metody
porownawczej, jak Swiadczy préba radziecka B. C. Urtanisa 4 oraz polska L. Krzy-
wickiego 48 a zwitaszcza H. towmianskiego 2

Pozytywnym przykifadem zastosowania metody retrogresywnej w wyzyskaniu péz-
nych zrédet moze by¢ analiza dzisiejszego Srodowiska geograficznego, najbardziej do-
stepnego krytycznemu badaniu. Pozwala nam to m. in. powiedzie¢ o przebiegu szlaku
droznego w prymitywnym stanie $rodkéw transportowych na podstawie zbadani$
dzisiejszej mapy geologicznej i gleboznawczej terenu Wyzyny Lubelskiej i Matopol-
skiej. Widzimy wyraznie trzy przewezenia dna dolinnego Wisty, ubezpieczone statymi,
wapiennymi brzegami, a mianowicie w okolicy Zawichosta, pod Solcem oraz na wy-
sokosci Kazimierza i Putaw® Ponadto zauwazymy zyzne pasma lessowe, ktére mogty
przycigga¢ osadnictwo5L Jednym z grzechéw pochopnie stosowanej metody retro-
gresywnej byto wysnuwanie z informacji powyzszego typu wniosku, ze powyzsze
przewezenie i warunki glebowe pozwalajg nam rekonstruowaé przebieg drogi w ca-
tosci. Tymczasem pamieta¢ nalezy, ze $rodowisko geograficzne jest jednym, ale nie
decydujgcym czynnikiem w ksztattowaniu procesu historycznego, stad nalezy dazy¢
w podobnych wypadkach do retrogresji petnej, to znaczy takiej, ktora by uwzgled-
nita rekonstrukcje wszystkich kolejnych przemian krajobrazu spoteczno-gospodar-
czego i kulturalnego, poczynajac wstecz od dzisiejszego. W szczegdlnosci sie okaze, ze
nie zawsze gleby lessowe stanowig tzw. predyspozycje naturalng osadnictwa i ze
o0 wiele bardziej istotny jest konkretny stan sit wytwdrczych w kolejnych etapach
rozwoju historycznego regionu.

Bardzo owocne wyniki daje od kilkunastu lat retrogresywne badanie materiatéw
kartograficznych, w szczegélnos$ci za$ urbanistycznych. Siady wczesnego, a przynaj-
mniej przedlokacyjnego rozplanowania wykrywamy — opierajac si¢ na analogiach
ruskich i polskich — w ksztattach dzisiejszego czy XIX-wiecznego Chetma, gdzie
wida¢ obronny ukiad tréjcztonowy zwigzany z droga® dalej Pawtowa w pow. chetm-
skim, z owalnicg targowa 3

Przeszto$¢ przedlokacyjnag takze wielu innych o$rodkéw miejskich na badanym
szlaku czytamy w uksztattowaniu przestrzennym, zachowanym w péznym materiale
kartograficznym.

Zwroci¢ tu trzeba uwage na wyloty dawnej sieci droznej w planach osad miej-
skich, zdegradowane nastepnie do roli ujs¢ drog lokalnych w dalszym rozwoju sieci
droznej, co sie rysuje dos¢ wyraznie np. w Sulejowie 5 Przyjrzenie sie planowi Was-
niowa w pow. opatowskim i przemierzenie wtasnymi nogami okolicy tego targu,
wspomnianego w r. 11455 wskazato na istnienie opuszczonej drogi — dzi$ wiej-
skiej — do Mominy, wsi znanej z bulli 1136 r.5° Droga ta jest znana jeszcze jako

"Urtanis B. C, Rost nasjeienija w Jewropie, Moskwa 1941; por. W. Kula, Stan i po-
trzeby badan nad demografig historyczng dawnej Polski (do pocz. XIV w.). Rocz. o ziejow
Spot Gosp. t. XIII., 1951 s. 27 i rec. M. Matow ista, Przegl. Hist, t. 39, 1949. s. 24

“Krzywicki L. Przyczynki do wyswietlenia stosunkéw ludnosciowych w Polsce za
pierwszych Piastow. Przegl. Statystyczny t. I, 1938 s. 177.

"towmianski H. Podstawy gospodarcze formowania sie panstw stowiaAskich. Spr-
PAU,. 1951, Z 2. s. %.

® Mapa geologiczna 1:300.000 wyd. P. I. G. 1947.

8 Mapa gleb Polski 1;1.000.000, pod red. J. Tomaszewskiego 1950.

3 Plan ghelmna z r. 1823 llustrowany katalog Zrédet kartograficznych, Warszawa IUA, 195)
z. 1, ryc. 2

BPlan Pawtowa z r. 1835 j. w. ryc. 15

U Zabytki sztuki w Polsce. Inwentarz topograficzny 1V, pow. piotrkowski, wojewddztwo
todzkie.. . Warszawa, 1951. s. 262.

$C. D. Wkp. t. I, nr 11

Najdawniejsze zabytki jezyka polskiego wyd. W. Taszycki, Wroctaw, 1950, Bibl. Nai-
s. |, nr 104 s. 75
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gtéwna na mapie K. Pertheesa z kofica XVIII w., a nadto poswiadczona do dzi$ ka-
pliczkami i figurami przydroznymi siegajacymi poczatku XVII w. Stanowi ona frag-
ment wigzki drég ruskich przez Sandomierszczyzne.

Obfitszy materiat ikonograficzny mamy, jak wiadomo, dopiero od XV w. poczy-
najac. Sa to widoki miast, pél bitewnych, krajobrazéw itp.

Whnikliwa analiza pomoze nam i z tego materiatu uzyska¢ nie znane skadinad
lub znane niedostatecznie wiadomosci o technice urzadzen drogowych, ktére jako
narzedzia transportu zachowywa¢ mogg cechy archaiczne odlegtych etapow tej
samej formacji feudalnej. Przytoczy¢ tu mozna znang historykom wojen szwedzkich
serie widokowg Pufendorfa, opartag na szkicach z autopsji terenu, ktora to seria
ocalita m. in. wyglad grodziska w Zarnowie z XVII w., blizszy niewatpliwie wczes-
nego Sredniowiecza niz dzisiejsza jego skromna resztka, a takze sytuacje waznej
przeprawy zawichojskiej z nie istniejacg od lat wyspa wislang, p6zniej zamkiem§S:.

Nie wolno takze poming¢ materiatu aktowego i opisowego péznych czasow, jezeli
poddane krytyce ujawni¢ mogg fakty wczesno-$redniowieczne. Tak np. itineraria
krolow polskich XV w., znane z Diugosza i Metryki Koronnej, majg znaczenie dla
rekonstrukcji sieci lokalnej drég nawet z poprzednich wiekdw, je$li konkretne
wiadomosci ocenimy przy pomocy dostepnych S$rodkéw krytycznych3 Szlaki na-
jazdow tatarskich® i w pewnych wypadkach krzyzackich® posuwaty sie pasmami
starego osadnictwa, a przez to drogami.

Lustracje krdlewszczyzn z XVI w. i p6zniejsze ocality ogrom szczeg6tow topogra-
ficznych juz zaginionych, takich jak zasieg puszcz, miejsca przepraw, komoér wod-
nych, cet lgdowych itp., z. ktérych powazna cze$¢ po starannym zbadaniu moze byé
odnoszona do wczesnego Sredniowiecza 6L

Cenng pomocg beda dla nas rowniez materiatly toponomastyczne, dotyczace nazw
Wystepujacych na danym terenie, np. nazwa Worota, o Kktorej wspomina latopis,
szczegOlnie podkresla wage tego odcinka szlaku ruskiego na obszarze Grodéw Czer-
wienskich; jak réwniez i dzisiejsza nazwa wsi Brody, lezacej po drugiej stronie Wie-
prza naprzeciwko grodu w Szczebrzeszynie, zdaje sie wskazywa¢ na jej dawne po-
chodzenie, zwigzane niewgatpliwie z przeprawa.

D. Metoda porownawcza badania sieci droznej polega, jak gdzie indziej, na
zestawieniu zjawisk, ktére pomagajg ustala¢ fakty skadingd nie poswiadczone
materiatem zrddtowym. Koniecznym warunkiem jest ograniczenie analogii do tego
samego lub bardzo zblizonego stopnia rozwoju spoteczno-gospodarczego obu teryto-
ribw i obu okres6w ze sobg zestawianych 12 Tak np. zupetnie dowolne i dalekie od

f] Samuelis lito. bar. de Pufendorf, De rebus a Carolo Gusta'vo Syeciae Rege gestis.
16%, tabl. 12 i 51

“ Por. prébg St. Ketrzynskiego, O elementach chronologicznych dokumentéw Kazi-
mierza Wielkiego, Krakéw 1913, oraz Uwagi o poczatkach Metryki Koronnej i jej charakterze
W XV w. Archeion. T. Il, 1927; Biatkowski T. Lublin na starych szlakach handlowych.
pam. Lub. t. Ill., Lublin 1938 s. 288. Omawia tu autor dwa dokumenty Kazimierza Jagiellon-
czyka. w ktérych krél na prosbe matki swojej SoAki nakazuje, aby wszyscy kupcy jezdzili przez
Radom z Lublina stratus antiguus, krélowej na tym zalezato, poniewaz Radom nalezat do tych
kilku miast krélewskich, na ktérych byto zapisane jej wiano. Poza tym mieszczanie lubelscy,
Ich kuplectwo z suknem, wotami, woskiem, futrami i in. towarami tgz drogg majg jezdzi¢ ku
Radomiowi przez Kazimierz, Zwolen i na wscho6d, przez Krasnystaw, Hrubieszéw ku Rusi.

MWitodarski Br., Rola Konrada Mazowieckiego w stosunkach polsko-ruskich, Lwéw
1936. s. 32

“Por. H. towmianski, Studia nad poczatkiem spoteczeAstwa i panstwa litewskiego,

I, 11, Wilno 1931—32.

"I Inwentarz Arch. Gtéwn. w W-wie, wyd. T. Wierzbowski, Pomniki Prawa., t. I,
Warszawa 1912,

K Plezia M. Greckie i tacinskie zrédta do najstarszych dziejow Stowian, cz. I, Krakéw—
doznan, 1952, ... Ps. Maurycy. ...Jak nalezy wojowaé¢ ze Sklawami, Antami i innymi podob-
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obrazu rzeczywistosci historycznej bytoby jednak poréwnywanie funkcjonowania
szlakéw handlowych Afryki Podzwrotnikowej pocz. XX w., z procesami pafnstwowo-
tworczymi wczesno-sredniowiecznej Europy6 Natomiast konieczne sga poréwnania
miedzy stanem wiadomos$ci o naszych ziemiach a ziemiami sgsiednimi, na ogé6t
lepiej oswietlonymi zrédJami wspétczesnymi.

Woystarczy przypomnieé¢ taryfe naddunajskg z Raffelstaedt z pocz. X w. ilustrujacy
obrét towarowy czesko-bawarski6l lub ,,dogowory“ z Grekami ksigzat ruskichds

Uwagi koncowe

Sprawdzenie poprawnosci i celowosci zarysowanych wyzej sposob6éw badawczych
przeprowadzi¢ nalezy na konkretnym temacie historycznym. DosSwiadczenia z opra-
cowywania takiego tematu postuzyty, jak wspomniatam, za osnowe niniejszego re-
feratu. Z doswiadczen tych wynika, ze materiat bardzo nieréwnomiernie moze obstu-
zy¢ nasze postulaty badawcze. Tak np. Lubelszczyzna ustepuje wielokrotnie przed
Wielkopolska wczesno-$redniowieczng. Tym Kkonieczniejsze jest stosowanie rézno-
rodnych metod badawczych dla wypetnienia luk w naszych wiadomosciach. Jako naj-
bardziej wiec og6lne wskazéwki postepowania przy badaniu sieci droznej wysungé
mozna nastepujace:

A. Droga handlowa jest funkcja osadnictwa na okreSlonym etapie rozwoju sit wy-
tworczych. Dlatego nie ma poprawnie narysowanego szlaku handlowego bez tta osad-
niczego. Uzyskanie tego tta jest czesto trudne wobec zapdznienia regionalnych
studidow osadniczych i powaznego op6znienia prac nad siecig drozng. Nie wolno
jednak z tego postulatu rezygnowac.

B. Celem badania historycznego jest rekonstrukcja procesu historycznego takim,
jakim on byt Dlatego nie wystarczag formalne schematy drég taczace liniami pro-
stymi dalekie o$rodki, gtdwne centra produkcji i wymiany. Nalezy dazy¢ za wszelka
cene wysitku badawczego do zastgpienia formalistycznych schematoéw rekonstrukcja
rzeczywistego przebiegu drogi, ktora jednak moze czesto by¢ uchwytna tylko jako
strefa drozna z braku odpowiednich Zrddet lub tez dlatego, ze warunki tere-
nowe dopuszczajg istnienie réwnolegtych drég sezonowych.

C. Na zakonczenie trzeba powtérzy¢: badanie nad wczesno-$redniowieczng siecig
drozng nie jest celem samym w sobie, lecz tylko pomoca w rozwigzywaniu podsta-
wowych zagadnien ekonomiki wczesno-$redniowiecznej. Dlatego w $lad za analizy
powinno sie podac interpretacje zaobserwowanych zjawisk i ich dynamike, przy
czym w wyniku osiggnie sie okre$lenie istotnej roli zaréwno szlakéw dalekosieznego
handlu luksusowego, jak i miejscowej sieci rozwijajgcego sie rynku lokalnego.

nymi szczepami, s. 93. ... Trzeba tez zaopatrzy¢ sie¢ w mosty, o ile moznosci tzw. ptywajace,
by bez trudnoS$ci przeprawia¢ sie przez rzeki, poniewaz w ich kraju wiele jest takich, ktdre
nie dadzg sie przejs¢ w bréd. ...Wyprawy na nich lepiej jednak urzadza¢ zima, kiedy drzewa
obnazone z lisci nie dajg im ostony, a nadto $nieg zdradza $lady uciekajgcych, a ich zasoby
sg szczupte, jako ludzi niezaopatrzonych, niezaleznie od tego, ze przy mrozie takze i rzeki
tatwo przechodzi¢ ... s. 51 Priskos (V w.) (Stowianie na nizinie wegierskiej), s. 52—3. Jecha-
lismy wiec dalej gtadka droga ... natrafiliSmy na sptawne rzeki... Te przebyliSmy w t6d-
kach z jednego pnia drzewnego zrobionych, ktérych uzywa mieszkajagca nad nimi ludnos¢,
inne za$ przeptyneliSmy na tratwach, ktére barbarzyfncy wiozg ze sobg na wozach w bagni-
stych okolicach. .. ]

“Czekanowski J.,, Z badan nad geneza panstwowos$ci polskiej, Zycie i Mysl, nr 56
1951. s. 740.

“ Ed. Friedrich, Cod. dipl. Bohemlae, I, nr 3L (r. 903—%6).

5 Por. Mikucki S. Studia nad najstarsza dyplomatyka ruskg. 1 Dogowory z crekami
Spr. PAU, 1947, nr 3, S 76
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