WEADYSEAW KOWALENKO

DALSZE BADANIA NAD STAROSELOWIANSKIMI PORTAMI
NA BALTYKU Z IX—XIII W.

(Wyktad wygtoszony na posiedzeniu Komitetu Slawistycznego i Rusycystycznego
w Poznaniu dn. 2 pazdziernika 1954 r.)

Opracowanie tego zagadnienia wymagato przestudiowania licznego mate-
riatu Zrdédlowego i literackiego. Jego uporzadkowanie znajduje sie w fazie
koncowej * nie jest jednak jeszcze ostatecznie zakonczone. Wcigz powstaje
potrzeba réznych uzupetnien w zwigzku z wynikami badan archeologicznych
lub pojawieniem sie nowej literatury. Bedgc w takim stadium pracy, nie przed-
stawiam wnioskow w peini opracowanych, lecz ujmuje je w tezy roboczej
ktére w dalszym ciaggu badan mogg ulec mniejszym lub wiekszym zmianom -

Tematyka zagadnienia jest nowa. Literatura w tym przedmiocie jest uboga*
gdyz porty starostowianskie nie przyciggaty uwagi badaczy. W réznych dzie-
tach znajduje sie tylko o nich przygodne wzmianki przy omawianiu osad-
nictwa grodowego na wybrzezu battyckim lub walk Stowian z punczykaml
i Sasami. Same za$ porty, jako wazny wspo6tczynnik rozwoju gospodarczego
nie stanowity dotad obiektu specjalnych badan.

Z obcej literatury historycznej niemiecka zajmuje na ogo6t zgodne stano-
wisko, ze Stowianie nadbattyccy nie byli ludem morskim, a wiec i port?
u nich nie mogty mie¢ zadnego znaczenia. Niemieccy badacze celowo i $wid'
domie odmawiali im zzycia sie z morzem i udzialu w Owczesnej gospodar”
morskiej obok innych ludéw battyckichl Zapomnieli przy tym, ze wyjsce

*) Osiggniecie tego stanu [badan do pewnego stopnia zawdzieczam pomocy ivDON
sowej Instytutu Zachodniego, ktéry pokrywat koszty podrézy na wybrzeze w cO!'
zwiedzenia wykopalisk i grodzisk portowych oraz optacat wykonanie mapek, rycE
i fotokopii. Za ten dowdd zainteresowania i pomocy skiadam podziekowanie
torowi Instytutu Zachodniego prof. Z. Wojciechowskiemu oraz Wicedyrektor®"™
drowi M. Pollakowi. Réwniez dziekuje ob. Janowi Karpowiczowi za nadestane inf®
macje o kilku ksigzkach iJartykutaich o zegludze Stowian, umieszczonych w PraS
szczecinskiej.

1 W. Vogel Geschichte der deutschen Seesichiffahrt, Bd. I, s. 150, Berlin 1®1°’
tak ujmuje stanowisko Stowian na Baltyku: ,Wenn jedoch einige Forscher die ~
den der Ostseektiste ais unternehmende Kaufleute und wagemutige Seefahrer hav
schildem wollen, so lasst sich zeigen, dass diese Anschauung teils auf
standnis, teils auf U.bertreibung einiger tatsachlich vorhandener Ziige beru*1l
W dalszym wywodzie Vogel odmawia Stowianom aktywnego udziatu w handlu m
skim. Nie zmienia swego pogladu i w latach pdzniejszych, zob. W. Vogel,
ais Seemacht u. Seehandelstaat in der Geschichte Deutsohland und Polen.
trage zu ibren geschichtlichen Beziehungen herausgegeben von Alb. Brackme=**
s. 113, 1933. LN

Jeszcze silniej akcentuje takie samo stanowisko M. Weh rmann w Geschc
von Pommem, 1919 w nastepujacych stowach: ,Dagegen scheinen die pom mersca
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na Battyk Saséw (Niemcoéw) przypada dopiero na potowe XII w., kiedy po
opanowaniu Starej Lubeki stowianskiej (r. 1143) zostata przez nich przeta-
mana zapora stowianska, oddzielajacg ich od Battyku. Hofmeister i Pagel
Wymownie piszg o tym, czym byt dla Saséw port lubecki2 Przez ten port do-
piero Niemcy wyszli na Baltyk i na nim rozpoczeli whasng zegluge. Taka
kolejnos¢ dziejowego stosunku do Battyku Stowian i Niemcéw narzucita
nacjonalistom niemieckim urojong potrzebe zbagatelizowania roli Stowian
na tym morzu lub nakazywata sfatszowanym autorytetom ich ,nauki” poj-
mowaé te role w sposéb zupeinie niewtasciwy. Rewelacyjnym przykiadem
tego rodzaju wynikéw ,naukowych™ jest opublikowanie todzi stowianskiej
odkrytej w Charbrowie jako wikinskiej wbrew jej typowym witasciwo$ciom
onstrukcyjnym oraz $Swiadectwu znalezionej w niej ceramiki stowianskiejs.

Slawen Schiffahrt aut' der Ostsee nur wenig und selten getrieben zu haiben. Hatten
% schon an und fur sich geringe Neigung zu grosseren Unternehmungen auf dem
ieere, so wurden sie auch durch frisch wagende Voélker Skandinaviens und die
anen lange Zei-t ganz von ihm zuriidigeciranigt.” W przeciwiefnstwie do tych wywo-

K. Tymieniecki w Spoteczenstwie Stowian lechickich nazywa Pomorze

jeonym wielkim terytorium handlowym, s. 153, Lwéw 1928.

A. Hofmeister, Der Kampf um die Ostsee vom 9. bis 12. Jahrhundert, s. 6,
reifswald, 1931: ,,Aber daiuerod wurde die deutsche Stellumg hier (na Baltyku) erst
@®Brundet, ais... . die deutsche Siedlung bis unmittelbar an die Kiiste vorgetragen

1144 ne”en ~em deutschen Kaufmann seit der Gritndung Liibecks im Jahre 1143 oder
njj4 allmahlich auch der deutsche Bauer daiuemd an ihr hemisch wurden™ dprzy-
® tamze; K. Pagel, Die Hanse, s. 49; ,Ein deutscher Hafenplatz... (Ltibeck)
Ost® deutschen Kaufmamn, der bisher nur ais geduldeter Gast in der
bedt erscllienen war>e’ine wesentliche Verbesserung seiner Ausgangsstellung und
start-I* 6 ~ie erwunschte Voraussetzung fiir die volle Entfaltung seiner bis dahin
Kauf ge”“emmten Krafte. Von einem deutschen Hafen aus... konnte der deutsche
Zum g alln der bisher auf fremden Schiff seine Waren hatte fiihren miissen, auch
Stadt C wer<”en ----- Liibeck was von vorherein vielmehr ais nur eine neue
mann Und ein Hafenplatz — es war die ganze Ostsee... fur den deutschen Kauf-
haikK 111 Ostseefemhandel war es ran Anbeginn das ersehnte Tor in eine bis dahin
° verschlossene Welt". Oldenburg 1943,
30 y.p- Smolarek, na Sesji Polskego Tow. Archeologicznego w Szczecinie dn.
skiep u ”~ r' Przedstawit zachowany dokument w Archiwum Muzeum Szczecin-
struk wyraznie $wiadczy o sfatszowaniu todzi charbrowskiej przy jej rekon-
germa'll'i, T6?0 wymagata od ,nauki" niemieckiej polityczna lidea o prawiekowej
ns osci Battyku, jaik to okres$la Vogel: ,,Seit dem Ende der Vélkerwanderung
uniwnh ? stsee zwar nur an der Nord- und Westseite von germanischen Stammen
Ulani* k aber vom Standpunkt des Handels und der Schiffahrt ist sie ein ger-
tor’G es Meer geblieben™ (Gesch. d. deutschen Seeschiffahrt, s. 150). Na takim
naw sk ”-enia 1>0wstala potrzeba opublikowania todzi stowianskiej jako skandy-
chskinf'l *<°konano Przy tym w odpowiedni sposéb rekonstrukcji w Muzeum Szcze-
*1- 1 0 na ztecen’e 6wczesnego dyrektora O. Kunkla. Opis jej :i fotografie umiescit
bej eu.m, e w Die Bau- und Kunstdenkmaler, Band Il. H. 2. Bericht tiber ein
r°w Setundeines Boot der rargesohichtlichen Zeit vom Typ der Wikinger-
Sesehen86'? S 3t-5— 3171 7’ Das er®anate Bf>ot 131 dem Kongstore von Achter
tozniGy ’ <zec,'n 1911. Po pewnym lozasie t0dZ ta zostata zdemontowana ma tle
Prof! Lien Co0 do ~ skandynawskiego pochodzenia. Bardziej obiektywny
~estaé w autdok°nat npwej, ale nie dokonczonej rekonstrukcji, nadajac jej wtasciwg
2 koresnonHkiei jg wykopano. Te wyjasnienia P. Smolarka (ob. przyp. 7a), wyjete
todzi dencji muzealnej z lat przedwojennych, wyjasniajg, dlaczego fotografia
*tie w » Lemkego (I rekonstrukcja) mocno réznita sie od todzi wystawianej obec-
916 nie umTT Szczecinskim, na co zwré6citem uwaige przy jej ogladaniu juz w r. 1953,
em wowczas tego faktu niczym wytlumaczyé.
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- Wiadystaw Kowalenko

W opinii niemieckich historykéw burzuazyjnych Stowianie dokonywali na
Battyku jedynie czynnosci rybackich tudziez destrukcyjnych napadéw pirac-
kich na statki innych ludéw i ich wybrzeza.

Nic tez dziwnego, ze przy takim pojmowaniu dziejow Battyku nie mogty
sie znalez¢ w ich wywodach te momenty, ktére mdéwig o konstruktywnej roli
Stowian w gospodarce morskiej Battyku w IX—XII w.

Do wyjatkowych w tym wzgledzie nalezy poglad Bartholda, historyka
Hanzy, Rugii i Pomorza, ze ,Stlowianie o cale stulecia wyprzedzili Sasow
w handlu i zegludze i ze ci ostatni znacznie pdzniej poszli w ich élady”™ \ Tenze
autor, charakteryzujac stosunek Stowian do morza, nazywa ich najodwazniej’
szymi rybakami i zeglarzamis W tym piogladzie jest duzo bezstronnosci i zna-
jomosci zagadnienia. Jest to jednak poglad osamotniony i zagubiony przez
pozniejszych badaczy niemieokich.

Wsréd historykow niemieckich doby miedzywojennej A. Hofmeister, cho-
ciaz niestusznie uwaza S$redniowieczny Baltyk za germanski, to jednak sto-
wianskim wyspiarzom Rugii przyznaje stworzenie potegi morskiej i stwierdzi'
ze oni pomyslnie walczyli na morzu, i dilugo rywalizowali z Dunczykami’
bronigc swojej niepodlegtoscie

Nie odmawia tez Stowianom battyckim znajomosci morza wspéiczesny
szwedzki badacz dziejow Baltyku Hornborg, ktory potwierdza ich wielkis
wojenne wyprawy na skandynawskie wybrzeza, a co najwazniejsza, oceni*
ich korabie.jako nie ustepujace stynnym todziom skandynawskim?7

Rowniez archeolog niemiecki O. Kunkel z powodu odkrytej todzi stowian'
skiej w Charbrowie w poufnej korespondencji pisat w r. 1934, ze w istocie
uznaje jg za stowianskg (mimo ze w poprzednich latach kazat jg zrekonstruowaé
na wzor wikinskiej) i zaznaczat, ze Stowianie nie tylko umieli budowaé¢ todzie
o wielkich zaletaich, ale pod tym wzgledem nawet byli konkurentami WikiO*
géw 7a Jezeli Stowianie pod wzgledem swego budownictwa okretowego stal*
tak wysoko, jak Skandynawowie, to i w zakresie zeglarstwa nie mogli Wc

4F. W. Barthold, Die Geschichte der Hanse, I, s. 39, Magdeburg
»Bleibt doch gewiss ,dass die Wenden den Sachsen jahrhunderteLang in Handel u*
Schiffahrt vorangingen und diese erst spat die Bahnen jener verfolgten.”

5F. W. Barthold, Geschichte van Riigen und Pommern, I, s. 186, HambD
1839: ,,Kein Wunder ,dass die Slavein, sobald sie die See ais Grenze ihrer
Heimat erreichen, die verwegensten Fischer und Schiffer wurden*, tamze, s. 204—"

8 A. Hofmeiister, Der Kampf um die Ostsee vom 9. ibis 10. Jaibrhund®”
9. 20, Greifswald 1931: ,Sie sind es, die am meitsten unter den Wenden eine Se*
macht entwipkeln, die den Danen etwas durch ein Jahrhundert die HerrscWL
streitig zu machen und die eigetne innere Frerheit, wenin auch nicht immer
aussere Unabhangigkeit, langer ais die anderen Ostseewenden zu verteidigen w e g,

7E. Hornborg, Kampen om Ostersjon, s. 41, Sztokholm 1945, por. I-
Kaminski, Ziemia nie milczy, Zycie i Kultura tyg. dodatek Gtosu Szczec’
skiego nr 45 (150), 11 XII 1954, gdzie podaje w tlumaczeniu z Hornborga naSjx
pujace zdanie: ,Ludy stowianskie z potudniowego wybrzeza; Battyku przez ok.
150 lat najezdzaty Szwecje na todziach nie ustepujacych skandynawskim, pladrw
wybrzeze ogniem i mreczem". Js

JaP. Smolarek, Czy Stowianie byli zeglarzami? Kurier Saczecinskj Xil, nr 4
25 1 1955, gdzie przytacza dostowne tlumaczenie wyjatku z listu O. Kunkla
dyrektora Muzeum w Gdansku W. La Baume’a z dn. 24 VOTI 1934 r. Koresponde”
ta zachowata sie w Archiwum Muzeum Szczecinskiego i zostalta odkryta P
P. Smolarka,
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od Wikingéw mniej dzielni na morzu. Tymczasem nawet w badaniach pol-
skich istnieje taki niedorozwdéj poznawczy spraw zeglugi u Stowian, ze wybitny
polski uczony Bruckner w Stowniku etymologicznym umiescit nastepujace
zdanie: ,,morze bylo obce Stowianom™ (s. 378, 1927). Przeciwko temu przema-
wiajg bardzo dawne zwigzki Wenedow-Stowian z Baltykiem. Pomijamy tu
dowody archeologiczne odnoszgce sie do Prastowian z okresu kultury pomor-
skiej, z ktdérej rozwineta sie na Pomorzu osobna grupa kulturowa, tzw.
oksywska. Nie tylko zabytki archeologiczne, ale i pisane, juz od czaséw rzym-
skich, pozwalajg ustali¢, ze na potudniowym wybrzezu Balytku mieszkaly
ludy stowianskie.

Na przetomie | w. przed n. e. wedle Strabona Germanowie zajmowali obszar
miedzy Renem i tabg. Na wschéd od taby na skutek wypraw legionéw rzym-
skich przesiedlili sie Hermundurowie i Longobardowie. Gidwna za$ masa
Germanéw pozostata w granicach Renu i taby8

W kilkadziesigt lat po Strabonie pierwszy rzymski geograf, Pomponiusz
Mela, w swoim periplosie poinocnej Europy (r. 43/44) wyraznie stwierdza obec-
nos$¢ ludow niegermanskich nad Battykiem na odcinku od Odry do Wisly,
3ak interpretuje Bilinski “ Wedtug opisu Meli Germanowie mieli graniczy¢
Na wschodzie z Sarmacja, ktora przylegata do morza wezszg czeScig swego
obszaru i graniczyta z Germanami na zachdd od Wisty. Miedzy Sarmatami
1 Scytami Wista stanowita rzeczng granice. W tej Sarmacji nadmorskiej
mieszkaty ludy prastowianskie, tworzgce grupe oksywska, rozposcierajaca sie
Po Odre 10 przekaz Meli znajduje potwierdzenie w wynikach badan archeolo-
gicznych, i to w zasiegu grupy oksywskiej.

(@) silnym zwigzku jej ludnosci z morzem dowiadujemy sie od Meli. Prze-

lat on bardzo wazng wiadomos$¢, pochodzacg od K. Neposa z r. 62 przed
n- e. o morskiej zegludze ,,oksywcéw™. Ich statek wystany na morze niewat-
P lwie™ z wybrzeza Battyku w celach handlowych (,,commercia causa navi-
8antes”) burza zapedzita do brzegéw Galii, gdzie rozbitkowie morscy nazwali
sie Wenedami (Indami)n. Nie ulega watpliwosci, ze Wenetowie-Stowianie
Prawiali zegluge w celach gospodarczych. Najstarszy ten fragment z zeglugi
£ °wianskiej powtérzyt nieco miodszy od Meli pisarz rzymski Pliniusz, ktéry
tez"H In“eresowa”™ wiadomosciami pochodzacymi od kupcow i zeglarzy. Byt
2 zieki temu dobrze poinformowany o wyspach i wybrzezach baltyckich.

ou: Strabo, VII, 1 3, pag. 280, jak stwierdza K .Tymieniecki, Ziemie pol-
1 e”w starozytnosci, s. 687.
wphi P-n”~ e”a’ HI. 25—33; B. Bilinski, Zachodnia granica Prastowiafnszczyzny
i?7 “°mP<>nmsza Meli, Archeologia Il s. 129—138, Wroctaw 1948.
» p NM°s”r2cwski, Pradzieje Polskii s. 184—185, Poznan 1949.
0 Mela, IIl, c. 5 45; J. Szafarzyk, Starozytnosci stowianskie, przektad
Wian , n”owskiego, I, s. 100—165, Poznan 1842; L.. Niederle, Starozytnos$ci sto-
6 590 *'*z s- 222—224, ttum. Chamca; M. Rudnicki, Slavia Occidentalis V,
1947 r T926" VH, s. 377, r. 1928; B. Bilinski, op. cit, s. 138, Eos XLI, s. 161,
Labuda, Vidivarii Jordanesa, Slavia Occidentalis XIX, s. 19, r. 1948;
glad 7aWka i e nko- Najdawniejsze zwigziki Prastowian i Stowian z Battykiem, Prze-
syp irl0 nr 1—2>s- 17, przyp. 33, 1951; K. Tymieniecki op. cit, s. 553

jeszcze oH e 56~ PrzyP- >"e Wenedowie (lidemtyfikacje z Indami, pochodzaca
z okolic d 7ar?y™a. uwazamy za ustalong), przybyli znad Battyku, badz nawet
by¢ z ujsciu Wisty, na to zupetna zgoda (mogli jednak jak sie wydaje, przy-

Hc bardziej na zachéd od Wisty potozonych ...)*“.
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168 Wiadystaw Kowalenko

W nauce Pliniusz uchodzi za Zrédio zastugujace na zaufanie. Dla poznania
Europy poéinocnej i jej mieszkancow odkrywcze znaczenie miala wyprawa
floty rzymskiej w r. 4/5. Dotarta ona do po6tnocnego cyplu Pétwyspu Jutlandz-
kiego. Wowczas Rzymianie naocznie poznali zachodnie cie$niny battyckie
i pobliskie wyspy dunskie. Pliniusz wiec podaje caty zakres 6wczesnej wiedzy
o tych krajach i morzach. Ze wszystkich jego wiadomosci dla nas najwaz-
niejsza jest wzmianka o Wenedach, wymienionych obok Sarmatéw nad Bal-
tykiem przy ujsciu Wisty 12 Jest to najstarsza i nie budzaca watpliwosci relacja
dotyczaca Wenedow.

W interpretacji Bilinskiego 13 oraz wedtug najnowszych badan Tymieniec-
kiego 4 granica zachodnia Wenedéw opierata sie na péinocy o Battyk nfiedzy
Wistg i Odra. Na tle tych wynikéw tatwo przyj$¢ do wniosku, ze potudniowy
Battyk w 1 w. n. e. byt stowiansko-sarmaoki, przy czym ,Sarmacja" bya
uzywana jako obiegowy termin oOwczesnego S$wiata uczonych, bynajmniej
jednak nie odnosit sie ten termin tylko do samych Sarmatéw. Obejmowat on
wszystkie ludy zamieszkujgce jej obszar, a wsrdd nich przede wszystkim
Wenedow.

Z naszego punktu widzenia na szczegdlng uwage zastuguje stynna rozprawa
Tacyta o Germanii (r. 98 n. e.). Co prawda rozmieszczenie ludéw nad tym
morzem w przedstawieniu Tacyta jest bardziej zagmatwane w poréwnaniu
z obrazem przedstawionym przez Pliniusza. Tacyt zaliczal Wenedéw-Stowian,
celtyckich Peucyndéw-Bastarnéw, a nawet Findw do ludéw germanskich. Ger-
mania Tacyta nie moze byé uwazana za pojecie etniczne, jak tez nie byla
w Owczesnym pojeciu organizmem politycznym. Natomiast oznaczatla geogra-
ficzne okreslenie obszaru tzw. Germanii o nie ustalonych woéwczas granicach-
Tacyt nie wymienia w swojej Germanii Wisty, chociaz znat jg ze wzmianek
Meli i Pliniusza. Byta ona uznawana przez pisarzy starozytnych za konwencjo-
nalng granice miedzy Germanig i Sarmacja jako najwymowniejszy element
fizjograficzny tego obszaru. Widocznie Tacyt tej umownej granicy nie uzna-
watl, skoro w Germanii na wschodzie umiescit Swewoéw przy wybrzezu bal-
tyckim. Sam za$ Bahlyk nazwat ,,Morzem Swewskim* (,Mare Suebicum")
Taka nomenklatura Battyku wynikata z bezpodstawnego przesuniecia Swe-
wow na ziemie zajete przez Wenetéw. Pociggalo to za sobg z koniecznosci
wyznaczenie im siedzib na wschodnim skraju Swewii i Europy, w okolicy
gor nieznanych (?)16 czyli w znacznym oddaleniu od Battyku. Za to germanscy
Rugiowie, Lemowiowie i Goci znajdujg sie na potudniowym wybrzezu ,,.SweW"
skiego Morza'", wedtug interpretacji Millera (zob. ryc. 1). Takiego obrazu
Germanii nie mozna uzna¢ za realny. Nie oddaje bowiem o6wczesnych sto-

2Plinius H N, IV, 96; Plezia, Najstarsze $wiadectwa o Stowianach, s. 23
Poznan 1947, ttum. Pliniusza: ,,Niektérzy twierdza, ze te ziemie az do rzeki Wis«
zamieszkate sa przez Sarmatéw i Wenedow...*

BB Drogi $Swiata starozytnego ku zachodnim ziemiom Polski i problem Odry,
XLI, z. 1, s. 176; por. J. Legowski, Ukazanie sie Stowian nad Battykiem, Slavia
Occidentalis V, s. 203 i nn., 1926.

14 Ziemie polskie w starozytnos$ci, s. 535, 964, 568, 594, ob, tamze mape 16 (w
Pliniusza).

15 Cap. 45: ,,Ergo iam dextro Suebici maris litore Aestiorum gentes adluuntur
»Swewskie morze optufcuje na swoim wschodnim brzegu plemie Estow'.

0 Miller, Die altesten Weltkarten, VI, s. 111, 1898; mapka Germanii wg Tacyta"
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sunkéw etnicznych nad Battykiem. Jest raczej basnig, utopig wielkiej Ger-
manii, ktérg Tacyt w swoim opisie wyidealizowat i wyolbrzymit jej obszar
wbrew danym Melilta i Pliniusza. Nic tez .dziwnego, Ze nacjonalistyczni nie-
mieccy historycy uwazaja Germanie Tacyta za podstawowe zrddto do najstar-
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Hyc. j. Brytania 1 Germania wg Tacyta, | w. n. e. (K. Miller, Die
Sltesten Weltkarten VI, s. 111, fig. Stuttgart 1896)

Sar H* ~ *1ler’ 0 G’ maPa> Orbis Habitabilis ad mentem Pomponli Melae, gdzie
~b~Nac™a zabmuie lewy brzeg Wisty, a Germania od niej odsunieta na zachéd ku
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170 Wiadystaw Kowalenko

szych dziejéow narodu niemieckiego™, a Bahyk uznajg za pragermanskie
morze juz od czasow starozytnych, chociaz w starozytnosci nie byt on morzem
samych Germanow. Zeglowali przeciez po nim jeszcze przed naszg erg, jak
widzieliSmy, Wenedowie-Stowianie. A z pewno$cig niemniej sprawnymi ze-
glarzami byli wowczas Battowie i ludy finskie. Zresztg sama nazwa ,Mare
Suebicum", jedyny raz uzyta w starozytnos$ci, wraz z lokalizowanymi nad nim
Swewami, wyraznie zastania ludy stowianskie mieszkajgce na wybrzezu Bal-
tyku. Budzi przez to duze watpliwosci. Nie znajduje tez uwzglednienia
u najnowszych badaczy. Prof. Tymieniecki pominat milczeniem te nazwe
Batyku i na swojej mapie nie umiescit, zdaje sie, ze wzgledu na jej bezzasad-
nos$¢ 18 Swewie za$ zlokalizowat na zachéd od Odry, w granicach wiasciwej
Germanii.

W krotkim czasie po Tacycie (w 50 lat) Germania jego ulegta gruntownemu
przeobrazeniu w Geografii Ptolemeusza. Przede wszystkim Ptolemeusz zasad-
niczo wyrdéznia dwa oceany, ktérych nazwe podaje wedtug imion plemiennych
ludow zamieszkujacych ich wybrzeza. Na zachodzie i pdinocy Germanii wy'
mienia ,,Oceanus Germanicus“19 a na wschod od cie$nin Battyku ,oceanus
Sarmaticus®, ktorego cze$¢ potudniowg wzglednie caly Baltyk nazywa trzy'
krotnie w roéznyich miejscach swego tekstu ,Sinus Venedicus“2 Ten zalew
Wenedyjski stanowi niewatpliwa czes¢ Oceanu Sarmackiego, a nie oceanu
Germanskiego. W pojeciu Ptolemeusza oba oceany traktowane sg réwno’
rzednie z zastosowaniem zasady rozro6znienia dwoch odrebnych basenéw mor-
skich (ob. nasze przyp. 19—21), ktére rozdziela Pdétwysep Jutlandzki. Wobec
tego zastanawiajgce jest w tym wzgledzie inne stanowisko Kunkla i rudata,
ktérzy nie wymieniaja Oceanu SarmackiegoCel takiego przeinaczenia prze-

I7J. tagowski, o.c., s. 257

BK Tymieniecki, o.c, mapa 17 (wg Tacyta Germanii).

©C Ptolemaei Geographiae, I II, c. 10, p. 147, edid.it Fr. G. WilberS’
Essendiae, 1838: ,,Germaniae latus occidentale Rhenus fluvius termiinat, sepien tr*o-
nale vero Germaoicus Oceanus".

2 Tamze, I I, c. 5, p. 197: ,Sarmatia Europaea finitur a septentrionibus sarmaticO
Oceano iuxta Siinum Venediicum®. s. 200: ,Habitant Sarmatlam .gentes maxima®
Venedae propter totum Venedioum Sinum*, s. 201: ,Oceani versus oram, quae
iuxta Venedicum Sinum, habitant Veltae“. Na to juz zwré6cit uwage Szafarzy ¥
Star. stow. |, s. 176, tt. Bonkowski, 1842. Zatoke Wenedyjska identyfikuja z catyil
Battykiem Tymieniecki, SI. Ant. I, s. 248 i n.,; M. Rudnicki, Rzut oka 1
dz. Stowianszczyzny Archeologia 1V, s. 40, Wroctaw 1953. J

21 0. Kunkel, Ostsee, Paulys Real-EncyMopadie, 181 szpalta 1701, Stuttgalm
»Ptolemaus kennt im Norden Germaniens den ,Geimanikos Okeanos“ an den S,
ostlich ,,Sarmatikos Kolpos“ anschliesst, wo die Ouenedoi am ,Ouenedikos Kolp°s"
wohnen“. H. Ludat poszed} jeszcze dalej, jak to wida¢ z nastepnego zdania:
lemaus unser Meer ,,Germanikos Okeanos" (uzywa tych stéw w odniesieniu do Ba.
tyku) — fiir den westlichen Teil bis zur Weichsel — benennt", Ostsee und
Balticum, Zeitschrift der Gesellschaft fiir Schleswig-Holsteinische Geschichte
s. 3, r. 1951 luto 1952. Fotokopia tej pracy doszta moich rak przez uprzejmos¢
bliothek des Instituts fiir Weltwintsiclhaft an der Uniwersitat Kiiet. Por. wywod
nieckiego, o. c., s. 559—560 oraz mape 18: ,Ptolemeusz uzywa w tym wypadku nEz V,
Oceanus Sarmaticus. Pospolicie rozumie sie przez te nazwe Morze Battyckie .m j,

czerniag Battyku do Oiceanu Sarmackiego nie nasuwa tutaj watpliwosci. . ,La **,
tiniip np rpnrpspntait nas a ppt pnftmit. nn nppan” cfprmain- roini-ni 6tnnt nar * <
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kaziu Ptolemeuszowego jest jasny. Obu tym badaczom zalezato na dowolnym
zastgpieniu nazwy Oceanu Sarmackiego przez nazwe Oceanu Germanskiego,
azeby stworzy¢ pozory germanskosci 6wczesnego Battyku.

Wenedowie Ptolemeusza stanowig wielki lud, mieszkajgcy ,,wzdiuz catej
zatoki Wenedyjskiej™, a pobliskie wybrzeze ,,oceanu ciggngce si¢ poza Zatoka
Wenedyjska zajmujag Weltowie"2 Ptolemeusz nie zna, jak z tego wynika,
nazwy ,,Morze Swewskie“ i nie wymienia nad nim Swewow, ktorzy byli nie-
watpliwie fikcyjnym pojeciem Tacyta w jego konstrukcji geograficznej w re-
jonie Baltyku. Wystepuje to tym wyrazniej, jezeli przypomnimy wzmianke
Pliniusza o Wenedach nad Battykiem. Ptolemeusz précz Wenedéw wymienia
jeszcze Weltow-Wieletéw, poézniejszych Lutykéw-Wilkéw. Niewatpliwie Bat-
tyk potudniowy w drugim wieku naszej ery byt wenedzko-stowianski. Znale-
ziska archeologiczne, zwtaszcza ceramika najzupeiniej potwierdzajg relacje
Ptolemeusza, ze gtéwny trzon ludnosSci na Pomorzu nadal w starszym okresie
rzymskim stanowili Wenedowie z grupy oksywskiej23

Historia nie zna ludéw nadmorskich, ktérych nazwa udzielata sie morzu,
jezeli te ludy na nim nie byty aktywne. Rzymianie nazywali morza imionami
tych ludéw, ktére nad nimi panowaly, jak podaje Pliniusz2 A wiec wymienia
on ,,Mare Germanicumi (M. Pdinocne), ,,Oceanus Britanicus®, ,,Oceanus Gal-
licus“. Taka sama zasada natury etnicznej potwierdza sie i w Sredniowieczu.
Adam Bremenski M. Po6inocne nazywa Fryzyjskim z powodu przewagi na
nim FryzéwZA Rowniez z tego wzgledu latopis ruski Baltyk nazywa Morzem
WareskimZ a pisarze arabscy — Stowianskim lub tez Wareskim2, gdyz we
wschodniej jego czesci w X—XI w. przewazali Waregowie, a w potudniowej
Stowianie zachodni. Od nich to pochodzg nazwy ,,Sinus Sclavanicus® (X1 w.),
oznaczajace dzisiejszy Zalew Neusztadzki pod Lubekg, tudziez ,,Mare Rugia-
norum® (X w.) — morze przylegte do Rugii, gdzie przewaga nalezata do ze-
glugi wyspiarskich Rugian2 Battyk od czaséw Ptolemeusza (Il w.) az do
konca okresu wczesno-$redniowiecznego (XIl w.), kilkakrotnie wystepuje pod
nazwami ludéw stowianskich. Tego nie mozna stwierdzi¢ w odniesieniu do

s- 788). G. Labuda réwniez przyjmuje, ze przez ,Ocean Sarmackil, wymieniony
Przez Ptolemeusza, rozumie¢ nalezy Morze Battyckie, Materiaty Zrédtowe do historii
Polski epoki feudalnej, s. 25, przyp. 29, 1954. Pojecie Oceanu Germanskiego juz w ipare
mwiekéw po Ptolemeuszu okazato sie nietrwate. Stynny opis ziemi P. Orozjusza
z poczatku V wieku czyli w czasie wedréwki Germanéw w og6le nie wymienia Oceanu
'‘germarskiego, natomiast na jego mapie widzimy zaznaczony obok Oceanu Brytyj-
skiego ,Sarmaticus Oceanus" i na wschéd od niego ,,Scithicum Mare*, ob. K. M i1-
er>o0. ¢, Mappaemundi, VI, taf. 8 i s. 67.
“2Piez ia, o. c, s. 25, 29.
, J- Kostrzewsk i, Pradzieje Polski s. 201 (Poznan 1949); K. Jazdzew -
Atlas do pradziejéw Stowian s. 65 mapy 8, 11, £6dz 1948.
Plinius IV, 51, 103, 109.
« "'"Adam Bremenski IV, cap. 1. ,Ceterum flumen Egdore descendit usque
oceanum Friesonicum quem Romani scribunt Britaimieum™".
W' Powiesi’ wriemiennyich let, cz. II, s. 11, M.—L. 1950 (W arazskoje Morie).
T. Lewicki, Swiat stowianski w oczach pisarzy arabskich, Slavia Antigua
\ 2'S 344 ~®>n al-Faqi'h), s. 368—9 (Al-Biiuni), Poznan 1949/50.
nr. H”" ecklenb. Urkundenbuch | nr 14, s. 17, r. 946 i nr 52, s. 44, r. 1150; W. Ko-
j ®Pczy nskd, Kwestia battycka do XX wieku, s. 17, Gdansk 1947; W. Kowa -
ru,11, °> Najdawniejsze zwigzki Prastowian i Stowian z Battykiem, Przeglad Za-
ni 1—2. 1951, s. 31 (nadbitka).
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innych ludow zamieszkujgcych w tymze okresie jego brzegi. W kazdym razie-
zastosowanie don nazw plemion germanskich wystepuje rzadziej niz stowian-
skich. Upewnia nas w tym pogladzie najnowsza praca Ludata 20, ktory potrafit
wymieni¢ dla Battyku tylko dwie nazwy germanskie ,,Mar Lamanye'li ,,Mare
de Gotlandial z XIV w., wziete z map kartograféw hiszpanskich, z okresu
przewagi Hanzy na Battyku, kiedy Stowianszczyzna stracita na nim aktywng
role.

Z zestawienia wenedzko-stowianskich nazw Baltyku wynika, ze one ozna-
czaty kolejno w ciggu wiekéw albo caty jego obszar, badZ tez wschodnig, po-
tudniowg lub zachodnia jego cze$¢, czyli gtéwny trzon baltyckiego basenu.
Swiadczy to o sile i liczebnosci zywiotu stowianskiego nad nim mieszkajacego.

Morze Czarne, réwniez nasilone elementem stowianskim, nazywano Ru-
skim3 Na nim wystepujg Rusowie ze szczeg6lng sitg w czasie wypraw na
Carograd w X w. za pierwszych Rurykowiczéw.

Przytoczone wzmianki zrodtowe z czasow starozytnych i $redniowiecznych
wyraznie dowodza, ze morze nie bylo obce Stowianszczyznie zachodniej,
wschodniej ani tez potudniowej (atak z morza na Saloniki w VII w., liczna
flota na Adriatyku w Xw.) M Stowianie obcowali z morzami przez cate wieki
i dobrze poznali warunki pracy i walki na réznych morzach.

Widocznie w swoim wywodzie Bruckner nie wzigt pod uwage tyich danych
a opart swéj sad na braku rodzimych nazw marynarskich u Stowian.

Istotnie ich terminologia zeglarska by¢ moze nie byta silnie rozwinieta, ale
musiata istnie¢ i nazywac rézne przyrodzone zjawiska na morzu oraz czynnosci
i narzedzia rybackie i zeglarskie. Szczatkowe nazwy z tej dziedziny: wetna —
wat (fala), ptawcy (zeglarze), plawba, morka (wiatr od morza), kokory —
wregi, topien (rozbitek morski), korab, jadro (zagiel) i inne Swiadczg, ze kilku-
wiekowa praca Stowian na morzu wyrobita witasne stownictwo morskie® Za-
stapita je potem obca terminologia miedzynarodowa, z duzg domieszkg ger-
manskiej. Stato sie to wtedy, gdy Stowianie zostali odepchnieci od Battyku.
Widocznie jednak Bruickner od swego pogladu odstgpit, skoro w innym dziele
podkresla znaczenie wybrzeza dla rozwoju kultury Stowian w stowach naste-
pujacych: ,,Poganie pomorscy i luciccy kulturg goérowali znacznie, jako miesz-
kancy nadbrzezy, nad lgdowcami polskimi" — zasobno$¢ osad nadmorskich

as 0. ¢, s. 2, przyp. 2 i 6. Porr W. Kowalenko, Battyk i Pomorze w ‘historii
kartografii (VII—XVI), Przeglad Zachodni,, nr 7—8, 1954, s. 366 (mapa katalonska
z r. 1375), s. 367: ,mar appellanda de Lamanaya de Gotilandia de Susia" i przyp. 42'
Lflidat nie zajrzat do map kartograféw Sredniowiecznych. Z nich ,Mappaemundi
Richarda z Haildingham z lat 1276—1283 ma oznaczony Battyk jako ,Sinus Ger-
manicus".

P Mawrodin, Nairaato moriechodstwa na Rusi s. 10 i 13; B. A. Rybak oW-
Torgowla .i torgowyje puti. Ist. kult. driewn. Rusi s. 315 M—L. 1948.

AJ. Lelewel, Geagraphie du Moyen Age, s. 111—112 (o portach i zegludze
Stowian na Adriatyku), Bruxelles, 1852; Niederle, Star. stéw. II, 1, Puwod a P°"
¢atky Slovenu juzniich, s. 234—237; Wachowski, Stowianszczyzna zach., 56—®"
Poznan 1950; G. Labuda, Materiaty zrodtowe, s. 292 (Stowianie na Morzu Egel'
skini, 295 (na Morzu Adriatyckim), Historia ZSRR, s. 69: ,Latopiis kijowski notuj
liczne wyprawy (Rusi) na czarnomorskie wybrzeza Bizancjum i na Morze Kaspijski
Warszawa 1954.

2J. Kostrze wsk i, Kultura prapolska, s. 318—319, Poznanh, '‘Instytut Z3'
chodni, 1947.
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Pomorza i Rugii jaskrawo odbijata — ,,od ubdstwa szarego zyda nad Wartag
i-Wista“ M Jezeli dobrobyt Poimorcéw wigze sie z morzem, to ani samo morze
ani praca na nim nie mogly by¢ im obce. Wywod ten potwierdza ogoélnie
przyjety poglad, ze nad Bailtykiem jak i nad kazdym innym morzem istniaty
takie warunki, ktére przyspieszajaco oddziatywaly na ludno$¢ w tym wypadku
stowianska, pobudzaly jg do wczes$niejszego rozwoju produkcji, handlu oraz
wyrobienia nowych form organizacji spotecznych, niz to sie dzialo na $rod-
ladziu. Ludy zyjace z morza, stale walczace z zywiotem morskim o zabezpiecze-
nie zycia zeglarzy i catosci tadunkow przed zniszczeniem, nieustannie musialy
dba¢ o doskonalenie swoich narzedzi pracy na morzu, jakimi byly przede
wszystkim todzie i statki.

Udziat Stowian w tej dziedzinie na Battyku jest w nauce uznany. Przyczy-
nili sie oni obok innych ludéw po6inocy wedtug H. Falka 3 do wytworzenia
pewnych konstruktywnych wiasciwosci statku, dostosowanych do specyficz-
nych warunkoéw zeglugi na Baltyku.

Stowianie styneli z mistrzostwa w budowie todzi. Od nich zapozyczyty ludy
skandynawskie pare nazw z zakresu zeglarstwa, jak np.: ledja (starostowianska
aMja), karfi (od korab), pram (od prom), wedle wywodéw tegoz skandynaw-
skiego badacza zeglugi, F-alka®

Niewatpliwie doswiadczenie zeglarskie Prastowian i Stowian bylo duze
i siegalo czasow starozytnychM W przeciwnym bowiem razie nie mogliby
w okresie wczesnego Sredniowiecza zajmowac takiego stanowiska na Bahtyku,
jakie stwierdzajg zrodta pisane.

Wedtug Ibrahima, Masudiego, Konstantyna Porfirogenety oraz Nestora od-
bywajg oni dalekie podrdze na szlakach morskich i rzecznych. Ru$ styneta ze
swego szlaku ,,z Waregéw do Grekdéw', idgcego z Bailtyku do M. Czarnego.

Jezeli domeng Stowianszczyzny zachodniej -byt jedynie Bahyk, to Sto-
wianie ruscy uprawiali zegluge na czterech morzach: na Battyku byli czynni
przez gréod portowy tadoge byé moze od VII juz wieku, a na M. Czarnym,
Azowskim i Kaspijskim w IX—X w. Ro6znica ta co do zasiegu zeglugi zachodnio-
stowianskiej i ruskiej wynikata z przyrodzonych warunkéw i zwiazkéw obu
Wielkich odtaméw Stowianszczyzny z sasiadujacymi morzami. Plemiona ruskie
zalmowaty rozlegte obszary uposazone w rzeki o promienistym ukiadzie, spty-
wajace z jednego wspolnego wododziatu ku czterem morzom. Natomiast rzeki
Stowianszczyzny zachodniej na ogét sptywaty w jednym kierunku pdtnocnym

u Battykowi. Od swoich najdawniejszych dziejow zachodni odiam Stowian
zwigzany byt jedynie z tym morzem. Ich zegluga morska rozwijata sie o wiele
wczesniej niz u Stowian wschodniicih. Przy tym zadne obce migracje nie odsu-

3B A. Bruckner, Pierwotna wiara i kulty, Polska, jej dzieje i kultura, I, s. 39,
Warszawa 1927.
mai Fa.~k> Altnordisches Seewesen. Worter und Sachen, IV s. 4, 1912: ,Wenn
stellt 3 -die zablreichen Benennungen ihrer Schiffstypen kritisch durchmustert,
Vom Tvr+S*Ck heraus, dass viele von ihnen nicht im Norden geschaffen wurden.
Beze' vrI* e'meer stammen direkt oder indirekt einige der wichtigsten Formen und
awmungen; ein paar haben die benachbarten Slaven beigesteuert".

Pis 405a S' 88— 'Por- J- Kostrzewski, Kultura prapolska, pnzy-

36 "lir w ,
s 07 I'_°walenko, Piana, Swina i Dziwna... Przeglad Zachodni, nr 1/2,
[ A1, Poznan, 1954.
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waty Lechitow od Battyku. Tymczasem Prastowianie i Stowianie wschodni od
czasOéw starozytnych narazeni byli przy M. Czarnym i Kaspijskim na stale
ponawiajace sie wedréwki stepowcéw. Oni okresowo przecinali im dostep do
tych morz az do X1 w. System rzeczny wszystkich ziem stowianskich dzieki
swoim wiasciwosciom umozliwiat tatwag komunikajcije z morzami i kontakt
z ludami zamieszkujgcymi ich wybrzeza. W sensie komunikacyjnym rzeki miaty
w IX—XIl w. przewazajgce znaczenie nad szlakami lagdowymi na ziemiach
stowianskich ". Otwieraty tatwy przejazd bez ryzyka btadzenia do wybrzezy
morskich. Warunki te sprzyjaly wczesnemu rozwojowi zeglugi zwilaszcza na
wiekszych rzekach i jeziorach. Miata ona duze znaczenie w zyciu Stowian
i nawet na obszarach lgdowych przygotowywata do Zzeglugi morskiej. Naj-
lepsze temu $Swiadectwo daje opis Porfirogenety wypraw kupcéw ruskich, ze-
glujagcych z dopltywoéw Dniepru, Dnieprem oraz M. Czarnym do Konstanty-
nopola w X w. S8

Najwymowniejsze przejawy zeglugi stowianskiej na morzach poznajemy
z obcych zrédet: kronik dunskich, skandynawskich i niemieckich, hagiograféw,
pisarzy arabskich tudziez traktatdw Rusi z Bizancjum X w. i innych zabyt-
kow pisanych oraz kultury materialnej. Do zrdédet pisanych trafialy prze-
waznie wielkie przedsiewziecia Stowian na morzach, jak wyprawy wojenne,
dokuczliwa dziatalno$¢ korsarska, ktore przynosily znaczne straty ludnosci
sgsiednich krajow i mocno zapisywaly sie w jej parnig/:! Relacje o nich naj-
wyrazniej dajg wprawdzie przygodny opis, ale od wypadku do wypadku reje-
strujg liczebno$¢ sit Stowian na morzu. Najlepiej poznajemy je z opiséw
dziatania Stowian battykich u brzegdw Skandynawii i wysp dunskich  Poko-
jowa za$ praca Stowian na morzu, ich zegluga handlowa, jej szlaki, odwie-
dzanie obcych portéw przez statki stowianskie, mniej podpadaty uwadze kroni-
karzy Sredniowiecznych. O nich sg tylko nieliczne i krétkie wzmianki. Dlatego
tez w badaniach nad zegluga stowianskag na pierwsze miejsce wysuwajg sie
morskie wyprawy Stowian, jako momenty najefektowniejsze i najlatwiej
uchwytne dla badacza. Z tych witasnie wzgledéw przede wszystkim opraco-
wano w Polsce dzieje kaperskie i floty wojennej Rzplitej, a nie ma nawet
szkicowego ujecia rozwoju zeglugi handlowej ziem polskich. Nic tez dziwnego,
ze dzieje handlowej zeglugi Stowian sg zaledwie zapoczgtkowane. Dotgad nie ma
zadnej polskiej pracy omawiajacej jg w tej skali, w jakiej to maja o swojej
zegludze wczesno-$redniowiecznej Francuzi, Anglfcy, Dunczycy, Niemcy
i Wiosi. Biorgc dla przyktadu cenng ksigzke prof. Lepszego: ,,Zarys dziejow
marynarki polskiej (1947) 40, stwierdzamy w niej zupeiny brak dziejow floty

I N. Woronin, Sriedstwa :iputi soabszczenija. Isitorija kultury driewniej Rusi,
I, s. 281, M—L. 1948; por. Kowalenko, Przewtoka na szlaku zeglugowym W arta-
Gopto-Wista, Przeglagd Zachodni, nr 5/6, s. 68, 1952.

B Powiest’ wriemierunych let, cz. Il, komentarz Lichaczewa, s. 215—217, (thum-
rosyjskie tego opisu), M.—L. 1950.

P L. Koczy, Polska i Skandynawia za p'erwszych Piastéw s. 192, 202 (1500
statk6w), Poznan 1934; K. Pieradzka, Walki Stowian na Batyku w X—XII "r
s. 64, 71, 72; w wyprawie na Konungahele w r. 1136 brato udziat 650 statkéw, 28 000
ludzi i 1300 koni, a w napasci 'na wybrzeze Halandii w r. 1157 uczestniczyto wedtug
danych zrédtowych 600—1500 statkéw, co nalezy uznaé za przesade kronikarza.

Q0 Autor w przypisie 8 nie mégt nawet powotaé sie na zadnego autora polskiego
przy wzmiance o todziach stowianskich z braku jakiejkolwiek o tym pracy polskiej-
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Stowian lechiokich. Zdaje sie, ze one powinny by¢ punktem wyjscia dla roz-
wazan o polskiej Sredniowiecznej zegludze na Wisle i Battyku. Wszystko, co
dotad napisano na przetomie XIX i XX w. o stowianskiej zegludze na Baltyku,
Uwaza¢ mozna zaledwie za Przyczynki do tego zagadnienia. Najlepsi znawcy
Stowianszczyzny zachodniej (W. Bogustawski, a potem Wachowski) jakby nie
dostrzegali tego problemu.

Takie op6znienia badawcze w tym zakresie majg powazne uzasadnienie.
Przyczyny tego siegaja czasow, kiedy na skutek rozbioréw zerwat sie kontakt
z morzem dla catego szeregu pokolen polskich. Nauka polska przez to znalazta
sie w warunkach nie sprzyjajacych badaniom nad tematykg pomorskag i mor-
ska. Zacigzyt na niej przede wszystkim utrudniony dostep do zrodet i muzedw
Pomorskich, brak bezposredniego obcowania z morzem oraz gtdéwnymi $ro-
dowiskami dawnej zeglugi stowianskiej, jakimi byly Szczecin, Kotobrzeg
i Gdansk. Sitg Tzeczy w takich warunkach badania historykéw polskich zwra-
caly sie przewaznie do spraw lgdowych ziem polskich, a wybrzeze czekaé
tthato na swojg kolej az do czaséw powrotu Polski na morze.

W okresie miedzywojennym i powojennym juz sam dostep do morza zak-
tualizowat problematyke morska w nauce polskiej. Caly szereg autorow za-
czat bada¢ i omawiaé¢ rézne zagadnienia pomorskie. Powstawata coraz obfitsza
historyczna literatura naukowa, jednak tylko ubocznie potracajgca zagadnie-
cie zeglugi stowianskiej. Mimo to postep badan w poréwnaniu do stanu sprzed
1 wojny S$wiatowej byt znaczny. Bibliograficzne pozycje polskie z zakresu
Pomorzoznawstwa, a nawet i morskich zagadnien liczebnie wzrosty. Nasta-
pit wyrazny zwrot ku badaniom Stowianszczyzny zachodniej (F. Bujak, S. Ko-
zierowski, K. Tymieniecki, Z. Wojciechowski), szczegélnie wzmozony po dru-
Siej wojnie Swiatowej. Gtéwnym os$rodkiem tych badan stat sie Uniwersytet
poznanski, reprezentowany przez pisma, poswiecone Stowianszczyznie lechie-
Niej: Slavia Occidentalis i Slavia Antigua. Ponadto Instytut Zachodni szcze-
gélng uwage zwrocit na zagadnienie morskie Stowian zachodnich. Zainaugu-
rowat je prof. Z. Wojciechowski w Przegladzie Zachodnim.artykutem ,,Prze-
szedt przez morze™ w r. 1945. W nastepnych latach tenze periodyk zajgt wy-
jatkowa pozycje, umieszczajac liczne artykuly z zagadnien morskich. Zdawato

ze prowadzi¢ on bedzie osobny dziat pod nazwa ,,Slavia Maritima“, w celu
skupienia na tym zagadnieniu wiekszej uwagi historykéw.

, Morska orientacje rowniez wykazywaty Roczniki Historyczne, jak o tym
Swiadczg artykuty poswiecone zegludze, omawianiu portow starostowianskich,
z®jom Pomorza itp. Nie skupiony i nie zorganizowany dotgd w zadnym czaso-
~Smie marynistyczny wysitek badawczy utorowal jednak sobie juz wyrazne
Sciezki badan. W zwigzku z tym sprecyzowata sie po czesci terminologia im to-
warzyszaca: porty starostowianskie, grody portowe, zegluga morska i rzeczna
°'vian, latarnie morskie tudziez todzie-korabie. Terminologia ta weszta jako
hasta do Stownika Starozytnosci Stowianskich. Jest to w obecnym
anie badan w tym zakresie do$¢ znaczne osiagniecie, zdobyte przez kilka
s°b w ciggu lat ostatnich.
~prawdzie w zadnym panstwie stowianskim jeszcze nie napisano dziejow
Siugi stowianskiej na Battyku i innych morzach. Za to materiatu zZrédtowego
lackiego do jej opracowania w Polsce nagromadzito sie obecnie do$¢ duzo.
°zna uwazac, ze prace K. Tymienieckiego, Z. Wojciechowskiego, M. Rudnic-

N
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kiego, J. Widajewicza, G. Labudy, K. Gdrskiego, M. Matowista, L. Koczego
i innych autorow4l juz o tyle podbudowaty badania stosunku Stowian do
morza, ze pozwala to widzie¢ nasz problem w peiniejszym Swietle. Zdaje sie
dojrzewa moment do napisania dziejow zeglugi stowianskiej na Battyku.
Przyczynit sie do tego szczegdlnie prof. Tymieniecki, bedacy nieraz w kon-

4 S. Bobinski,;Szkicowa analiza planu Starego Szczecina, Przeglad
chodni, VII, nr 7—8, Poznah 1951; H. Chtopocka, Poczatki Szczecina, Roczniki
Historyczne, XVII, z. 2, s. 281—336, Poznan 1948; P. Czapiewski, Studium nad
rejestrem Dagome iudexs. Zapiski T. N. w Toruniu. XII, z. 1—4, s. 6—45, 1946;
W. Dziewulski, Zaludnienie i rozmiary gzczesina w r. 1124, Kwartalnik Histo-

rii Kultury Materialnej IlI, nr 1—2 Warszawa 1954; W. Filipow iak, Wolin
w Swietle wykopalisk. Polskie T-wo Archeologiczne, Szczecin i Wolin we wczesnym
Sredniowieczu, 45—64, Wroctaw — Ossolineum; A. Gieysztor, Sprawozdania

z prac Kierownictwa Badan nad Poczatkami Panstwa Polskiego, Przeglad Zachodni,
VI, nr 3/4, 1950, V'll, nr 1—2 1951, VIII, nir 3/4, 1953; K. Jazdzewski, Gdansk
wczesnodziejowy w $wetle badan wykopaliskowych, Z otchtani wiekéw XVII,
z. 11/12. Poznan 1948; K. Jazdzewski, Kultura rybakéw gdanskich w X11—X 11l w-
w Swietle badan wykopaliskowych 1948—1951, Roicznik Gdanski XIII, 1954; K. Jaz-
dzewski, Atlas do pradziejow Stowian, £6dZ 1948; R. Kiersnowski, Legenda
Winety, Krakéw 1950; R. Kiersnowski, KamieA i Wolin, Przeglad Zachodni, VII.
nr 9/10, 1951; R. Kiersnowski, .Szczecin i Wolin jako gtéwne o$rodki, Pomorza
Zachodn:ego we wczesnym S$redniowieczu. Polskie T-wo Archeologiczne, s. 1—30,
Wroctaw—Ossolineum 1954; Wt Kowalenko, Starostowiariskie grody portowe na
Battyku, Przeglad Zachodni, VI, nr 5/6, Poznan 1950; Wt Kowalenko, Przesztos¢

dziejowa Stowian na Battyku, Wiedza i Zycie, nr 6, Warszawa 1954; Wt Kowa-
lenko, Piana, Swina i Dziwna jako szlaki osadniczo-komunikacyjne Stow:anszczy-
zny battyckiej, VIII—XIIII w., Przeglagd Zachodni, X ,nr 1—2, Poznan 1954; J. Kre-

gielska Poczatki Wolina, Komisja Egzaminacyjna Wydziatu Humanistycznego
Uniw. Poznanskiego, L. Dz. 1139, maszynopis pracy magisterskiej, 1950; G. Labuda.

Legenda Jomsborga, Sprawozdania Poznanskiego T-wa Przyj. Nauk. Ill, 1946; G. La-
buda, Gtéwne momenty dziej6w Battyku, ,Jantar" V, 1947; G. Labuda, Proble-
matyka badan wi:aesnodziejowych Szczecina, Przeglad Zachodni, VIII, nr 3/4, 1952;
G. Labuda, Saga o Styrbjornie, jarlu Jomsborga, Slavia Antigua, t. IV, Poznan 1953-
G. Labuda, Stowianszczyzna pierwotna. Materiaty Zr6dtowe do historii Polski epoki
feudalnej 1, Warszawa 1954; W} tega, Obraz gospodarczy Pomorza Gdanskiego
w XIlI i XIIl w. Poznah 1Z. 1949; H. towmianski, Podstawy gospodarcze for-
mowania sie panstw .stowianskich, Warszawa 1953; K. Maleczynhnski Bolestaw

Krzywousty. Krakéw; M. Matowist, Z problematyki dziejow gospodarczych strefy
battyckiej we wczesnym $redniowieczu, Roczniki Dziejéw Spotecznych ii Gospodar-
czych X, Poznah 1949; H. Matuszewska, Poczatki Gdanska, Roczniki Historyczne

XVII, z. 1, Poznarh 1948; K. MyS$linski, Polska a Pomorze Zachodnie po $mierci
Krzywoustego, Roczniki Historyczne XVII, z. 1, 1948; K. Pieradzka, Walki Sto-
wian na Bahtyku w X—XIIl w. Warszawa 1953; M. Rudnicki, Rzut oka na dzieje
Stowianszczyzny w czasach najdawniejszych. Archeologia IV. 1950/51; Z. Sutow"

ski, Najstarsza granica zachodnia Polski. Przeglad Zachodni VIII, nr 3—4, 19521
K. Slgski, Stosunki krajéw skandynawskich z potudniowo-wschodnim wybrzezem

Battyku od VI—XII w. Przeglad Zachodni nr 5—6 1952; tenze, Przemiany etniczne
na Pomorzu Zachodnim..., 1954; tenze Dzieje Ziemi Kotobrzeskiej do czaséw jej
germanizacji, 1948; K Tymieniecki, Prolegomena do dziejéw polskiego mw-
brzeza (Polska Battycka X—XII w.), Jantar VI, z. 3—4, 1948; tenze, Wenetowif-
nazwa i rzeczywisto$¢ historyczna Slavia Antigua |, Poznan 1948; tenze, Ziemie
polskie w starozytnosci, Poznann 1951; B. Wachowiak, Najdawniejszy port Szcze-
cina (X—XIIl w.) Przeglagd Zachodni, VIIlI, nr 3—4, 1952; T, Wieczorows k &
Szczecin w $wietle wykopalisk, Wroctaw—Ossolineum, s. 31—44 1954; J. Widaje'

wic z, Niemcy wobec Stowian potaibskich, 1947; Z. Wojciechowski, Przeszedt
przez morze, Przeglad Zachodni, nr 3—4, 1945; H. Zi 6tk owska-MatuszeW,
ska Pomorze a handel battycki w okresie wozesnohistorycznym, Przeglad Zachodni

VIH, nr 1—2, 1951.
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takcie z Wybrzezem (Sopot—Gdynia w latach 1946—1948) i nasilajagcy swdj
dorobek naukowy wykiadami i pracami z problematyki pomorskiej. Oprdcz
tego zachecal tez swoich stuchaczy do pisania prac dyplomowych i doktor-
skich z tychze zagadnien2 W omawianym przedmiocie brakuje przede
wszystkim szczeg6towych rozpraw i badahn nad portami starostowianskimi, bez
czego nie mozna sobie przedstawi¢ witasciwych dziejow floty stowianskej, ktéra
istnie¢ mogta nie w o.derwaniu od portéw, ale w najscislejszym z nimi powiag-
zaniu. Réwniez w zaleznosci od ich rozmieszczenia powstawaty i rozwijaty sie
gtowne szlaki zeglugowe. Stwierdzajac te braki, nalezy zaznaczy¢, ze niewiele
lepiej stoi to zagadnienie w badaniach rosyjskich i radzieckich uiazonych, kto-
rzy dopiero w ostatnich latach znacznie posuneli je naprzéd. Jednak jakze
wiele jeszcze jest niedoméwien i niejasnosci. Wprawdzie mozna zacytowac
szereg prac rosyjskich i radzieckich z XIX i XX wieku, poswieconych stano-
wisku Stowian na morzach, ilch zegludze i historii statkow. Autorzy: A. Wie-
siotyj, N. Bogolubow, N. Zagoskin, P. Szerszow, Rydzewskaja, Mawrodin,
a takze po czesci Rybakéw, Tichomirow, Griekow i inni podajg w swoich pra-
cach cenne rozwazania lub uwagi o zegludze stowianskiej. Nawet przyjmuja
za Masudiem, Ibrahimem i Nestorem mozliwo$¢ istnienia zeglugi stowianskiej
z Battyku przez La Manche az do Hiszpanii i Konstantynopola 84 Wymienieni
badacze wiecej uwagi zwrocili na rozwdj konstrukcji statkow, i to nie tylko
stowianskich. Jednak niewiele dowiadujemy sie z ich prac o portach starosto-
wianskich oraz ich znaczeniu dla zeglugi ruskiej. Co prawda ruskie porty nad
Battykiem byty nieliczne w poréwnaniu z pomorskimi, Wieleckimi i "obodrzyc-
kimi. Tym silniej odczuwa sie brak tutaj polskich opracowan. Nikt dotad nie
Zebrat w jedng cato$¢ chociazby opisowych danych o stowianskich portach
fta podstawie materiatu zrédtowego i literatury. Taka inwentaryzacja staje sie
konieczna jako punkt wyjsciowy do dalszych prac z tego zakresu. Mozna wiec
bez obawy o przesade twierdzi¢, ze w dzisiejszej tematyce morskiej w $rodo-
wisku polskiej nauki porty i zegluga handlowa Stowian nie stanowig tematu
budzacego wieksze zainteresowanie. W kazdym razie nie sg one na warsztacie
Prac badawczych, jak nam wiadomo, zadnej instytucji.

Wprawdzie tematyka pomorska, ale nie morska, znajduje sie w ramacih
Naktadu Historii Pomorza P. A. N. w Poznaniu pod wyjatkowo szcze$liwym
kierownictwem prof. Labudy. Mimo to problemy morskie nie stanowig w tym

L Z 7zywszego zainteresowania K. Tymienieckiego problematykag pomor-

powstaly pod jego sugestiag prace o poczatkach Wolina (J. Kregiel sklej),
zczecina (H. Chtopockiej) i Gdanska (H. Matuszewskiej-Zidtkow -
Klej) w latach 1948—1950.

41 Powiest’..., cz. I, s. 11, wyd. Ale. Nauk ZSRR, 1950 w opracowaniu Lieha-
zewa. Latopis ten oprécz wielkiego szlaku ,z Waregow do Grekow" zna inng
t r~zng droge morska do Carogrodu z Battyku przez Atlantyk- M. Srédziemne. Por.
2 Mawrodin, tamze, s. 13. O odwiedzeniu tego szlaku morskiego przez Stowian
n.p najwyrazniej méwi lbrahim, ze ich wyprawy handlowe docieraja mo-
tyJ*1do Stambutu, zob. Kowalski, Pomn. dziejowe Polski, I, s. 52, 1946. Szlakiem
Sv? odbywat sie przewéz futer bobrowych do Europy potudniowej, T. LewicKki,
3g.lat stowianski w oczach -pisarzy arabskich, Slavia Antigua. ii® z. 12 s. 336, 358,
Zaoti ?™an 1949/50 W. Kowalenko, Starostowianskie grody portowe, Przeglad

ni nr 1950; Mawrodin, o. c, s. 30, podaje, ze wedle Masudiego
ziern ruscy (kadozanie) jezdzili juz w IX w. przez La Manche, Gibraltar, M. Sréd-
nyrn do Rzymu i Konstantynopola.

~rzeglad Zachodnl
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zaktadzie specjalnego przedmiotu badan. Mogg by¢é one w jego pracach trak-
towane jedynie ubocznie ze wzgledu na réznorodnos$é tematyczng i szerokie
granice chronologiczne opracowywanych dziejow iFomorza. Dzieje te takze
pod wzgledem terytorialnym nie ogarniajg catosci Stowianskiego Wybrzeza,
gdyz majg z géry wyznaczone granice ciasniejsze. W tych warunkach pozostaje
bez obstugi naukowej dobra potowa starostowianskiego wybrzeza battyckiego,
potozonego na zachéd od Odry, a wiec ziemie dawnych Wieletéw, Obodrzy-
cow i Rugian, ludéw o wysokiej kulturze morskiej, wielkich i licznych mia-
stach portowych. Wobec takiego stanu rzeczy tym pilniejszg staje sie potrzeba
dalszych badan nad portami stowianskimi na Batyku.

Podniecajgcym momentem do nasilenia pracy nad portami jest powojenny
renesans badan nad okresem wczesno-$redniowiecznym. Wykopaliska w Gdan-
sku, Wolinie, Szczecinie, a od tego roku i w Kotobrzegu zapowiadajag takze do-
starczenie danych o budownictwie portowym. Dotad wiemy o tym bardzo mato.
Jedynie wzmianka Ibrahima, chociaz niezupetnie jasna, pozwala przypuszczaé,
ze gtowna czes$¢ portu w X wieku w Wolinie stanowito nabrzeze obudowane
za pomocg tupanych, grubych pni, wbijanych obok siebie dla zabezpieczenia
brzegu, do ktérego przybijaty statki44. Materiatu poréwnawczego do tej infor-
macji z innych grodéw archeologia jeszcze nie zna. By¢ moze, najblizsze bada-
nia ten stan rzeczy zmienig. Na razie nalezy na ten cel badawczy coraz silniej
namawiaé¢ archeologéw. Z doswiadczenia przedwojennego wiemy, ze nawoty-
wania historykow, jak pisze prof. Tymieniecki, azeby skierowa¢ badania
archeologéw na okres wczesnego Sredniowiecza, nie pozostaly bez skutkdéw
i wynikow4s

Obecnie minat okres ostrego odcinania sie archeologéw od tzw. protohisto-
rii i przedstawiciele obu dziedzin pracuja nad jednym wspo6lnym zagadnieniem
dziejow Stowianszczyzny. Ze szczeg6lnym uznaniem witaja te wspdlnos¢ ce-
low pracownicy naukowi badajgcy pogranicze obu dziedzin. Na ich bowiem
krzyzownicy miedzy innymi znajduje sie kluczowy problem zagadnien morskich,
floty i portéw stowianskich. Z nimi przede wszystkim wigze sie rozwdj miast
nadmorskich Stowian. Od stanu i liEKebnosci floty oraz obronnosci portéw za'
lezata ich handlowa ekspansja na morze i produkcja ich podgrodzi. Jedli
dzisiaj tak wiele stacji archeologicznych pracuje nad zbadaniem zabytkéw
starostowianskich na $érodladziu polskim, to stanowczo jest ich za mato na
Wybrzezu. Gdansk, Wolin, Szczecin i Kotobrzeg jako obiekty archeologiczne
stanowczo nie wystarczajg dla poznania portéw na Pomorzu. Oprécz nich

M Kowalski, Pomniki dz. Polski, Ser. II, t. I, s. 98, 1946; Filipowiaj~
Wolin w S$wietle wykopalisk, wyd. Polskiego T-wa Archeol. Szczeoin i Wolin w
wczesnym S$redniowieczu, s. 46, 1954, Wroctaw.

45 Nie tak dawno jeszcze historycy usilnie zachecali archeologéow do podJEO"
badan nad okresem wczesnego $redniowiecza. Szczeg6lnie pilnie do tego namawu3”
w okresie miedzywojennym profesorowie Biatkowski i Tymieniecki, stwierdzajac, z
zagadnienia miast stowianskich nie budzito wsréd archeologéw wiekszego zaintereso-
wania (Roczn. Histor. X1, 2, s. 228). Taka postawa archeologéw zaczeta powoli uleg,y
zmianie juz przed druga wojng $wiatowg. Konkretnym wyrazem tej zmiany
niektore prace z okresu wczesno-Sredniowiecznego. Miedzy innymi praca ks. o*
tegi o kulturze Pomorza, ktéra dotad nie stracita znaczenia. Byt to zwrot ku doP‘j
powstania pafnstwa polskiego i jego ekspansji ku morzu. Pomoc archeologii byta K
wieczna i ,zostata wyproszona" u archeologdéw przez historykéw, jak sie wyr0@"
Tymieniecki jeszcze w r. 1948 (Przeglad Historyczny, XXXVII, s. 14).
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trzeba podja¢ badania nad mniejszymi obiektami, np. Puckiem, Rewa, Oksy-
wiem, Kamieniem, Stupskiem i innymi grodami portowymi. Dotad przeciez
0 roli portéw w rozwoju naszych miast $redniowiecznych prawie nic nie
wiemy. Nad tym zagadnieniem powaznie nikt nie pracowat. Poruszano je
przygodnie i pobieznie. Jakby zapomniano, ze port, nawet najprymitywniejszy,
byt waznym elementem czynnosci gospodarczych u Stowian nie tylko w nad-
morskich os$rodkach zaludniania, ale i nadrzecznych na $rédladziu. Zegluga
1 sptaw na ziemiach Stowian zachodnich byly zawsze powaznym, Zrédiem
dochodéw, a Odra i Wista najwazniejszymi aktywnymi szlakami komunika-
cyjnymi w catym swym biegu, jak Dniepr, Wotchow i Wotga u Stowian wscho-
dnich. Miasta nad nimi potozone w znacznym stopniu zawdzieczajg swdj roz-

~ ¢- 2. Na lewo: Polska t6dz ksigzeca wg ptaskorzezby z drzwi gnieznienskiej katedry,

dodaniem zagla (X—XII1 w.); na prawo: Rekonstrukcja morskiej todzi stowianskiej zaglowo-

wiostowej z XI—XIlI w. Przyktadowy s$redni wymiar: db 15 m, szer. 35 m, wys. 15 m.
tadownos$¢ todzi wielkich: 44 ludzi i 2 konie, wyporno$¢ do 30 ton.

W’j zegludze i portom. Nalezy stwierdzi¢, ze powstajgca niekiedy obawa
0 Przesadne pojmowanie roli portéw morskich i rzecznych w gospodarce Sto-
wian jest stanowczo stanowiskiem apriorystycznym. Na niczym ono sie nie
cPiera, a przy tym wyprzedza wyniki zapoczatkowanych badan i budzi przed-
wczesny sceptycyzm. Przeciwko takiemu nastawieniu przemawia ticznos$¢ flot
~owianskich na Baltyku wyprawianych na wyspy dunskie i norweskie wy-
teza w ictzasie wojen dunsko-slowianskichQ Ich liczebno$¢ miata swdj
, Powiednik w wielu portach, gdzie sie skupialy pod opieka grodéw. Inaczej
Q¢ nie mogto.
~ Stowian nadmorskich jak i u innych ludéw stosunek do morza wyrazat
Przede wszystkim w posiadaniu portéw i przebywajgcych w nich statkow.
azdY port i statki byly wyrazem aktywnos$ci gospodarczej przylegtego

41 Ob. przypis 39.
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archeologii podmorskiej we Francji dowiadujemy sie z artykulu czeskiego
archeologa J. Filipa &

Najogoélniej biorac, konstrukcja' portu starostowianskiego byta bardzo
prosta nie tylko w X, ale i w XI/XIl w. — Najstarsza relacja o niej nalezy do
arabskiego kronikarza Ibrahima ibn Jakuba z X w. 4a. Jest ona dobrze znana
i pozwala przypuszczac¢, ze jej interpretacja o porcie wolinskim odpowiada sto-
sunkom rzeczywistym. Port ten miat urzadzenia polegajgce na obudowaniu
palami wybrzeza-przystani, do ktérej przybijaly statki, a nawierzchnia przy
niej musiata mie¢ pomost z grubych desek dla usprawnienia ruchu i przeta-
dunku. Za takim pojmowaniem oéwczesnego urzgdzenia portowego przemawia
p6zniejszy przekaz dotyczacy Gdanska.

Umocnione pniami nabrzeze portowe wystepuje w Gdansku w nadaniu
Sambora z r. 1178 pod nazwg ,pons“, icizyli pomost®d W pordwnaniu ze
wzmianka Ibrahima jest to juz bardziej udoskonalone urzadzenie portowe,
majace przy obudowanym palami nabrzezu nawierzchnie pokrytg grubymi
deskami. Taki pomost przeznaczony byt do ulatwienia przetadunku towaréw
ze statkéw i na statki. Znajdowat sie én przy ujsciu Mottawy, na lewym jej
brzegu. Utrzymanie tego duzego pomostu, niszczonego dziataniem wylewow,
w stanie zdatnym do obstugi statkéw, jak wida¢ z dokumentu Sambora, byto
przedmiotem szczegdlnej troski ksiecia. Obowigzek jego odbudowy cigzyt na
ludnosci. Ksigze traktowat te powinno$¢ na roéwni z pracami nad odnowie-
niem obwarowan grodu gdanskiego. Nawet w hojnym nadaniu tego ksiecia
klasztor oliwski nie otrzymat zwolnienia od tego obowigzku. Jest to zupetnie
zrozumiate, gdyz kazde uszkodzenie pomostu tatwo naruszato sprawnos¢ funkcji
portowych i zmniejszato dochody ksiecia. Optaty celne (,,que de navibus solvun-
tur®“ znane zrédtowo od r. 1148) pobierano przy pomoscie — od statkéw do
niego przybijajacych. Przy nim skupiat sie handel miasta. Pobliski gréd
ubezpieczal port od strony Wisty i ujscia Mottawy od nagtych napadow.

Zapewne Szczecin mial tak samo urzadzony pomost. Jak stwierdzit Wa-
chowiak 5l port szczecinski znajdowat sie w zacisznej zatoczce lewego brzegu
Odry tuz przy wschodniej czes$ci podgrodzia, pod bezpos$rednig obrong grodu,
przy dzisiejszym parowie zamkowym. Podgrodzie komunikowato si¢ z portem
przez osobng brame portowg. Dzi§ cze$¢ dawnego podgrodzia znajduje sie pod

9 J. Filiip, Vyskumy a iobjevy v zahrani¢i. Archeologiicke roizhledy. C5AV,
Roénik VI, 1954, z. 5 s. 637—640. Francuai stworzyli nowy dziat, tzw. ,archeologii
podmorskiej", ktora ma za zadanie wydobywac i 'bada¢ zatopione statki i ich tadunki
w Morzu Srédziemnym na odcinku Marsylia-Toulon-le Lavandou-Freju:s przy pomocy
nurkéw nawet na gtebokosci 50 m. Przyktad godny nasladowania ii na naszym wy'
brzezu pomorskim. Por. F. Benoit L'archeologie sous-marine en Proven>ce, La nav«
romana di Albenga, Rivista di Studi Liguri XVIIl, 1952, 237—307. Bulletin du Centre
d’Etudes soius-marines (Pariis), Revue maritime VI, 1949, VIH, 1950; A. e ouscaras,
Recherches sous-marines au large d’Agde 1951—1953. Revue d’Etudes Ligures XX>
1954. 47—54.

4% T. Kowalski, Relacja Ibrahima, Pomn. dz. Pol., Ser. Il, t. I, s. 50, przyp. 8>
Krakéw 1916.

D Perlbach, Pom. Urkund. nr 6: ,gpenpetuam damus... libertatem quoque ho-
minibus eorum de omni exactione... excepta reedificatione castri et pontis m
Gdanzc“.

5 Najdawniejszy port Szczecina X—XIIl w. Przeglad Zachodni VIII, nr 9—
s. 584, 1952 (szkic portu).
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gruzami zburzonych doméw w czasie wojny, Usuniecie warstwy gruzéw otwo-
rzytoby przed archeologami bardzo przydatne miejsce dla zbadania urzadzen
portowych stowianskiego Szczecina.

Jeszicze pomysiniejsze warunki do wykopalisk portowych przedstawiajg
kamien i Kotobrzeg.

Przy obu tych dawnych grodach teren zupetnie otwarty i niezabudowany
umozliwia szczegdlnie tatwe prowadzenie prac wykopaliskowych.

Ten przeglagd portéw Wolina, Szczecina, a szczegblnie Gdanska, pozwala
stwierdzi¢, ze pod wzgledem technicznym byly one bardzo prymitywne. Nie
miaty wielkich basenéw obudowanych falochronami ani tez zacigganych tan-
cuchami wjazdoéw, jak w portach starozytnych: Kartaginie, Ostium, Faleronie
lub Carogrodzie. Porty stowianskie znajdowaly sie w pewnym oddaleniu od
morza otwartego w celu zabezpieczenia ich od naglych napadéw ze strony
morza. Takie potozenie miaty Wolin, Szczecin, Kamien, Kotobrzeg, Gdansk
i wiele innych portéw, ubezpieczonych znajdujgioymi sie przy nich grodami.
Ponadto oddalenie od morza znacznie ostabialo w korytach rzek niszczgce
dziatanie fal morskich, ktére szybko sptukaty nawet mocno zbudowany gréd
W Swinoujéciu na brzegu otwartego morza 32

Nadrzeczne potozenie portow umozliwiato sprawniejsze ich funkcjono-
wanie i fatwiejsze przystosowanie brzegu do przetadunku towardw przez jego
Umocnienie palami i zbudowanie pomostu (ryc. 3). Giebokos$¢ rzeki nie miata >
"Wiekszego znaczenia. Najwieksze korabie stowianskie (nawet 30-tonowe) przy
Petnym zatadowaniu zanurzaty sie bardzo ptytko, zaledwie na metr, a kogi fry-
zyjskie na 1,5 metra, a wiec i przybrzezne plycizny nie przeszkadzaty spraw-
nemu funkcjonowaniu portéw. Nawet pewne zapiasziczenie szlakéw rzecznych
nie zawsze zamykaty na nich zegluge.

Obudowane nabrzeza portowe u Stowian nie byly diugie, jak to stwier-
dzajg badania w Szczecinie, gdzie przystosowany do wytadunku odcinek miat
°k. 200 m, a potem wydtuzat sie w kierunku miasta kolonizacyjnego. Tak samo
nabrzeze portu wolinskiego wykazuje podobne wydtuzenie przy nadbrzeznym
Podgrodzius Nie inaczej tez bylo w Kamieniu. Pierwotnie krétkie pomosty
Portowe najzupetniej wystarczaty na potrzeby handlowe Stowian. Kilkanascie
statkbw mogto byé przycumowanych jednoczes$nie przy przystani szczecinskiej,
beszta za$ musiata sta¢ na kotwicach w poblizu oczekujgc swojej kolei.

Trzeba wzig¢ pod uwage, ze port szczawinski musiat obstugiwaé potrzeby
Wielkiego grodti i li:znej floty jego mieszkancéw. Zamozny kupiec Szczecinski
wyszak wyprawiat sie na morze na czele flotylli ztozonej z 6 statkéw M Taka
zasobnos$cig prawdopodobnie dysponowali tez inni przedniejsi kupcy szcze-
cinscy. Niesposob okresli¢ liczebnosci floty Szczecinian, ale wydaje sie, ze
Sama przystan byta niewspotmiernie mata do jej liczebnosci. Nie mozna wiec

W ,Sax°'I' c- W. pPaQ 953, ,r- 1177: ,Tmterea Sclav,i, oaistello, quod propter
«isdp1611* 3 os™a moliti fuerant, hibema maris exuindatione pessundato, toina alia
PuHnmKIVh “ocis’ materia per hyemem contracta, veris principio condiderunt inex-
si«iL s se “ori rati<si Penus amnis Walogasto oppido, Zuyna maritimorum pre-
M™m Obstaculis cluderetur®.
W- Filipow iak, Wolin w Swietle wykopalisk, Szczecin i Wolin we weze-
m ®&edniowieczu, Pol. T-wo Archeol. s. 46, 1954.
Eb° ng e 2 lub M. P. Hist. Ill, s. 61.
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pojecia portu zacie$nia¢ do przystani przetadunkowej. Za port 6wczesny uwa-
za¢ nalezy caly obszar przygrodowy znajdujacy sie pod obrong pobliskiego
grodu, gdzie statki mogty bezpiecznie przebywaé. Epistota Sidonis informuje
o statkach kupieckich stojacych na kotwicy pod watami Starej Lubeki: ,Et
mercatores mercimonia sua incolis deferentes anchoras suas iecerant ad muni-
tionem Henrici regis Slavorum, ubi confluentia est aguorum et fluvius Swar-
tow defluit in Travenam* %

Za powyzszg interpretacja obszaru portowego przemawia wypadek zto-
wienia olbrzymiego fososia w porcie szczecinskim w poblizu statkéw 5° Wypa-
dek ten pozwala przypusci¢, ze chodzi tu nie o przystan w S$cislejszym zna-
czeniu stowa, lecz o przyleglty do niej obszar portowy, gdzie statki staty na
kotwicach.

Po tych uwagach o technicznym urzadzeniu i obszarze portu przyjrzyjmy
sie zrodtom pisanym w celu stwierdzenia ilosci i charakteru wzmianek o por-
tach stowianskich. Ograniczamy ten wglad zasadniczo do schytku XII w., ale
w niejednym wypadku granice te z koniecznos$ci rozszerzamy na caty wiek
XI1Il. Chodzi tu bowiem o stwierdzenie, do ktérych grodéw zrédta narracyjne:
hagiografowie, kronikarze oraz dyplomy ksigzat i bulle stosujg nazwe ,,por-
tus“ na caltym wybrzezu Stowianszczyzny zachodniej. Daje to szersze pole
obserwacji i stawia zagadnienie w ramach chronologicznych prawie odpowia-
dajacych okresowi niepodlegtosci Stowian battyckich.

Ot6z Ibrahim wymienia wielki bezimienny port wieleeki, identyfikowany
zwykle z Wolinem. Pézniejsza relacja lbn Saida, oparta na Ibrahimowej,
opisuje to samo wielkie miasto w stowach nastepujacych: ,,Jego port na morzu
otaczajgcym stanowi cel, w ktorym zbiegaja sie liczne okrety. Jest to naj-
wiekszy port owych stron™ 57. Tenze arabski pisarz wymienia pobliski Szcze-
cin, ale bez wzmianki o jego porcie, chociaz moéwi o jego potozeniu nad tymze
morzem otaczajacym, co by wskazywato, ze kronikarzowi chodzito tu réwniez
0 wymienienie miasta portowego. Ten brak w przekazie arabskim wypeinia
Herbord: moéwigc o Szczecinie, nazywa go ,,portus’, a drugim razem podaje
pod nazwg ,,portus maris" 8 W zadnych innych Zrédiach tego okresu nie spo-
tykamy nazwy ,portus™ w odniesieniu do Szczecina.

Helmold o Starej Lubece przekazat nastepujgca wzmianke. Zalozenie No-
wej Lubeki przez Adolfa holsztyrnskiego w r. 1143 odbyto si¢ w miejscu, ktdre
»-non longe abesset a veteri portu et civitate“ 59.

Czwartym portem zrédtowo wymienionym przed kolonizacjg jest Gdansk'
Dokument Swietopetka Il z r. 1220/27 zapowiada zeglarzom (chrzeécijaniskim)
przybywajacym do Gdanska ztagodzenie surowego prawa o rozbitkach mor-
skich i przyrzeka dawanie im pomocy w wypadkach awarii ,in porto
nostro” ¢ Widocznie ksigze dysponowat jakimi$ $rodkami dla poratowani3

% Helm old i, Cronica Slavorum, ed. Tli, S. Rer. Germ. s. 239, 1937.

M Herbord HI, c. 21: ,Circa portus mariis et naves..

5 G. Labud a, Ibrahim ilbn Jakub — najstarsza relacja o Polsce w nowyZl’
wydanu, Rocz. Hist. XVI, s. 124 ,Poznan 1947.

BHerbord fIDJ c. 21

MHelmold i, Cronica I, c. 57. i

Gy} Pertbach, Pom. Urkb. nr 33: ,Si in portu nostro fundum tetigerint

inpediantur, auxilio, qualicumque voluerint, adiuventur®.
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poszkodowanych statkéw. By¢ moze w Gdansku istniata stocznia dla budowy
i naprawy korabi ksigzecych, w ktorej tez mozna byto naprawi¢ uszkodzenie
obcych statkdw.

Adam Bremenski Starogard, stolice Wagréw, nazywa ,civitas maritima",
»Sita est iuxte mare“Q. Mimo wyraznego jednak zwigzku tego grodu z mo-
rzem kronikarz nie wymienia istniejgcego w nim portu. Z Kkilku znanych mu
stowianskich miast portowych zadnego nie podat pod okreS$leniem ,portus®.
Nawet przy opisie Wolina jako wielkiego portu uzyt zwrotu ,,celeberrima sta-
tio*“ zamiast ,,portus“. Termin ,,portus“ nie byt mu obcy, skoro Birke nazywa
»portus sancti Ansgarii*“ 62 a Szlezwik ,,portus maritimus* e3. Wprawdzie w tym
Wypadku ,,statio“ w zupetnos$ci znaczeniem swoim odpowiada stowu ,,portus®.
Jednak Adam ani razu nie postuzyt sie tym wyrazem dla oznaczenia portéw
stowianskich. Widocznie chciat je w ten sposéb niekorzystnie wyro6zni¢ od
dunsko-Szwedzkich.

To samo spostrzezenie odnie$¢ nalezy do Saxa. Wymienia on najwieksze
grody nadmorskie Pomorzan w gtownym rejonie walk dunskiej floty nad
Piana, éwinq i Dziwng oraz na Rugii pod nazwami ,urbs“, ,oppidum®, ;,ca-
strumI i ,castellum™. Natomiast mate osiedla Bdorél i Darsim® nazwat por-
tami. Tenze Saxo, gdy méwi o portach dunskich wyspy Zelandii, postuguje
sie okre$leniem ,,Syalandicos portus"

Na zakonczenie tego przegladu zrodet dodajmy, ze Knytlingasaga zna tylko
dwa porty stowianskie: Wyszomir'7 i Zabrodzie (Skaparod na Rugii)&8

A wiec: Adam Bremenski, Ebbo, Mnich, Herbord, Helmold oraz Saxo, jako
Podstawowe zrodta do dziejow Stowian na Baittyku, przez przygodne tylko
Wzmianki o portach zbyt stabo uzewnetrzniajg ich funkcjonalne znaczenie.
Portowe grody, jak i lgdowe wystepujg u nich na og6t pod nazwg ,civitas®,
»Urbs* lub ,,oppidum®“. Wyraza sie w tym brak rozréznienia gtéwnych elemen-
tow w zyciu grodéw, wsrod ktérych port im wymykat sie spod uwagi z niewia-
domych przyczyn, chociaz uczestnicy pierwszej misji biskupa Ottona zeglowali

portu do portu. By¢ moze wplywata na to nieznajomos$é waznosci portéw
oraz ich nikty wyglad w poréwnaniu z rozlegtymi i ludnymi podgrodziami.

rzc'z to pojecie grodu i portu zlewaly sie w przekazach w jedng catos¢. Tylko
pisarzy arabskich wystepuje wyrazne rozréznienie portu i grodu, a u kroni-

arzY zdarza sie to tylko wyjatkowo. Skromne urzadzenia portowe mogty
Pozosta¢ niezauwazone lub pominiete w ich relacjach pisanych.

6L Adam Brem. M, c. 18, Schol. 16; Aldinborg civitas magna Sclavorum sita
At oiu,xta mare.”

& M. .G. H. t. VII, s. 305, Adami gesta I, I, ¢ 62 i 63, s. 376, Schol. 122; Ibi in
Ifca est portus sancti Ansgarii“.

& Tamze, s. 295, | I, c. 25: ,Is statim ecclesiam in portu maritimo erexit apud
" laswig®.
% ;,Sax°, L XIV, p. 800: ,Inde ad portum Por ab incolis vocitatum cursunp

& Saxo, I XVI, c. IV, p. 972: ,Portus Darsinus”.

Saxo, I. XVI, p. 977 <M. G, H.), t. 29, is. 157.
£ Knytliingasaga, c. 108; ob. tez Script. Hist. Islandorum XI, p. 318, r. 1147:
‘dex ™ anut cum sua classe_portu Vezmarensem attingit".

t ,Q” Knytlingasaga, c. 120: ,jin partu Riugiano, qui Skaparod dioitur, M G. H.
' s- 310, r. 1160.

Przeglad Zachodni, nr 1-2, 1955 Instytut Zachodni



188 Wiadystaw Kowalenko,

Przy przegladzie dyploméw (700) z lat od 1140—1315, zebranych w Pom-
merellisches Urkundenbuch Perlbacha, stwierdza sie zaledwie kilka wymie-
nionych portéw. Z nich przystah na Jeziorze Bukowskim jako wyrazny odpo-
wiednik portu®i Gdansk.

W pierwszych trzech tomach Pommersches Urkundenbuch Prtimersa ws$réd
2.000 dokumentéow spotykamy tylko kilka razy nazwe ,portus“. Oprocz
zastosowania tej nazwy do witasciwych portéw stuzyta tez ona do oznaczenia
ujs¢ rzek, w ktérych odbywato sie rybotéwstwo i zwigzane z nim stacjonowa-
nie statkéw oraz pobieranie oplat od rybakoéw i statkow. Takie ujscia rzek
miaty na swoich brzegach osiedla rybackie i sa niewatpliwie zalgzkowymi por-
tami, by¢ moze przez pewien czas czynnymi jedynie w okresie potowow. Za
przyktad takiego zastosowania nazwy ,portus“ stuzyé moze przywilej wydany
mieszkancom Trzebiatowa w r. 1270, gdzie czytamy: ,villa (piscatorum) in
portu, ubi Rega fhmus mari salso conjungitur . .

W takim samym znaczeniu postuguje sie tym wyrazem przywilej ustala-
jacy granice rybotéwstwa Kotobrzegu: ,,in portu ipsius Parsande usque ad
civitatem ipsam ..(1266 r.) Czestszym jest jednak postugiwanie sie w do-
kumentach nazwg ,,portus®“ w sensie oznaczenia funkcji portowych, czyli witas-
ciwego uzywania ich urzadzen pod opieka ustalonych przez ksigzat warunkéw
lub praw. Najstarsza tego rodzaju wzmianka z r. 1220/27 odnosi sie do portu
gdanskiego, jak widzieliSmy wyzej 72

W innym tez przywileju z r. 1283 Mszczuj Il, nadajagc dwa statki dla ry-
botéwstwa biskupowi wioctawskiemu, wymienia: ,,in nostro portu, qui PreW-
loca dicitur... dum in piscatione in eodem portu fuerint", przy icizym zwalnia
od optat tam pobieranych n.

W innym znaczeniu spotykamy nazwe ,,portus® jako okre$lenie wiekszych
portéw handlowych, a wiec przygrodowych, do ktérych wedtug przywilejow
swobodnie moga przybywaé juz nie rybacy, lecz kupcy zagraniczni z towa'
rami. Np. Wistaw Il wprowadza, nowe zarzadzenia w porcie miasta Strza-
towa, bierze pod uwage obcyich kupcoéw: ,mercatores, qui partibus de diversis
ad portum nostrum applicant™ A

Wglad w tre$¢ przywilejow pozwala wnosi¢, ze mamy w nich do czynienia
z portami o roznej skali uzytkownosci i okazywanych w nich ustug. Sg to albT

@®Priimers, Pom. Urkb. Il, nr 781, r. 1265 nr 1009, r. 1275; Jewenthin
Przystan, ob. tez W. Lega, Obraz gospodarczy Pomorza gdanskiego, s. 29, PO
znan 1949.

MPriimers, Pom. Urkb. Il, s. 134, 257 i 347, r. 1277; ,,de fine vero Stagni uscjt®
ad portum et in ipso portu maris piscationem civitatenses nullo modo exercerufil
nec 'in rnaiori Rega..

7LPriimers, Pom. Urkib. Bl, nr 974, s. 148. 72 Ob. przyp. 60.

BPerlbac h, Pom. Urkb. nr 364, s. 330, r. 1283.

7TLPriimers, Pom. Urkb. Il, s. 367, r. 1278; por. tez przywilej ogdélny dla zegl0'
rzy; tamze Ill, s. 194, r. 1294: ,quod ipsi naufragia pacientes dum terminos nostro®
aut portus nos>tros suis mercibus attingerint”; tamze Uli, s. 307, r. 12i97: ... re;0’
gno9cimus..., quod omnibus marcatoribus et guibuslibet hominibus ,.. praestam”

nostmm ducatum intrandi portuir Swine, iibidem moram faoiendi". Por. tez przyW1
leje dotyczace Gryfii: tamze, Il, s. 119 ,r. 1264; Ill, s. 391, r. 1278; oraz dla Gsryfto®
o. e Tl s 452, r. 1281: ,,Est etiam notandum, quod hospites ad dictam civitatem
fenhagen applicantes portum ibi habeant liberum, sicud in nostris civitatibus habef
sveuerunt®.
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ujsciowe stacje rybackie, albo normalne o petnych funkcjach porty handlowe,
stuzace do celéw zagranicznej wymiany, jak np. Gryfia (zob. przyp. 74).

Rowniez przejrzenie pierwszych trzech toméw Mecklenburgisches Urkun-
denbuch nasuwa te same uwagi co do matej ilosci nazw oznaczonych stowem
»portus’.

Stwierdzamy zatem, ze ro6znorodne Zzrédia wyzej rozpatrzone nie dostar-
czaja spodziewanej obfitosci wzmianek o portach, wbrew ich faktycznej licz-
bie. Wynikato to stad, ze w okresie kolonizacji miasta wchtanialy w swdj
obszar i w swe formy ustrojowe grody i podgrodzia stowianskie wraz z ich
portami, ktdére stanowity z nimi jedng calo$¢ organizacyjng. Zbedne wiec
byto wzmiankowanie o portach w aktach lokacyjnych. W miare rozwoju
miasta skolonizowanego odpowiednio zwiekszano i usprawniano stowianskie
nabrzeza portowe, z czego powstawaly porty ,miast wendyjskiich*, obstugi-
wane nadal przez robotnikéw i zeglarzy polskich. Bez obawy o przesade
ttiozna uwaza¢, ze porty tych miast sg tylko dalszym etapem rozwoju sto-
wianskich. O portach tych ,,wendyjskich® wystepuja wzmianki w dokumen-
tach tylko woéwczas, gdy ich wystawcom zalezalo na zwrdceniu na nich uwagi
obcych kupcow i zapewnieniu im zachecajgcych warunkéw do odwiedzania
tych portow w celach ozywienia handlu. Dlatego na catym wybrzezu stowian-
skim na czoto wysuwa sie tylko kilka wiekszych miast z ich portami o mono-
polistycznych uprawnieniach zeglugowych. Reszta dawnych portéw stowian-
skich pozostawata zupetnie w cieniu. O ich dziatlalnosci dowiadujemy sie z za-
targow i skarg uprzywilejowanych miast z powodu naruszenia ich uprawnien
Przez uposledzone i nieskolonizowane o$rodki portowe. O nowych portach
Powstajacych w czasie kolonizacji na surowym korzeniu niema w dokumentach
2adnych informacji. Oznacza to, ze stare porty stowianskie wystarczajgco za-
spokajaly potrzeby kolonistéw.

W ciggu XIIl w. tylko w Gryfii zatozono nowy port, i to dcpiero w 47 lat
Po lokacji '5 Zmuszaly do tego stale powtarzajgce sie lokalne awarie, co po-
budzato miasto do zabiegéw o przywilej ma budowe nowego portu (r. 1297).

Ta ogo6lna charakterystyka zmian idacych w kierunku koncentracji funkcji
Portowych w kilku wiekszych miastach na calym wybrzezu stowianskim
W znacznym stopniu ttumaczy matg ilos¢ wzmianek o portach po lokacji. Czasy
Woeczesniejsze, jak widzieliSmy, rowniez nie obfitowalty w czeste o nich relacje,
c® wynikato z powierzchownej znajomosci pracy Stowian na morzu.

Cale to zagadnienie wymaga szczeg6towego opracowania, ale na razie ogra-
dzamy sie do tych ogélnych uwag.

Nic tez dziwnego, ze porty stowianskie nie mogly zaja¢ naleznej im po-
2ycii w dzietach historykéw Stowian battyckich. Najprzedniejsze prace

dziejow ich gospodarki osadnictwa, stosunkéw handlowych nieraz nie wy-
ceniajg nawet stowa ,,port“, chociaz omawiajg stanowiska Stowian na morzu
Oraz ich wyscig zbrojen na Battyku. Powstawal przez to obraz odbiegajacy
N rzeczywistosci. W catoksztatcie wiedzy o Stowianach na Baltyku byta to
. j&lka luka z braku prac o portach, jako podstawowych bazach wielkich flot

andlu morskiego Stowian. Taki stan rzeczy mozna tez nazwa¢ pewnego ro-

BPrfimers, o ¢ M nr 1816 r. 1297: ... dedimus... plernam auctoritatem,
statem et facultatem liberam fodendi, construendi, edificandi portum..
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dzaju paradoksalnoscig. Pisano bowiem o morskich dziejach Stowian bez zwré-
cenia uwagi na znaczenie portéw w déwczesnych warunkach dla rozwoju miast
nadmorskich.

WspomnieliSmy juz o starym porcie w Lubece. Inng nader cenng wzmianke
przekazat Helmold, ktéra pozwala stwierdzi¢, jak bardzo rozwdj tego miasta
byt zalezny od portu. Wzmianka ta dotyczy zatozenia Nowej Lubeki przez
Adolfa holsztynskiego przy ujsciu Gkunicy do Trawmy obok wzgérza Buko-
wiec, gdzie ksigze Krut swego czasu pobudowat miasto obok czynnego portu.
0 powstaniu Nowej Lubeki tak pisze Helmold:

,»Gdy ten maz przemyslny (Adolf) obaczyt i ujscie dogodne i port wyborny,
zaczal tam budowac niasto' i nazwatl je Lubeka" 7. Trzecia wzmianka tegoz
kronikarza z réwng jak i w poprzedniej sitg akcentuje, ze z braku dogodnego
portu miasto zatozone przez Henryka Lwa nad $srodkowg Ofcunica, nie mogto
sie rozwing¢. Oto sa stowa Helmolda: ,Prosit ksigze (Henryk Lew) hrabiego
Adolfa, by jemu odstgpit portu i wyspy w Lubece, lecz hrabia uczyni¢ tego nie

chcial. Wtedy ksigze zatozyt miasto nad Okunicg..., lecz ze miejsce to i dla
portu, i dla grodu mniej dogodne byto, i ze przybija¢ do niego mogty tylko
mate statki. . wiec Adolf musiat ksieciu odstgpi¢ port lubecki, wyspe

1grod T Obu zdobywcom ziemi wagryjiskiej, Adolfowi i Henrykowi Lwu, cho-
dzito gtéwnie o mozliwosci urzadzenia portu, mocne jego obwarowanie, azeby
zabezpieczy¢ go nalezycie i umozliwi¢ sprawne funkcjonowanie, od czego w du-
zym stopniu zalezat rozwdj powstajgcego miasta. Przyktad Starej i Nowej Lu-
beki, na wiarogodnym zrédle oparty, wyraza znaczenie portu bardzo wymownie.
Innym miastom portowym brakuje podobnego dowodu, ale mimo to w ich roz-
woju wyraznie wystepuje znaczenie portéw. Caly szereg miast portowych zaj-
muje przodujagce stanowisko na wybrzezu jako stoteczne siedziby ksigzat i bis-
kupéw. Razem 26 stolic portowych od Lubeki po Gdansk istniato w czasach
stowianskich na waskim pasie wybrzeza, gdy tymczasem nie znamy ich wecale
na obszarach od niego oddalonych. A z kasztelanii Wybrzeza Stowianskiego
dwadzie$cia jeden znajduje sie w grodach portowych &

W okresie wojen porty nie tracity swego znaczenia. Ich nabrzezne kon-
strukcje nie ulegaly zniszczeniu nawet przy spaleniu przylegtych grodéw.
Porty zachowywaty zdolno$¢ do przyjmowania statkéw. Do nich to wracata ta
cze$¢ ludnosci, ktéra szukata bezpieczenstwa na morzu w czasie podboju P°'
morza przez Krzywoustego, a zapewne tak byto i w czasie wojen dunskich-
W portach przede wszystkim tatwiej byto o zywno$¢ i inne towary, poniewaz
rzemiesInik, kupiec i rybak wracali najchetniej do $rodowisk portowych, ktére
najtatwiej i najszybciej sie zaludniaty. Jak wiadomo, grody portowe w czasie
wypraw dunskich wykazuja duzg zdolno$¢ do regeneracji. Szybko odbudowy’
waly sie i stawaty sie ponownie zdolne do dalszego oporu, jak to widzimy na
przyktadzie Dymina, Uznoima i Wolina.

0 Helmold i Cronica, I. I. ¢c. LVII: ,,Post haec venit comes Adolfus ad locurtl
qui dicitur Buku invenitque vallum urbis desolatae, quam edificaverat Cruto. Videns
igitur industrius vir competentiam loci portumque nobilem cepit illic edificare civ>'
tatem vocavitque eam Lubeke®. Ttum. poi. Poplonskiego, s. 137, Warszawa 1862.

77 Tamze, i. 1, c. LVIII. Thum. pols. Poptonskiego, s. 204

7 Zob. mape portow.
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Pézniejsza lokacja miast na stowianskim wybrzezu obfituje w nadania
uprawnien zeglugowych, co znowu uzna¢ nalezy za dowdd, ze mieszkancom
lokowanych miast zalezato na wykorzystaniu juz wczes$nie rozwinietych funkcji
portowych. Byty one w dalszym ciggu niezbednym czynnikiem rozwoju miast
lakowanych na prawie niemieckim.

Badania nad miastami portowymi zachodniej Europy feudalnej ze wzgledu
na ich analogiczny zwigzek z morzem warte sg uwagi i zastanowienia sie.
Pirenne, Vogel i Wilkens zgodnie stwierdzajg, ze Fryzja i Flandria we wczes-
nym S$redniowieczu nalezaty do krain rozwijajgcych sie w najscislejszym kon-
takcie z Oceanem. Cechy fizjograficzne tego kraju pod wieloma wzgledami
podobne sg do najwazniejszych odcinkéw stowianskiego wybrzeza, gdzie lad
i morze silnie sie przenikajg, gdzie komunikacja lagdowa jest trudniejsza od
morskiej lub rzecznej, gdzie najdogodniejszym jej srodkiem byt statek 79. We-
dtug okreslenia hagiografa $w. Bonifacego Fryzowie zyli na podobiefistwo ryb
w wodzie80. Jako rybacy i chiopi, utrzymywali sie z rybotdwstwa, hodowli
owiec i rolnictwa. Osuszali przy tym gleby i bronili je przed zalewem
Oceanu. Ptacili daniny swoim panom duchownym i $wieckim. Morze im ufat-
wiato w znacznym stcpniu utrzymanie stosunkowo niezaleznej postawy zy-
ciowej wobec swoich panéw. Tkactwo domowe bardzo wczes$nie zamienito sie
w produkcje na rynek, gdyz morze i szlaki rzeczne Renu, Skaldy i Mozy utat-
wialy jej eksport do Anglii, Francji i Niemiec. Juz od VII w. kupcy z Flandrii
1 Fryzji zjawiali sie w krajach przyalpejskich, gdzie wymieniali swoje towary
na przywozone przez Alpy za posrednictwem Wenecjan produkty wschodnie:
korzenie, pachnidta, barwniki dla tkanin i inne przedmioty. Fryzyjskie wy-
brzeze w tych warunkach byto nie tylko $rodowiskiem przemystu i zeglugi
w Europie po upadku panstwa rzymskiego, ale rowniez przez ekspansje swojej
produkcji odradzato handel Europy péinocnej. Posredniczyta w tym z drugiej
strony nadmorska Wenecja. Dwa -te portowe osrodki przemagaty trudnosci ko-
munikacji ladowej przez Alpy. Tak wielka byta potrzeba wzajemnej wymiany
miedzy tymi osrodkami, ze droga, ktdra ona sie odbywala, stata sie pierwszym
Wielkim szlakiem handlowym ¢éwczesnej Europy. Na wybrzezu atlantyckim
rzemiosto i handel skupialy sie gtdwnie w miastach portowych: Doresztadzie,
Quentovic, a takze w mniejszych: Antwerpii, Walencji, Cambrai, Rouen, Amiens,
Maastricht, Gandawie i Brugii. Porty te sa odpowiednikami naszych portéw
grodowych wybrzeza battyckiego, ale sa znacznie silniej rozwiniete jako
°$§rodki rzemiosta i handlu. Pobierano w nich rozne optaty, a w ich liczbie tzw.
»ripaticum®, przeznaczone w VIII wieku na utrzymanie w porzadku urzadzen
Portowych8t

Fryzowie w tym okresie byli gtbwnym #tacznikiem wybrzeza atlantyckiego
2 Battykiem. Ich szlakiem szty podréze misyjne do Danii i Skandynawii i pro-
wadzity do miast portowych, w pierwszym rzedzie do Szlezwiku i Birki.

BH. Pirenne, Geschiehte Belgiens, I, s. 35—36, Gotha 1899.

O H. Wilkens, Zar Geschichte des niederlandLschen Handels im Mittelalter,
~fensische Geschicht$blatter, 1908, I, s. 301, przyp. 2: Vita Banifatii ,5. 68, w. 22: ,,qui
*efe, guemadmodum et pisces, morantur in aquis, quibus ita undigue cencluduntur,
rt raro ad exteras regiones accessum habeant, nisi navibus subvehantur®.

8 Wilkens, o.c., s. 306—307.
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Handel morski wytyczat 6wczesnym dazeniom ideologicznym nie tylko Kie-
runki ekspansji, ale wskazywat tez osrodki pracy. Te wczesne zwigzki gospo-
darcze i religijne ze Srodowiskiem battyckim miatly fatalne skutki dla boga-
tych miast flandryjsko-fryzyjskich. Runety na nie wyprawy Wikingéw. Stynna
z zamozno$ci stolica Fryzji Doresztad ulegta dziewieciokrotnemu napadowi
Wikingow w IX wieku. Stata sie gtdéwnym zrddiem ich zdobyczy materialnych.
Ani walki na morzu, ani trybuty ptacone grabiezcom nie moglty uratowac
napadanych miast. Rzemiosto i handel upadly. Miasta portowe wybrzeza atlan-
tyckiego lezaly w ruinie® Duze zapasy gotowki, rzesze niewolnikéw, wszel-
kiego rodzaju towary, a nawet sprzet domowy przez morze powedrowaty do
Danii, Szwecji i Norwegii.

Kryzys ten jednak nie trwat dtugo i w koncu X wieku morskie i rzeczne
porty Flandrii i Fryzji, a szczegélnie Brugia, szybko sie odradzajg i stajg sie
ponownie o$rodkami produkcji rzemieslniczej i handlu. Nowy typ statku —
koga — wynalazek Fryzéw, jako udoskonalony $rodek pracy na morzu, wy-
dtuza ich szlaki zeglugowe, zwieksza transporty towaréw. Fryzowie znowu
odwiedzajg Battyk. Nie dzwignat sie jedynie Doresztad, gdyz szlak jego zeglugi
ulegt zapiaszczeniu; port.przestat dziataé. Dawniej kwitngce miasto zamienito
sie w osiedle rybackie. Miejsce Doresztadu zajgt Thiel, potozony nad Zzeglow-
nym odptywem Renu. Do znaczenia powrdécity: Walencja, Cambrai, Gandawa,
Verdun, Dunant i Maastricht i inne. Gospodarcze zycie tych miast w znacz-
nym stopniu odrodzito sie w zwigzku ze sprawnym funkcjonowaniem ich por-
tow. Bez regularnego dowozu wetny, rud otowiu i miedzi oraz innych surow-
cow, tudziez bez statego eksportu produkcji tych miast naruszal sie obieg
wymiany, powstawala stagnacja w rzemiosle.

Jak wielkie znaczenie miaty porty w stosunkach fryzyjsko-flandryjskich,
Swiadczy nastepujacy wywod Pirenne’a. Od stowa ,,portus™ w jezyku flamandz-
kim pochodzi okres$lenie ,,poorter”, oznaczajacy mieszczanina. Od XIIl w. uzy-
wano stowa ,,poort”“ jako pospolitej nazwy miast, nawet potozonych z dala
od morza i rzek, a wiec nieportowych. Oznacza to, ze stowo ,port“ zatracito
swoj sens pierwotny, a wtasciwy port zaczeto nazywaé ,,havene“ & Nazwa ta
weszta z jezyka holenderskiego do rosyjskiego jako zapozyczenie w postaci
»gawan®.

Z powyzszego omowienia wynika, ze port jest wytworem socjalno-gospo-
darczym. W swoim rozwoju jest on $cisle skoordynowany z pracg rzemiesinika,
rybaka, kupca i ludnosci wsi okolicznych. Oni to sg jego tworcami. Dlatego
tez porty, zakladane na rozkaz wiadcow w celach fiskalnych bez nalezytego
podtoza gospodarczego i ludnosciowego, szybko i bezpowrotnie upadaty.

(44 W. Vogel, Zur nord- u. westeuropaischen Seeschiffahrt im friiheren Mittel-
alter, Hansische Geschichtsblatter, XI1I1, s. 166; por. Pirenne, o. c, I, s. 187.
8 H. Pirenne, Villes, marches et marchands au moyen-age. Revue historiquC

LXVII, s, 62—63, przyp. 1, i\ 1899: ,Tandis ,en effet, qu’elle ne donne jamais a
ville le nom de mercalus elle la designe tres freauemment par les mots qui dans le
latin du moyen-age s’appliquent aux places de commerce, je veux! dire forum, elll
porium, portus“. ,,Le nom de poort etant applique des le XIlIl-e si¢cle 4 toutes leS
villes, on oublia qu’il venait de portus et on le considera comme la traduction fla'
mande de porta. ... En neerlamdais, poort devenu le nom de la ville, a perdu sctfl
sens primitif. Un port proprement dit s’appelle haveine®.
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W analogicznych warunkach fizjograficznych i socjalno-gospodarczych
powstawaty i rozwijaly sie porty baityckie u Stowian. Ich miasta portowe
miaty w XII w. daleko zaawansowang samodzielno$¢ wobec ksigzat. Wynikata
ona z ich gospodarczej podstawy, rozwinietego rzemiosta i handlu. Jak daleko
mogta siegng¢ ich samodzielno$¢, najlepiej wyraza przyktad ruskiego Nowo-
grodu. Stat sie on wielkg republika miejskg z p6zniejszym tytutem ,,Gospodin
Wielikij Nowgorod“. Mial on czysto stowianskg w swej formie organizacje,
ktéra potrafita opanowac¢ rozlegly obszar ria pétnocnym wschodzie Europy.
Nowogréod byt wielkim portem rzemie$lniczo-handlowym $rodowiska battyc-
kiego, gtdwng stacjg miedzy Europa i Azja, oraz miedzy Baltykiem i M. Czar-
nym. W starszym okresie swego rozwoju zegluga jego siegata do Birki, Got-
landii, Szlezwiku i portéw Stowian zachodnich. Do niego tez docierali zeglarze
Wolina i Szczecina. Odwiedzali tez oni zapewne konkurujgce z Nowogrodem
porty Polocka i Witebska ktore miaty wiasne swobodne wyjade na Battyk.
Tak wschodnio-, jak i zachodnio-battyccy Stowianie wytworzyli samorodng
organizacje zycia miejskiego. Miata ona zdrowe podstawy do dalszego rozwoju.
Mogta tez da¢ Stowianszczyznie zachodniej bardzo wczes$nie rodzime mieszczan-
stwo, gdyby nie naptyw feudalnej kolonizacji niemieckiej, ktéra zmienita
etniczne oblicze stowianskich miast portowych w wciagu paru wiekéw. Nie
zdotaty one rozwinaé¢ sie do poziomu miast flandryjsko-fryzyjskich lub wto-
skich, ale byty w okresie stowianskim X—XII w. na jednym z miodszych
etapow ich rozwoju.

Wyprzedzajgc znaczeniem i sitg organizacji miasta wybrzeza atlantyckiego
w tym czasie, gdy upadaly porty stowianskie, potrafity wyzwoli¢ sie spod
wiladzy panoéw, feudalnych. W tzw. ,,ruchu komun™ wywalczyty one sobie prawa
odrebnego stanu w strukturze spotecznej Europy. Miasta portowe na Zachodzie
1 na stowianskim wybrzezu battyckim byly w 6wczesnych stosunkach niewat-
pliwie o$rodkami postepu i zamoznosci w rozwoju sit spotecznych.

Po tych wywodach o stowiahskosci Battyku, o portowych urzadzeniach oraz
Ich znaczeniu w rozwoju 6wczesnych miast wydaje sie potrzebne uzupeinié
Je kilkoma uwagami o materiale, na ktérym oparty sie nasze rozwazania.

M ateriat ten jest skompletowany z réznych Zrédet i literatury w postaci
opisowej, ktéra zawiera r6zne dane z archeologii, Zzrédet narracyjnych i doku-
mentéw dotyczacych obiektéw portowych. Opis ten, utozony alfabetycznie,
nta charakter inwentarza portowego. Mozna go nazwaé swego rodzaju ,pery-
Plosern*“ wybrzeza stowianskiego, w ktéorym znajduja sie informacje pozwala-
jace odtworzyé przebieg rozwoju danego grodu lub osiedla nadbrzeznego
N zwigzku z funkcjami portéw lub przystani.

Sadzimy, ze jedynie na takiej drodze mozna doj$¢ do poznania, ile i czym
witasciwie byty porty w zyciu Stowian. Pierwsza préba ich zestawienia, opubli-

°wana w 1950 r.8 wykazata 48 pozycji. Znacznie rozni sie od niej obecna ich
Inwentaryzacja, ktéra data 108 obiektdw. Liczba ta zapewne wyczerpuje caty
°mPlet znajdujacych sie portéow Stowianszczyzny zachodniej, zamieszkujacej
Wybrzeze battyckie.

Kowalenko, Starostowianskie grody portowe na Battyku. Przeglad
1VI-nr 5/6, s. 376—419, Poznan 1950.

13 Przeglad Zachodni
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Na podstawie naszego opisu zostata opracowana mapa portéw (ob.). Jest
ona odpowiednikiem kartograficznym kazdej pozycji opisowej.

Przy rozklasyfikowaniu portow oparliSmy sie na pewnych Kkryteriach.
Z nich najwazniejszymi.sg nastepujace:

1 Pierwsze kryterium to $wiadectwa zrodtowe, ktére dane grody lub osie-
dla wymieniajg jako porty. Temu wymaganiu, jak widzieliSmy, odpowiada
stosunkowo niewielka liczba grodéw, ale za to najsilniej udokumentowana.

Sa to: Bér, Bukowo n. Jez. Bukowskim, Bukowiec, Dartowo, Darsim, Dzi-
wna, Garcin, Gdansk, Iwiecino, Przeréw, Rerik, Szczecin, Swietowiec (,,portus
saeer”), Swinoujécie, Wolin, Wyszomir. Do tej kategorii, jak wida¢, nalezg
obiekty portowe do$¢ réznorodne co do swojej wielkosci i roli. Réznica miedzy
nimi jest wynikiem réznych warunkéw rozwoju w okresie IX—XII w.

2) Kryterium funkcji portowych zasadza sie na informacjach modwiagcych
0 pobieraniu cet od statkéw lub jednostek towarowych w portach. Sg to tzw-
~theloneum de navibus“ lub tez inaczej okreslane jako ,navale theloneum™,
pobierane, biorgc przykiadowo, w Bardo, Budziszowie, Grozwinie, Kamieniu.
Ptotach, Zwierzynie, Uznoimie i Widuchowie. Przy uwzglednieniu tego Kkry-
terium korzystaliSmy ze zrédet XIIl w. Nie tracg one w naszym pojeciu zna-
czenia i warto$ci jako dowod istnienia funkcji portowych, gdyz czynnosci te
zwykle powstawaty znacznie wcze$niej anizeli wzmianki o nich w poszczegol-
nych Zrédtach.

3) Piracka dziatalno$¢ Stowian musiata sie opiera¢ o porty, z ktdrych ona
szerzyta sie na Battyku. Wzmianki o niej w kronikach majg rozny charakter,
przewaznie jednak odnoszg sie do miejscowosci, ktore wciggamy do naszeg0
rejestru i mapy jako pozycje portowe. Sa to: Dubin, ,piratica oppidum",
Krepina, kryjowka piracka wedtug okreslenia Helmolda, Mechlin, na ktéreg0
rynku z pirackich wypraw sprzedawano setkami schwytanych na wyspach
Dunczykow, Starogard Wagryjski, siedziba piracka Rocheta, cztonka rodziny
ksigzecej, tudziez Wotogoszcz nad Piana.

4) Czwarte — to kryterium pokatnej zeglugi. W tej grupie znajdujag si?
podupadte grody i osiedla, ktére majg stara tradycje zeglarskg. Powotujg std
one na nig jako na najwazniejszy argument w sporze z wielkimi miastaml
meklemburskimi, gtbwnie Roztokiem, o udziat w handlu i transporcie morski#I
Miasta te jako cztonkowie Hanzy korzystaty ze szczegélniejszego przywilejil
monopolistycznego, tzw. ,ius navigandi“, inaczej ,ius prohibendi“. Opieraj3c
sie na tym prawie, zwalczaly one samodzielng zegluge mniejszych porto™"
zakazujgc im wszelkiego transportu morskiego potgczonego z ominieciem
portéw. W tych warunkach chtopi, rycerstwo i duchowienistwo przez pobliski
porty mniejsze uprawiali, ze tak sie wyraze, ,,pokatng zegluge"™. W sporac”®
z tego wynikajacych upos$ledzone osrodki portowe powolywaty sie na
odwieczne prawa korzystania z morza i dokonywania przewozéw morskicn
bez zadnych ograniczen. W ich sprzeciwie wyraza sie dawne prawo zwycz3"
jowe Stowian, polegajgce na wolnym uzytkowaniu morza. Nie znato ono nad’
rzednych uprawnien jednostkowych w zakresie zeglugi przed kolonizacjg nie
miecka. Wsrdd uposledzonych portéw, ktérych spor pochodzi z XIV—XVI
wydaje sie nam mozliwym zarejestrowanie nastepujgacych portdw morskiO¥'
Arenshocp, Gotawice, Sw. Ostréw, Morzyce, Bukéw, Gardziec, Prady i Dard
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Rybnica, icraz kilka rzecznych: Parchim, Grabéw, Budziszéw, Domienice i No-
Wemiasto (Neustadt, Gtowa).

5) Pigte kryterium, zeglugowe odnosi sie do Roztoku, Wotogoszczy, Lubina,
Dymina, Kotobrzegu i innych grodéw portowych, 'ktérym brakuje wzmianek
0 ich portach az do konca XIIl w., ale o ktéryah wiadomo, ze ich mieszkancy
uprawiali handel morski. Rzecz jasna, ze nie mozna poming¢ takich grodéw
ani w naszym rejestrze, ani na mapie. Uznajemy je za grody portowe na pod-
stawie roéznych relacji o zegludze ich mieszkancéw, ich udziale w rybotow-
stwie lub wyprawach pirackich i handlowych.

6) Niektére grody i osiedla zaliczamy rowniez do portowych na podstawie
charakterystycznej nazwy tub wyjatkowego i dogodnego potozenia nad morzem
w razie stwierdzenia przy nich licznych zabytkéw archeologicznych z okresu
stowianskiego, Swiadczacych o duzym zaludnieniu. Na ogét nie mozna w takich
wypadkach wytaczy¢ przy nich istnienia portu lub przystani. Za tym prze-
jawia samo potozenie osiedla, niewatpliwie nawet mate grédki musialy po-
siada¢ dogodne i bezpieczne miejsca dla postoju morskich todzi, nie moéwigc
Juz o grodach wiekszych. Wydaje nam sie, Zze brak o nich danych jako o por-
tach nie uzasadnia ich wylgczenia z naszego cpisu. Grupa ta niewatpliwie
wymaga dalszych poszukiwan zrédtowych. Ws$rod pozyeyj tej grupy wymie-
niamy: Swietowiec (Heiligenhafen), Gilebokie (Burghafen), Swiety Ostréw,
Swietou$é, Meddéw, najwiekszy port handlowy na Rugii, oraz Raléw, Chobin,
Zador, Zdroje i inne na tejze wyspie.

7) W koncu pozostaje wymieni¢ si6dme kryterium. Sa to stacje rybackie,
stwierdzone w dyplomach XIIl w. Zaliczanie ich do obiektow portowych jest
¢° pewnego stopnia uzasadnione istnieniem na tych stacjach urzadzen przy-
staniowych oraz rybackich zabudowan. Do nich naleza: Zarnowiec, Kochowo,

wiemirowo, Wojska, Oliwa, Zaspa i Ustka.

Poszczeg6lne pozycje naszego opisu znacznie sie roznia od siebie. Jedne
Naja bogaty materiat z obfitymi cytatami zrédtowymi, opisem zabytkow
‘ttcheologicznych oraz wzmianki i uwagi z dziet naukowych. Zestawienie tych
anych w jedng pozycje zajmuje nieraz 10 stron maszynopisu, inne natomiast
P°2ycje z braku tego rodzaju danych maja zaledwie suchg wzmianke o osie-

u lub porcie grodowym. Cato$¢ opisu zajmuje przeszto 150 stron.

Granica chronologiczna poszczeg6lnych pozyeyj opisu znacznie przekracza
*cnyfck XI1 w. i, jeszcze raz stwierdzamy, siega do konca XIII w.

Z okresu kolonizacji pochodzg niektére cenne informacja o uprawnieniach

S ugowych, toéryfach morskich, rybotéwstwie, prawie brzegowym, nadaniach

at portowych instytucjom koscielnym i poszczegélnym miastom oraz
N udziale Stowian w obstudze statkéw. W olbrzymiej wiekszo$ci uprawnienia

sg niewatpliwym nawigzaniem <k> tych czynno$ci ekonomicznych, jakie

orzyta gospodarka ludnosci stowianskiej na wybrzezu. Przywileje tego ro-
ih Wyrazem eksploatowania morza i jego doébr oraz rzek i ladu nad-
ftio Ie Przy pomocy ludnosci stowianskiej, bez ktdrej bytoby ono nie-
11 jWe Mo3ra te, przez wieki przez te ludno$¢ wygospodarowane na morzu
Pom ZIS' StaWaly SIf;, najwazniejsza podstawa kolonistow. Umozliwialy przy
Przede”™ n°Wyc” srodkéw technicznych, kapitatdéw i nowych form organizacji
W6j wszystkim w portowych miastach stowianskich szybkie powstanie i roz-

P° Qgi morskich miast Hanzy. Z tego punktu widzenia uwzglednienie
13*
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w naszym rejestrze uprawnien miast lokowanych wydaje sie zupetnie uzasad-
nione, zwiaszcza ze miasta te z reguty powstawaly na podgrodziach i braty
w swe posiadanie ich porty.

W kazdej dziedzinie zycia w dalszym ciggu zaicihowywaly one swe znacze-
nie jak i w poprzednim stowianskim okresie. Widzimy to przede wszystkim
na przyktadach wiekszych miast portowych. Mapa nasza wyraznie $wiadczy,
ze centra administracji panstwowej i kosScielnej prawie nie zmieniajg swoich
siedzib. Widocznie odpowiadaly one potrzebom O6wczesnym. Zestawienie wy-
kazuje, ze dziewie¢ stolic biskupich: Lubeka, Racibdérz, Zwierzyn, Stargard Wa-
gryjski, Uznoim, Mechlin (Mecklenburg), Wolin, Kotobrzeg i Zantyr (czasowo)
oraz 17 stolic ksigzecych: Stara Lubeka, Zwierzyn, Stargard W., Roztok, Wy-
szomir, Mechlin, Wurle, Dymin, Wotogoszcz, Chockéw, Szczecin, Kamien, Koto-
brzeg, Stupsk, Stawno, Gdansk i Tczew, tudziez 21 kasztelanii znajdowato sie
w najwazniejszych miastach portowych: Bardo, Chockéw, Dartowo, Dymin,
Gardno, Gdansk, Grodzisk, Grozwin, Kamien, Kotobrzeg, Puck, Stawno, Stupsk,
Stargard Szczecinski, Szczecin, Tczew, Trzebudzice, Uznoim, Wolin, Wologoszcz
i Zantyr. Takie rozmieszczenie tych organdéw witadzy stwierdza, ze wymienione
miejscowosci byly w stowianskim i niemieckim okresie kolonizacyjnym cen-
trami produkcji miejskiej, handlu, obrony, administracji i kontaktu ze $wiatem
obcym. W tychze osrodkach najsilniej zadomawiat sie element kolonizatorski
i w nich przede wszystkim dojrzewata sita Hanzy i w nich pod jej naciskiem
gasta twdrcza sita Stowianszczyzny zachodniej.

Sadze, ze opracowany rejestr opisowy bedzie wystarczajacg podstawg do
petniejszego opracowania ,peryplosu” battyckiego wybrzeza stowianskiego
z uwzglednieniem statkéw, flotyli i flot Stowianszczyzny zachodniej, zeglugl
i jej szlakéw oraz handlu i rybotdwstwa. Do wykonania tego zadania za punkt
wyjscia przyja¢é nalezy studium o portach. Porty bowiem byly podstawowi
pozycja wszystkich poczynan Stowian na Baittyku.

W nich tez przede wszystkim w okresie kolonizacji dokonywata sie naj"
intensywniej przemiana etniczna i ustrojowa. Za przykiad takiej przemiany
stuzyé moze tzw. prawo lubeckie, ktore szeroko rozpowszechniato sie w nad'
morskich ,,miastach wendyjskich®“. Uksztattowato sie ono pod wpltywem $rO'
dowiska stowianskiego i jego praw zwyczajowych. Dlatego tez W przeciwsta’
wieniu do prawa saskiego prawo lubeckie nazywano prawem stowianskim, ja®
twierdzit Hach: ,Es ist aber historisch gewiss, dass grade in den vorma”
von Slawen bewohnten Landern in unserer Nahe das Liibische Recht gleinl
Anfangs mit Begierde aufgenommen wurde ... Auch haben von jeher bedeutend
Kenner des Germanischen Rechtes und seiner Geschichte den Einfluss dej
Slawischen Rechtes auf die Entst.ehung des Liibischen Rechtes anerkannt, u®
letzteres daher zum Theil ais den Gegensatz des Sachsischen dargestellt,
sogar ein Slawisches Recht genannt* 85.

Zwroci¢ nalezy uwage jeszcze na inny moment. Wybrzeze stowianskie
tyku od Swetiny az po Wiste wchodzi w okres kolonizacji ze znacznym doroP
kiem, jak to wynika z analizy poszczeg6lnych pozycji mapy tudziez opisu obie

& Hach F. Das alte Liibische Recht, s. 18—19, Liibeck 1839: ,,Dabey konnen da”
gewiss auch die Rechte welche in den zerstorten Wendischen Stadten Alt-Lub® ,,
Wineta u. Julin gegolten hatten, und in anderen noch gelten mochten zur Spraci*
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tow portowych. Dorobek wyraza sie w ogodlnej liczbie 108 obiektéow wiekszego
osadnictwa nadmorskiego. Sa to: 74 grody portowe, 27 portéow niegrodowych
oraz 7 wiekszych stacji rybackich (zrodtowo stwierdzonych). Pierwsza pozycja
wyraznie przewaza nad innymi. Grody w IX—XIIl w. bytly niezbednymi czyn-
nikami obrony miejskiego osadnictwa nadmorskiego jak i ladowego. W XIII w.
nowo skolonizowane miasta dgzg do ich likwidacji i oparcia swojej obrony
na wihasnym, niestowianskim systemie obwarowan. W tym celu zabiegaja
u ksigzat pomorskich i meklemburskich o zniesienie grodéw w obrebie miast
i ich posiadtosciach. W roznych okolicznosciach uzyskujg na to osobne przy-
wileje. Kilka przyktadéw wyraznie o tym Swiadczy. Ksigze zobowigzuje sie
wobec miasta Bardo, ze bez pomocy miasta zniesie swoje ,,castrum novu-m“ §i
i ze nie bedzie budowa¢ zadnych obwarowan w promieniu mili od miasta 87.
Podobny przywilej otrzymuje rowniez Grodzisk n. Odrg 8, Gryfia 8? Szczecin,
ktéremu ksigze przyrzeka, ze ,castrum in Stetin destruximus®, i ogtasza wa-
salom swoim zakaz budowania grodéw w promieniu trzech mil od Szczecina 90.
W Wyszomirze ksigze takze ogranicza pod tym wzgledem swe prawa 91 Ksig-
zeta, czyniac dalsze ustepstwa miastom skolonizowanym, zobowigzuje sie nie
budowa¢ grodéw na gtdwnych szlakach éwczesnej zeglugi: nad Zalewem Szcze-
cinskim, Odra, Piana, Swing i Wamawa®.

Ograniczenia te Swiadczg, ze w XIIl w. zamykat sie okres znaczenia gro-
doéw portowych i zaczynat sie nowy, powstajacy na ich kilkuwiekowym do-
robku materialnym. Posiadaczami jego stawaty sie autonomiczne miasta skolo-
nizowane obcym elementem niemieckim. Battyckie wybrzeze Stowianszczyzny
Zachodniej zmieniaty swoj charakter etniczny i gospodarczy przede wszystkim
Przez proces przekazywania w rece kolonistow grodoéw i portow.

8 Prtimers Pom. Urkb. Il, nr 604, r. 1255.

6/ Heinemann, Pom. Urkb. VI, nr. 3900, r. 1325: ,Item permittere non debe-
'nus, ut aligue municiones ex omni parte dicte civitatis Bard ad unum miliare con-
struantur®.

8 Pom. Urkb. I, nr 1277, r. 1283.

& Pom. Urkb. II, nr 751, 1264: ... ne aliguis contra iusticiam castrum aut ali-
AUam munitionem in terminis Gripeswalde construat et edificet..
& CPD nr 420, r. 1249: ,,... quos nos ad petitionem nostrorum in Stetin burgen-

sium castrum in Stetin destruximus ... preterea in dulsimus dictis burgensibus nostris
ne a quoquam vasallorum nostrorum castrum aliquod a civitate nostra Stetin per
circuitum infra tria miliaria edificetur, volentes eis modis omnibus hoc in perpetuum
°bservare®.
M Meckl. Urkb. nr 2603, r. 1300.

, & Pom. Urkb. Ill, nr 1676, r. 1294: ,,... quod nos non debemus et nostri adiutores
n ascensu et descensu Odere ac in recenti mari et in Zwing usque ad salsum mare
1 m littore aquarum aliquo predictarum parte ex utraque aliquod castrum et pro-
PUgnaculum edificare ..

et ~°m'Urkb-HI, nr 1783, r. 1296: ,,Preterea in dominio nostro intra fluvium Penam

vPi  SUm mare nusquam in terra in aliquo loco quocunque nec usquam in littoribus
*P°rtibus earundem aquarum per nos, nostros heredes et successores neque per
stros vasallos aut alios quoscunque, castrum aliquod vel propugnaculum sive
unicio construi et edificari debevit..

n  Mekl. Urkb. Il, nr 1474, r. 1278: ,,quod a mari et a portu Warnemunde sursum

Utri 3 not)is’ neclue a nostris heredibus aliquod castrum seu municio ex parte
tUr_USClUe. ripe fluvii Wamowe edificabitur, que propinqua sit eidem fluvio per tan-
spacium, quantum appellari suetum est in terra Slavie miliarell
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