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dtugie godziny ozywionej rozmowy, dzielenie sie wrazeniami, $piewy i jeszcze raz
Spiewy. JechaliSmy przez Kielce. MineliSmy wynioste wieze ruin zamku checin-
skiego i wieczorem dostaliSmy sie do Warszawy. Mialem jeszcze wystarczajaco
Pieniedzy na dobra kolacje i na bilety do pociaggu pospiesznego.

W tej ostatniej nocy spedzonej w wagonie zmeczenie wzieto goére. Wszyscy
spali jak zabici, oprécz kierownika wycieczki, to znaczy mnie. Patrzytem na
szybko mijajacy uspiony krajobraz i cieszytem sie z tej pieknej odbytej wycieczki.
Tak wiec bez wypadku, petni wrazen i entuzjazmu, po 8 dniach nieobecnosci
znow kroczyta dwudziestoosobowa grupa dziewczat po ulicach rodzinnego Bar-
czewa. Poranek byt réowniez taki sam piekny i ciepty.

FRANCISZEK IWANOWSKI

WALKA O JEZYK POLSKI NA KOLEJACH
W BYLYM WOLNYM MIESCIE GDANSKU

(Wspomnienie)

W bibliotece Polskiej Akademii Nauk w Gdansku znajduje sie pod sygnaturg

. »,Podrecznik jezyka polskiego dla asystentéow i konduktoréw”, wydany

w r- 1929 przez Dyrekcje Okregowg Kolei Panstwowych w Gdansku. Mato oséb zna

Seneze tego podrecznika, cel jego wydania, wielko$¢ wysitku wilozonego do jego

°Pracowania oraz role, jaka on odegrat w walce o realizacje praw Polski na ob-

szarze Wolnego Miasta w zakresie kolejnictwa. Podrecznik ten wigze sie Scisle

z umowa polsko-gdanska zawartag w dniu 12. 6. 1929 r., ktéra zakonczyta wieloletni

1bardzo ostry spér miedzy Polskg a Wolnym Miastem (podsycany przez niemieckie

Zwigzki pracownikéw kolejowych) dotyczacy uzywania jezyka polskiego na kole-
jach w byltym Wolnym Miescie Gdansku.

Jak wiadomo Polska otrzymata administracje catej sieci kolei normalnotoro-
wych na obszarze Wolnego Miasta Gdarniska. Administracje te skrepowano jednakze
szeregiem roéznych klauzul badz w sensie praw, badZz tez w sensie obowiazkéw.
Jedna z takich klauzul dotyczyta jezyka urzedowego na kolejach w Wolnym MieScie
1 Ustanowiona zostata decyzjg Wysokiego Komisarza Ligi Narodéw z dnia 5. 9.
*921 r., a brzmiata nastepujaco:

~Jezyk niemiecki winien by¢ uzywany przez wszystkie gatezie stuzby Pol-
skiego Zarzadu Kolejowego w stosunku do gdanskiej publicznosci, oraz oby-
wateli gdanskich, co nie ogranicza bynajmniej uprawnienia Polskiego Zarzadu

Kolejowego do uzywania jezyka polskiego wszedzie i wtedy i wszedzie tam,

gdzie jest to potrzebne dla sprawnego dziatania wyzszej administracji tego

Zarzadu, lub jezeli ktokolwiek z publicznosci zyczy sobie uzywacé tego jezyka”.

Na temat interpretacji powyzszego postanowienia powstal spér, ktérego trescig
istotng byly dwa zagadnienia, a mianowicie: jakiej kategorii pracownicy kolejowi
Winni zna¢ jezyk polski oraz w jakim zakresie?

Polski Zarzad Kolejowy, biorgc pod uwage $cisty zwigzek sieci kolejowej gdan-
skiej z siecig kolejowg polska, duzy naptyw do Gdanska Polakéw oraz wzgledy
gospodarki personalnej, zadat znajomosci jezyka polskiego od wszystkich pracow-
nikéw zajetych na liniach gdanskich. Dla utatwienia w nabyciu tej znajomosci
Polski Zarzad Kolejowy uruchomit odpowiednie kursy nauki i wyznaczyt termin
ztozenia egzaminu z tego jezyka. Sprzeciwit sie temu jednak Senat gdanski zarzu-
cajagc Polskiemu Zarzadowi Kolejowemu tendencje polonizacji sieci gdanskiej.
Sprzeciwity sie zarzadzeniom Polskiego Zarzadu Kolejowego takze niemieckie
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zwigzki zawodowe kolejarzy, ktdére rozpoczety gwaltowng kampanie przeciwko
Polskiemu Zarzgdowi Kolejowemu. Ostatecznie sprawa oparta sie o Wysokiego
Komisarza Ligi Narodéw w Gdansku, do ktérego Senat gdanski zwrécit sie w tej
sprawie o decyzje.

Wysoki Komisarz Ligi Narodéw v. Hamel (Holender) zaproponowat rozmowy
w tej sprawie miedzy Polskim Zarzadem Kolejowym a Senatem Wolnego Miasta.
Strone polska ja reprezentowatem, a strone gdanska radca rzadu Exner (zastgepca
Delegata Wolnego Miasta dla spraw kolejowych). Za nasza zgodg Wysoki Komisarz
Ligi Narodéw dopuscit do tych rozmoéw tez przedstawicieli niemieckich zwigzkéw
zawodowych: Zwake (przewodniczacego ,Gebadu”, niemieckiego zwigzku nacjona-
listycznego) i Kleina (przewodniczagcego zwigzku centrowego). Rozmowy odbywaty
sie pod przewodnictwem Wysokiego Komisarza i w jego gabinecie.

Na wstepie rozméw przedstawiciele strony gdariskiej oswiadczyli, ze ich zda-
niem zadanie Polskiego Zarzadu Kolejowego znajomosci jezyka polskiego przez
wszystkich pracownikéw jest za daleko idgce. Nie wszyscy bowiem pracownicy
kolejowi majg stycznos¢ z pasazerami lub z obstuga kolejowa w ruchu polsko-
gdanskim i dlatego nalezatoby ograniczy¢ kategorie pracownikéw, ktdérzy powinni
zna¢ jezyk polski. Poza tym znajomos$¢ jezyka jest pojeciem tak obszernym, ze
nalezatoby okresli¢ doktadnie jej zakres i ograniczy¢ ja do sytuacji, w jakiej moga
sie znalez¢ odnosni pracownicy kolejowi. Najpraktyczniejszym — ich zdaniem —
rozwigzaniem bytoby ustanowienie na wigekszych dworcach kolejowych w Wolnym
Miescie specjalnych informatoréw znajacych jezyk polski zaopatrzonych w widoczne
odznaki (np. opaski na rekawach, czapki kolorowe itp.), ktérzy by udzielali
publicznosci informacji w jezyku polskim. Zarazem zaproponowali, azeby znajo-
mos$¢ jezyka polskiego ograniczy¢ do rozmoéwek zawartych w ,podreczniku” wy-
danym przez niemiecki Zarzad Kolejowy dla swoich pracownikéw zajetych w ruchu
granicznym polsko-niemieckim. Podrecznik ten objetosSci okoto 20 stronic zawierat
szereg pytan i odpowiedzi podanych w jezyku polskim z ttumaczeniem niemieckim
i brzmieniem fonetycznym.

Sprzeciwitem sie kategorycznie propozycjom przedstawicieli strony gdanskiej
odpowiednio motywujgc stanowisko Polskiego Zarzadu Kolejowego. Wysoki Ko-
misarz uznal moja argumentacje za stuszng i polecit mi w pierwszej kolejnosci
przedstawi¢ propozycje odnosnie do okreSlenia zakresu znajomosci jezyka polskiego
z dostosowaniem do potrzeb ruchu kolejowego.

Po porozumieniu sie z profesorem drem Tadeuszem Adamczykiem, polonistg
w gimnazjum Macierzy Szkolnej w Gdansku, wyrazitem na nastepnym posiedzeniu
u Wysokiego Komisarza zdanie, ze zakres znajomosci jezyka polskiego da sie okre-
$li¢ znajomoscia pewnego zasobu stéw (poje¢) oraz pewnych regut gramatycznych,
za pomocag ktérych ze stéw mozna by uktada¢ zdania. Po diuzszej dyskusji WysoKki
Komisarz Ligi Narodéw i delegaci gdanscy zgodzili sie z moim zdaniem i zlecili
mi opracowacé zaséb stéw (poje¢) dostosowany do potrzeb kolejowych. Gdy po pew-
nym czasie zas6b taki (stownik) przedstawitem Komisarzowi Ligi Narodéw i dele-
gatom gdanskim, ci uznali zaséb ten za obszerny. Wobec tego Wysoki Komisarz
polecit mi zas6b ten (stownik) uzgodni¢ z delegacjg gdarniskg. Rozpoczeta sie miedzy
mna a delegacjg gdanska uporczywa walka niemal o kazde stowo. Przy kazdym
niemal stowie musiatem udowadnia¢ przyktadami, ze dane stowo winien znaé pra-
cownik kolejowy na takim a takim stanowisku stuzbowym. A takich stanowisk
byty dziesigtki. Po dtugich i bardzo ucigzliwych pertraktacjach ostatecznie uzgod-
nilismy 3 stowniki, dostosowane do 3 gtéwnych grup stanowisk stuzbowych, ro6z-
nigce sie miedzy soba iloscig i jakoscig stow.

Z kolei przystapiliSmy do ustalenia zakresu regut gramatycznych. Do tej pracy
wyznaczono z naszej strony wymienionego wyzej dra Tadeusza Adamczyka, a ze
strony gdanskiej dra Mahlowa, lektora jezyka polskiego na Politechnice Gdanskiej.
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Rownoczesnie dr Adamczyk przystgpit do opracowania trzech metodycznych
Podrecznikéw jezyka polskiego, opartych na wymienionych wyzej 3 stownikach.
Pomagat mu iprof. dr Mahlow, ktéry do tej pracy ustosunkowat sie¢ jak nauko-
wiec, i dzieki niemu udato sie powiekszy¢ znacznie zas6b stéw, a w szczegoélnosci
Umiesci¢ w czesci | podrecznikéw w formie ,Leseubungen” (éwiczenia wymowy)
stowa nie mieszczace sie w uzgodnionych stownikach (nawiasem mowigc dos¢ trudne
do wymowy i do wyuczenia sie przez Niemcoéw).

Po zaakceptowaniu przez Wysokiego Komisarza Ligi Narodéw i delegatow
gdanskich opracowanych podrecznikéw przystapiliSmy z kolei do ustalenia stano-
wisk stuzbowych, dla ktérych osiggniecia miata by¢ wymagana okreSlona w wy-
mienionych podrecznikach znajomos$¢ jezyka polskiego.

Nie potrzebuje opisywaé¢ trudnosci, na jakie tu znowu natrafitem ze strony
delegatéw gdanskich (gtéwnie zwigzkowcow) orientujacych sie dobrze we wszystkich
arkanach stuzby kolejowej. Ostatecznym rezultatem tych zmagan byta umowa pod-
pisana w dniu 12. 6. 1929 r. ogtoszona w ,Zbiorze dokumentéw dotyczacych sto-
sunku Wolnego Miasta Gdanska do Rzeczypospolitej Polski” w czesci V dok. 9.
Tu wymienie tylko zasadnicze postanowienia tej umowy:

1) Umowa ta obowigzek wykazania sie znajomoscig jezyka polskiego naktadata
fta wszystkich pracownikéw stuzby ruchu, stuzby stacyjnej, stuzby drogowej, stuzby
handlowej oraz zawiadowcoéw warsztatow.

2) Jezyk polski w zakresie ustalonym w podrecznikach miat stanowi¢ przed-
miot osobnego egzaminu i miat by¢ traktowany na réwni z innymi przedmiotami
fachowymi (przepisami ruchu, sygnalizacji, przewozéw itd.). O zdaniu egzaminu
z jezyka polskiego miata decydowa¢ komisja wyznaczona przez Dyrekcje Kolei.

3) Niezdanie egzaminu z jezyka polskiego zamykato droge do przyjecia do
Pracy na kolei na state oraz do osiggnigcia dalszego awansu.

4) Dla uczenia jezyka polskiego pracownikéw kolejowych Dyrekcja Kolei miata
Urzadza¢ 6 miesieczne kursy, na ktérych mieli wyktada¢ nauczyciele-Polacy, oby-
watele gdanscy i polscy. Kurs taki mdégt jego uczestnik powtérzy¢ tylko 1 raz.

Jak z powyzszych zasadniczych postanowien umowy wynikato, Dyrekcja Kolei
Uzyskata catkowitg i nieograniczong niemal swobode w zakresie spraw osobowych.
Zostata otwarta dla Polakéw droga do stuzby w kolejnictwie i do osiggnigecia w nim
Wszystkich niemal kierowniczych i intratniejszych stanowisk.

Skutki tej umowy wykazaty pierwsze egzaminy, w ktérych z jezyka polskiego
Przepadli prawie wszyscy Niemcy (cho¢ w egzaminach brali udziat w charakterze
obserwatoréw zwigzkowcy niemieccy). W wyniku tego zostali Niemcy pominieci
dla braku peitnych kwalifikacji (tzn. niezdanie egzaminu z jezyka polskiego) przy
najblizszych awansach i przyjeciach na etat na stanowiska, na ktérych obowigzy-
wata znajomos$¢ jezyka polskiego. 90%> awansowanych woéwczas i przyjetych na
etat pracownikéw stanowili Polacy.

Totez wszczatl sie wsréd Niemcoéw alarm, ze Polska polonizuje kolej i gnebi
Niemcéw. Ukazaly sie gwattowne artykuty prasowe i zwoltywano burzliwe wiece,
na ktérych wskazywano na mnie jako na jednego z gtéwnych sprawcéw tej rzeko-
mej polonizacji. Niemcy byli jednak bezsilni. Za nami bowiem byta umowa i egze-
kutywa. Woéwczas chwycono sie innego $srodka. Widzac, ze 6'-miesigczne kursy orga-
nizowane przez Dyrekcje sg niewystarczajgce dla opanowania jez. polskiego, zaczety
zwigzki niemieckie organizowa¢ dodatkowe kursy dla nauki tego jezyka, a sami
Pracownicy zaczeli posyta¢ dzieci do szkét polskich. Jak wykazuje jubileuszowe
sprawozdanie Macierzy Szkolnej w Gdansku wydane w r. 1936, liczba dzieci w szko-
tach polskich (senackich i Macierzy Szkolnej) wzrosta w okresie 1929/33 o ok. 40%.
Nalezy pamieta¢, ze dzialo sie¢ to mimo wzrastajgcego gwattownie nacjonalizmu
niemieckiego (okres rzadéw Ziehma).

Tutaj wspomnie¢ musze jeszcze o trudnosciach, jakie przysparzali mi podczas

Przeglad Zachodni, nr 4, 1958 Instytut Zachodni



318 Materiaty

wymienionych wyzej rokowan rodacy przyjezdzajacy do Gdanska, szczeg6lnie
w okresie letnim. Chcgc bowiem wykaza¢ swojg ,kulturg” moéwili do kolejarzy
przewaznie po niemiecku, zamiast po polsku. Wykorzystali to oczywiscie moi part-
nerzy Niemcy i na moje twierdzenie, ze jezyk polski na kolei jest potrzebny, bo
tego zada publiczno$¢ polska, zaproponowali w toku rokowan Wysokiemu Komi-
sarzowi Ligi Narodéw przechadzke na dworzec kolejowy. Oczywiscie sprzeciwitem
sie temu, nie chcac sie skompromitowac.

Wspomnieé tu jeszcze musze o jednym szczegéle, dla mnie bardzo mitym. Kiedy
wizytowatem wyzej wymienione kursy jezyka polskiego, urzadzane przez Dyrekcje
Kolei, od razu mogtem rozpozna¢ po tatwosci uczenia sie jezyka polskiego i po
jego wymowie, kto z kursantéw byt pochodzenia polskiego, a kto byt rdzennym
Niemcem. Okazywato sie w wielu przypadkach, ze rodzice tych kursantéw Polakoéw
znajg jeszcze jezyk polski i ze drogg rozmoéw w jezyku polskim utatwiajg swoim
synom przyswojenie sobie tego jezyka, odebranego im przez germanizacje.

Jak z powyzszego wynika, wspomniany na wstepie skromny ,podrecznik"
wprowadzit do Wolnego Miasta Gdanska jezyk polski, jako obowigzkowy na ko-
lejach, zmusit Niemcéw do uczenia sie jezyka polskiego, spowodowat kierowanie
dzieci do szkét polskich i usungt wsréd rodzin polskich skutki germanizaciji.

W walce o swoje prawa w Wolnym Miescie Gdansku Polska uzyskata sku-
teczng bronn tym silniejsza, ze stworzong za zgoda samych Niemcoéw. Wspomniany
podrecznik stanowi jeden z przykiadéw, jak ciezka, uporczywag r wyczerpujaca
nerwy byta walka o realizacje praw Polski w bylym Wolnym Miescie Gdansku
i z jakim trudem trzeba byto odrabia¢ ograniczenia nak'adane na Polske przez
.wielkg polityke” na terenie rzekomo wolnego i bezpiecznego dostepu naszego do

morza. FRANCISZEK MARSZALEK

ANTYPOLSKI PROJEKT ZWIAZKU WSZECHNIEM1ECKIEGO *

ALLDEUTSCHERVERBAND

Eine andere deutsche Polenpolitik.
Denkschrift

vom Regierungsrat Dr. Hugenbergl in Posen.
Vertraulich! Posen, den 12. Januar 1902.
Herrn
Professor Dr. Hasse
Berlin

Sie wiinschen fiir die weitere Verhandlung der Polenfrage im Alldeutschen
Verbande eine kurze Darlegung der grundsatzlichen Gesichtspunkte, nach denen
ich auf Grund meiner hiesigen Beobachtungen die Lage des Deutschtums in Posen
und Westpreussen und die Bediirfnisse der deutschen Polenpolitik beurteilte.

* Ponizszy dokument pochodzi z archiwum w Potsdamie, a jego mikrofilm dostarczyt

mi prof. Franciszek Paprocki, za zgodg witadz archiwalnych w NRD. Byt to maszynopis, skie-
rowany jako poufny memoriat do prof. Ernesta Hassego, przewodniczgcego i gtéwnego ideo-
loga Zwiazku Wszechniemieckiego.

1Dr Alfred Hugenberg, (1865—1951), wybitny polityk i ekonomista epoki imperializmu
w Rzeszy. Byt on w latach 18%4—99 asesorem w rejencji poznanskiej, inicjatorem poznanskiej
grupy Zwiazku Wszechniemieckiego w 188 r., a w latach 1900—1903 dyrektorem niemiec-
kiego zwigzku Spétek Reiffeisena w Poznaniu. Poézniej przeszedt do wielkiego przemystu
(Kruppa) a po pierwszej wojnie byt przez szereg lat wysokim urzednikiem, wreszcie —
ministrem finanséw. Ze stanowiska burzuazyjnego dziatalno$¢ Zwigzku Wszechniemieckiego
opracowat ostatnio Alfred Kruck w monografii pt. ,Geschichte des Alldeutschen Verbandes"
1890—1939. Wiesbaden 1954. Marksistowska charakterystyke tej kadrowej organizacji imperia-
lizmu niemieckiego dat Jurgen Kuczyriski w |l tomie swych ,Studien zur Geschichte des
deutschen Imperialismus”. (Propagandaorganisationen des Monopolkapitals) Berlin 1950.
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