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Na czele Komitetu stali: Walter Ulbrioht, Wilhelm IPieck, Erich Weinert i in.
Wybitni dziatacze komunistyczni. Komitet, prowadzac agitacje we wszystkich, pod
koniec wojny coraz liczniejszych, obozach jenieckich na terenie Zwigzku Radziec-
kiego, zwerbowat wielu ochotnikéw, ktérzy odtad wspélnie z armig radzieckg wal-
czyli przeciwko wojskom hitlerowskim. Material ten uzupetniony jest przemowie-
niami Weinerta i Piecka, manifestami Komitetu, wspomnieniami, ulotkami i. foto-
grafiami. Komitet dziatat do jesieni 1945 r.

Aczkolwiek materiat, zawarty w omawianej publikacji, jest niekompletny
lczestokro¢ sktada sie z wycinkéw, wskazuje on jednak na ogrom zagadnieh czeka-
jacych na opracowanie.

Nalezy mieé¢ nadzieje, ze w $lad za tg publikacjg ukazag sie nastepne, ktdre
Wszechstronnie naswietlag to ze wszech miar interesujgce zagadnienie, jakim byt
Niemiecki ruch oporu w okresie hitlerowskim.

Jerzy Kozenski

ROBERT E. DICKINSON: The Braunsiehweig Industrial Area. ,,Eco-
nomic Geography” 3/1958.

R. E. Dickinson, (profesor igeagraiii na Syracus-e U;niversity, nalezy do najlep-
5ych w Stanach Zjednoczonych A. P. znawcow geografii -Niemiec. Spod jego
Piéra wyszty miedzy innymi: ,The Development and Distribuition of the Medieval
~rman Town”Il. ,,The Morphology of the Medieval German Town”2 ,The Re-
8ons of Germany”3 oraz obszerna, lecz nie uwzgledniajgca wszystkich zmian
Powojennych monografia ,Germany. A General and Regional Geography”4

W r. 1955 Dickinson przeprowadzi! badania terenowe w okregu przemysio-
wym Brunszwiku ,a uzyskane wyniki przedstawit w omawianym opracowaniu.
%boér terenu badan nie byt przypadkowy. Rejon bowiem Bimniszwiku, do ostat-
kh dziesiecioleci przewaznie rolniczy i nie wykazujacy zywsizego tempa rozwoju,
stat sie od lat trzydziestych terenem intensywnej mdziatalnosci inwestycyjnej i wy-
fasta na jeden z wiekszych kompleksdw przemystowych Niemiec. Szybka indu-
strializacja wytonita tam szereg specyficznych probleméw przestrzeninogospodar-
(zych i socjalnych. Po wojnde dotaczyly sjie do nich nowe problemy, wynikie
* Podziatu Niemiec na .dwa panstwa. Rozpatrywany rejon, potozony przedtem
AOtralnie i zbywajacy wytwory swego przemystu gtéwnie w Niemczech wschod-
ach, znalazt sie po utworzeniu Niemieckiej Republiki Federalnej w strefie pery-
6ryjnej, a wskutek utrudnien stosowanych przez Niemcy zachodnie w handlu
, Niemiecka Republika Demokratyczng, odciety zostal od naturalnie ku niemu
gzacych rynkéw zbytu.

Opracowanie Dickinsona jest interesujgce nie (tylko jako rezultat geogra-
‘eczno-gaspodarczej analizy konkretnego obszaru. Na obszarze tym bowiem ze-
“Odkowaty sie takze zjawiska typowe dla ogdlnego rozwoju gospodarki NRF.

tego wzgledu przeprowadzona analiza, chociaz terytorialnie fragmentaryczna,
°zwala na pewne uog6lnienia problemowe. Moze wiec zainteresowaé szersze
~orio czytelnikéw, nizby sie to zrazu zdawato.

Podstawowym czynnikiem rozwoju okregu brunszwickiego sg rudy zelaza,
Ustepujace .gtownie w okolicy iSalzgitter, a w mniejszych ilosciach koto Peine,
iNslaru i Bad Harzburga. Zbadane przed wojng zasoby wynoszg przeszto 2 mi-
rdy ton mineratu o zawartosci 30%> zelaza. Sg to wiec pokitady najbogatsze

1,Geography”, XXVII, 1943, s. 9—21 } 47—53.
ty !,Geographical Review®“, XXXV, 1943 s. 74—97. Podstawowg i najpoczytniejsza praca
Ainsona z zakresu geografii osadnictwa jest ,City and Regionalism”, London 1947.
JLondon 1945
*London 1953,
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w calych Niemczech3 Diokinson stawia je na trzecim miejscu w Europie P°
ztozach szwedzkich i lotarynskich. Nie uwzglednia on, jak wida¢, radzieckich poj
rudonos$nych, rozmieszczonych na terenie karskiej anomalii magnetycznej
i w strefie Krzywego Rogu. Tymczasem cztonek Akademii Nauk ZSRR prof-
il Szewiakow ujawnit, ze w samej tylko okolicy miasta Bietgorod, na potudni®
od Kurska, zalegajg ztoza zawierajgce 15 miliardéw ton wysokoprocentowej rudy”

W r. 1956 wydobycie rudy w rejonie Salzgitter wyniosto 6 milionéw ton.
a przewiduje sie, ze w przyszto$ci osiggnie ono 30 milioméw ton. Produkcja stali*
wynoszgca w tym isamym czasie 940 tysiecy tan i skupiona przede wszystkim
w zakladach hutniczych w Watenstedt, wzrosngé ma do 4—16 milionéw ton. Duza
cze$¢ tej produkcji przeznaczana jest dla znanej fabryki samochodéw ,,Volkswa-
mem” w Wolfsburgu (okoto 25 km na péinoco-wschéd od Brunszwiku). Jest
wielki zaktad przemystowy zatrudniajacy 30 tysiecy pracownikéw i wytwarza'
jalcy 1afJO samochodéw osobowych oraz 200 samochodéw ciezarowych dziennie
(w r. 1,955)e.

Diokinson ocenia pozytywnie i optymistycznie rozwdj brunszwickiego okregu
przemystowego. Dostrzega tez szereg ujemnych zjawisk i trudnosci, ktére stosun'
kowo Obszernie analizuje. Cho¢ z tymi spostrzezeniami nie ma potrzeby pole®Z
zowaé, wydaje sie jednak, iz nie wystarczy na nich poprzesta¢. Dodatkowych wy’
jasnien wymaga zwtaszcza uwarunkowanie dysproporcji wystepujacych w prze-
strzennym zagospodarowaniu terenu. Xutor przypisuje je gwattownemu rozWO0'
jowi przemystu i zmianie potozenia gospodarczego rejonu, zwigzanej z podziale!ll
Niemiec. Wszelako gwattowny rozwéj przemystu mie zawsze prowadzi do dyspr0'
porcji przestrzennogospodarczych. W okregu brunszwickim do ich powstania przy'
czynita sie w duzym stopmiiU niewtasciwa struktura gateziowa dokonanych inW«'
stycji, ktéira nie byta przeciez nieuchronna. Co wiecej, pozostawata ona w sprzecz'
nosci z ustaleniami teorii wzrostu ekonomicznego, bardzo popularnej na zachodz
Europy.

Teoria ta postuluje zachowanie na obszarze podlegajacym uprzemystowienil
okreslanych proporcji pomiedzy ‘inwestycjami podstawowymi, niezbednymi dla
stworzenia infrastruktury gospodarczej,, inwestycjami mieszkaniowymi i inwest}"
cjami bezposrednio produkcyjnymi. W okregu brunszwickim ogélnemu rozwojo~1
gospodarczemu mie dotrzymywaty kroku inwestycje mieszkaniowe. W rezultat
w samym tylko Wolfsburgu brakuje 5 tysiecy mieszkanca w gminie Salzgit'ter
12 tysiecy mieszkan, nie liczac mieszkan, ktére bedag potrzebne dla nowych ®a*
zenstw i imigrantéw. Duza cze$¢ pracownikéw, zatrudnionych w nowych zakia'
dach wytwérczych, nie moze wiec zamieszkiwaé w miejscach pracy i musi d°*
jezdza¢. Do Brunszwiku np. dojezdza 18 tysiecy pracownikéw ma ogélng 11C&*
113 tysiecy zatrudnionych, do Wolfsiburga 19 tysiecy na 30 tysiecy, a w Watell
stedt z 20 tysiecy zatrudnionych tylko 10°/0 mieszka ma miejscu, reszta, za$ do'
jezdza przewaznie z Lebenstedt7.

W tych warunkach zasadniczym problemem jest zorganizowanie sprawi
obstugi transportowej. “lstniejgca jednak sie¢ transportowa wykazuje szereg bra
kéw. Dotyczy to zaréwno powigzan lokalnych, jak i miedzyregionalnych. Nic
np. potgczenia kolejowego Brunszwik—Wolrfsburg (w kierunku Hamburga), Br~n
szwik—Salzgitter Bad (w kierunku Frankfurt) oraz odpowiedniego potaczen'3

5W wydanych u nas dotychczas podrecznikach geografii gospodarczej, na pierws2"
mic.iscu w Niemczech pod wzgledem =zasobno$ci w rudy zelaza stawiany jest Siegerw1®
a nastepnie obszar nad rzekami Lahn 1 DIii, natomiast okreg Salzgitter zajmuje dal
pozycje lub jest w ogdle pomijany. L.

* Wydziat produkcji samochodéw ciezarowych zostat pod koniec roku 1955 przen
siony do Han oweru.

M™iasto to nie jest co prawda zbyt odlegte od W atenstedt.
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pie P° drogowego Wolfsiburg—Helmstedt. Stosunkowo lepiej zainwestowany jest kierunek
ich pol Wschéd-zachéd, w ktérym biegnie liniia kolejowa, autostrada i kanat zeglowiny
tycznej (Mittelland, Kanal). Dla usprawnienia transportu projektuje sie m. in. budowe
i prof- brakujacych odcinkéw kolejowych, autostrady, biegnacej spod Hamburga, koto
jludflie Hanoweru do Getyngi, igdzie polaczytaby s.ie z istniejgcg autostradg do Frank-
rudy- furtu oraz Kanatu Poétnoc-iPotudriie (Nordsiid Kanat) dla potgczenia dolnej taby
LV tOllt 2 Mittelland Kanat. Ten ostatni projekt jest juz do$¢ dawny i prawdopodobnie
a stali. na jego realizacje trzeba bedzie jeszcze diugo poczekad.
ystkim Ryszard Domanski
Duza
Lkswa-
eat KLAUS M. RIS: Lsverkusen. Grossgemeinde — Agglomeration — Stadt.
Remagen/Rhein 1967, Bundesanstalt fiir Landeskunde, s. 106, map 32.
siennie Monografia ta ukazata sie w serii ,,Forschungen zur Deutsehen Landeskunde”
'I'0Om 99'). Zastuguje ona z wielu wzgledéw na omoéwienie: dotyczy bowiem mio-
>kregu dego organizmu miejskiego (na prawach miejskich od 1930t.), odznaczajgcego sie
tosun- Swattownym przyrostem ludno$ci, uwarunkowanym statg przewaga funkcji prze-
oleffli’ mystowych. Fakt ten spowodowat wysuniecie przez autora na plan pierwszy za-
h wy- gadnien gospodarczych, spotecznych i kulturalnych. Na uwage zastugujg ponadto
prze- Wiaczniki graficzne, przyktad bardzo szczegétowej inwentaryzacji danych statys-
0zwo- tycznych.
v.alertl W czeéci | autor omoéwit potozenie, ksztatt i geneze miasta (s. ;13—5'7). Obszar
/spro- -Leyerkusen, powierzchni 4.620 ha, wchodzi w skiad 3 jednostek krajobrazowych:
przy- strefy przybrzeznej nad Renem, strefy krawedziowej, ktéra obejmuje wyzsze par-
inwe- . e niskiej i catg S$rodkowa terase, oraz strefy utworzonej przez tereny gérskie
rzecz- 1Pag6érkowate. Wymienione jednostki réznig sie miedzy sobg warunkami przyrod-
iodzie niczymi i wartoscig gospodarcza (przydatno$¢ do zabudowy, upraw rolnych i eks-
ploatacji bogactw mineralnych). Dwie mapy w skali 1:50 000 (Podziat fizyczno-
.danill geograficzny miasta i Procentowy udzial wiejgcych z poszczegélnych .stron Swiata
i dla Wiatrow) uzupetniajg opis potozenia miasta.
/e_sty_f Nastepne rozdziaty dotyczg krajobrazu kulturalnego przed i po uprzemystowie-
ojowl niu. Autor omoéwit w nich wszystkie osiedla lezgce na terenie dzisiejszego miasta
Itaci® Leverkusen (z, zachowaniem podziatlu na wspomniane jednostki krajobrazowe,
eitter uwzgledniajac ich rozwdj historyczny, funkcje, strukture przestrzenng j stosunki
mal demograficzne.
akt*' Za poczatek przemian gospodarczych Ris uwaza przeprowadzenie linii kole-
i do- jowych (pierwsza w 1845.r.), ktére udostepnity rozpatrywany teren dla przemystu.
!CZb® Wsrod czynnikéw lokalizacyjnych autor wymienia: 1) wolne od osadnictwa i tanie
iten- grunty, 2) dogodne' potozenie komunikacyjne, 3) dogodne zaopatrzenie w wode,
do' tereny rozwojowe dla przemystu, 5) zasoby sity robocizej.
Historia zaktadéw przemystowych, dziatajacych na obszarze dzisiejszego Le-
WER! yerkusen, przedstawiona jest szczegétowo, ale nie wyczerpujgco. Autor nie wy-
br*' jasnia procesu przeksztatcenia sie prywatnych przedsiebiorstw w filie wielkich
. in3 owarzystw akcyjnych, dajac zdawkowy opis zmian stosunkéw wiasnosciowych.
run- innych zagadnied uwzglednia on zmiany profilu produkcyjnego poszczegélnych
;eni3 ~ktadéw (np. obecnie zakltady Bayera produkujg 12.500 artykutéw przemystowych,
2 czego ok. 6.800 przypada na barwniki i inne $rodki, dla przemystu tekstylnego,
szyT’ . 00 na chemikalia, 1200 na $rodki lecznicze, 100 na S$rodki zwalczania szkodnikow
laiN * ochrony roslin, 400 na wyroby fotochemiczne i ok. 200 na rézne odmiany wi6-
ais™ len sztucznych), oraz “~zmiany w uzytkowaniu ziemi. To pstatnie zagadnienie nie
ife" 2°stato jednak p~adstawione na mapach luzytkowania ziemi, w roéznych prze-
’ rojach czasowychTiedynie stan osadnictwa w r. 1893 ilustruje mapa topograficzna

Wskali 1:;25000. f
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