JOZEF KULIKOWSKI

MORSKI PRZEMYSt RYRNY

Dostep do morza otwiera szerokie mozliwosci gospodarcze dla krajow,
ktére ten dostep potrafig wykorzystaé, krajéw gospodarczoczynnycb-
Otwarte przestrzenie morskie wpltywajg na zwiekszenie dynamizmu go-
spodarczego, pozwalaja na rozwiniecie nowych dziedzin dziatalnoSci eko-
nomicznej zwigzanej z transportem morskim i czynno$ciami produkcyj-
nymi. Powstajg nowe gatezie przemystu, nowe zaklady rozwijajgce sie
pod wptywem taniego transportu morskiego i jego potrzeb lub dziek-
eksploatacji bogactw morskich. Morze, jak mowi historyk XIX w. Mi-
chelet, ktére zapoczatkowato zycie na ziemi, mogtoby sta¢ sie jej dobro-
czynnym zywicielem.

Zblizamy sie do czterdziestej rocznicy przejecia przez Polske wy-
brzeza morskiego i rozpoczecia pracy na morzu. Bedzie to rownoczesnie
pietnasta rocznica wznowienia tej pracy po wojnie przez Polske Lu™
dowag. Mamy wiec dos$¢ dtugi okres doswiadczen, aby zda¢ sobie sprawe
w jaki sposéb wykorzystaliSmy dotychczas mozliwosci morskie i w jakim
stopniu zamierzamy je wykorzystywa¢ w nastepnym pietnastoleciu, ob-
jetym opracowywanymi obecnie planami perspektywicznymi. Rozwoj
dziedziny transportowej, zeglugi i portébw morskich oraz zwigzanej z nul
gatezi przemystu stoczniowego, w znacznej mierze wptywa na mozliwosé
powstania i rozwoju gatezi przemystu, ktoérej zadaniem jest wydobyci6
i przetworzenie surowcow morskich — morskiego przemystu rybnego-

Nalezy zaznaczy¢ dla Scistosci, ze przemyst ten eksploatuje nie tyli<li>
rybne bogactwa morskie. Stanowig one najwazniejszy surowiec i dla-
tego nadajg nazwe naszej gatezi przemystu, ktéry obok ryb eksploatuje
—e zaleznie od warunkéw lokalnych — takze inne surowce zwierzece
i roslinne, jak skorupiaki, matze, glony, trawy morskie itp. W potowach
morskich, dajgcych obecnie w skali Swiatowej mase dwudziestu Kkilku
milionéw ton surowca, ryby morskie stanowig blisko 90%, a przy ich p0’
towach coraz wiekszg przewage majg metody przemystowe. Ryby sa
rowniez najwazniejszym surowcem w dziale przetwérczym omawianego
przemystu.

Taki jest stan obecny, moze on jednak zmienié sie w przysztosci, gdy
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Morski przemyst rybny 335

morze w wiekszym niz dotagd stopniu podejmie funkcje ,,dobroczynnego
zywiciela” ziemi. Jezeli istotnie niedostatek zywnosci rolniczej popchnie
ludzkos¢ do intensywnego wykorzystania $rodkéw odzywczych czerpa-
nych z morza, woéwczas nalezy przewidywac¢ eksploatacje na znacznie
wiekszg skale roslinnosci morskiej, w szczegdlnosci planktonu roslinnego.
Produkcja roslinnosci, pierwszego ogniwa w tancuchu odzywczym $wiata
organicznego morskiego, jest znacznie wieksza niz ogniw dalszych, do
ktérych nalezg przedstawiciele eksploatowanej obecnie fauny morskiej.
Mozna wiec oczekiwaé, ze w przysztosci, gdy wynalezione zostang odpo-
wiednie $rodki eksploatacji, zmienig sie proporcje w potowach morskich
1 zwiekszy sie w nich udziat roslinnosci, surowca do produkcji maczki
Jadalnej.

W tych warunkach, w jakich pracuje polskie rybotdwstwo morskie,
ryby na razie sa jedynym eksploatowanym surowcem i réwniez jedynym
surowcem w przetworstwie. Baltyk u naszych wybrzezy nie ma takich
zasobow roslinnosci, ktére mogtyby byé eksploatowane na skale przemy-
stowg, nie.ma rowniez jadalnych skorupiakow i matzy. Na dalszych mo-
cach interesujg nas rowniez tylko potowy ryb i trudno przewidzie¢, czy
Woprzysztosci beda dla nas optacalne inne potowy. Podejmowane w latach
trzydziestych proby potowéw homardéw na wodach Skagerraku nie miaty
Wiekszego znaczenia. Tak wiec zaréwno w dotychczasowym rozwoju, jak
1w dajacej sie przewidzie¢ przysztosci, nasz morski przemyst rybny ma
Za zadanie potowy na skale przemystowg ryb morskich oraz obroébke
lub przetwarzanie tego surowca, aby uzyskaé poszukiwane na rynku
1 dobre jakos$ciowo produkty, przede wszystkim spozywcze, a w mniej-
Szyeh ilosciach lecznicze, jak olej leczniczy; paszowe, jak maczka rybna,
techniczne, jak olej techniczny i inne.

Aby witasciwie oceni¢ stan naszego przemystu rybnego, jego znaczenie
*mozliwosci, nalezy poswieci¢ nieco uwagi dotychczasowemu rozwojowi
J gatezi gospodarki narodowej. Stwierdzi¢ przy tym nalezy, ze jak-
wiek mamy odlegle tradycje pracy rybackiej na morzu, to jednak
AJgtosC tej pracy zostata przerwana w okresie rozbiorow. Odciecie od
?agadnien gospodarowania na morzu w tym okresie spowodowato, ze
sPrawy rybotéwstwa morskiego, rozrastajgcego sie od potowy XI1X w. w no-
woczesny przemyst rybny, byty .zupelnie obce naszemu spoteczehstwu.
Wybrzeze Battyku pod zaborem pruskim byto gospodarczo zacofane.
sh chodzi o rybotowstwo morskie, to stan taki mozemy zanotowac nie
° przed pierwszg wojng Swiatowg, ale i w okresie miedzywojennym.

Przeglad Zachodni, nr 4, 1959 U  Instytut Zachodni



336 Jozef Kulikowski

Duze naktady na rozwoj tego przemystu juz w okresie Niemiec wilhel-
mowskich robione byly na wybrzezu Morza Po6inocnego, natomiast na
Battyku wybudowano zaledwie kilka prymitywnych i zle wyposazonych
portow lub przystani rybackich, a stan taki przetrwat do drugiej wojny
Swiatowej.

Przejety przez Polske po pierwszej wojnie Swiatowej odcinek Battyku
nalezat do szczegdlnie zaniedbanych pod wzgledem rybackim. Nie iliczac
Pucka, przystani w gtebi plytkiej Zatoki Puckiej, odziedziczylismy po
Niemcach jedyny port rybacki w Helu, od dtuzszego czasu nie konser-
wowany i wymagajacy natychmiastowego remontu, a wiasciwie prze-
budowy. Na naszym odcinku wybrzeza pracowalo wprawdzie przeszio
tysigc rybakow, lecz wyposazonych z reguty w najbardziej prymitywna
narzedzia potowéw przybrzeznych i todzie. Kilkadziesigt matych kutrow
motorowych stanowito przewaznie whasnos¢ rybakéw niemieckich, gdyz
ludno$¢ kaszubska nie mogta liczy¢ na kredyty potrzebne do nabycia
kutra i silnika. Przybrzezne potowy przy uzyciu stabych, biernych z re-
guty narzedzi byty mato wydajne i wykazywaty duze wahania w poszcze-
gbélnych latach, gdyz wyniki zalezne byly od tego, czy ryby podchodzity
do brzegéw, czy trzymaly sie na dalszych wodach. Dodajmy do tego, ze
mieliSmy wowczas zaledwie kilku ludzi, ktérzy w mniejszym lub wigk-
szym zakresie znali i interesowali sie¢ problematyka potowdédw morskich-

Prace podjete w okresie miedzywojennym mozna by scharaktery-
zowac jako wysitki skierowane na zapoczatkowanie przemystu rybnego-
Programowe i na nieco wiekszg skale prace rozpoczete zostaly dopiero
w 1928 r. Do czasu wybuchu wojny uzyskano juz widoczne rezultaty,
wyrazajace sie w zorganizowaniu potowow petnomorskich battyckich
i dalekomorskich, wybudowaniu flotylli kutrow petnomorskich i nabyciu
statkow dalekomorskich, wybudowaniu i wyposazeniu nowoczesnego portu
rybackiego w Gdyni oraz mniejszych portow w Jastarni i w tadystawo-
wie. Do tego doda¢ nalezy wyszkolenie rybakéw battyckich i zapoczat-
kowane szkolenie rybakéw dalekomorskich, utworzenie instytucji badaw -
czej (pod nazwag Stacji Morskiej), wyszkolenie kadry pracownikéw lo-
dowych. Prdécz wedzarni i solami uruchomiono kilka zaktadéw prze-
twdérstwa rybnego, wybudowano chtodnie rybng, fabryke m aczki rybnej-
Wreszcie rozbudowa battyckiej floty rybackiej opierata sie na wtasne;
stoczni rybackiej, a zaklady krajowe podjety budowe silnikéw kutro-
wych.

W najlepszym dla rybotéwstwa przedwojennego 1936 roku potowy
witasne w iloSci przeszto 23 tys. ton pokryly prawie trzecig cze$¢ zapo-
trzebowania na produkty rybne. Potowy $§ledzi na Morzu Pétnocny10
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w ilosci 10 tys. ton w 1938 r. pokaZnie zmniejszyty import zawsze po-
szukiwanych na naszym rynku $ledzi solonych.

Po drugiej wojnie $wiatowej znow musieliSmy zaczyna¢ niemal od

yku poczatku. Wiekszo$¢ floty rybackiej zaréwno dawnego, jak i odzyska-
;28C nego wybrzeza zostata zniszczona, podobnie jak wiekszo$¢ zakiadow
po przetworstwa rybnego i stoczni rybackich. Port w Gdyni byt zniszczony,
ser- a wobec zaniedbania i ztego wyposazenia portéw poniemieckich po-
rze- trzebne byty duze nakitady na odbudowe i modernizacje przemystu ryb-
szto nego. Droge przebytg przez ten przemyst najlepiej moze scharakteryzo-
wns wac kilka liczb: w 1945 r. w okresie wznowienia dziatalnosSci nasze rybo-
row téwstwo morskie dysponowato 3 czynnymi kutrami i 60 todziami, a mimo
jdyz szybkiego tempa remontowania fodzi i kutrow potowy w 1945 r. daly
ycia 2600 ton ryb, gdy przed wojng wzdiuz obecnego wybrzeza odzyskanego
re- potawiano przecietnie 20 tys. ton, a potowy polskie wahaty sie w ostat-
cze- nich latach pomiedzy 125 a 23,3 tys. ton. Mimo jednak tak trudnego
[zity startu sytuacja morskiego przemystu rybnego, w pordéwnaniu ze stanem
ze po pierwszej wojnie Swiatowej, byta lepsza z dwdch przede wszystkim
iek- Wzgledéw: 1) okres miedzywojenny wykazat, ze rozwdj tego przemystu
;ich. w naszych warunkach jest mozliwy, 2) odbudowa i dalszy rozwd6j mogty
ery- opierac sie na liczniejszym juz zastepie wyszkolonych pracownikéw. Tym
ego. w szczegblnosci mozna wyttlumaczy¢ szybkie tempo odbudowy, o ktérym
iero znoéw moga da¢ pojecie liczby potowow. W 1946 r. uzyskaliSmy 23,3 tys.
-aty, ton ryb, aw 1948 r. 48,2 tys. ton, w tym z polow6éw dalekomorskich 10
kich tys. ton, a wiec tyle, co w 1938 r. Pomimo duzych staran wktadanych
yedu w odbudowe przemystu rybnego na wybrzezu odzyskanym, przez diuzszy
ortu okres czasu stosunek potowdéw z dawnego i nowego wybrzeza ksztal-
,WO- towat sie jak 8 :2, co podkresla znaczenie przedwojennej kadry i osrod-
zat' kéw rybotdwstwa morskiego. Dopiero w ostatnich latach, po wybudo-
[aW- Waniu portu rybackiego w Swinoujéciu i uruchomieniu portu rybotow-
lg- stwa dalekomorskiego w Szczecinie, potowy z wybrzeza odzyskanego
rze- Wykazaly szybkie tempo rozwoju zaréwno w liczbach bezwzglednych,
nej- jak i w stosunku do potowdw z dawnego wybrzeza.
sne; W ostatnich trzech latach (1956— 1958) potowy morskie przekroczyty
itro- poziom 120 tys. ton i zblizajg sie do 130 tys. ton. Polska zajmuje obecnie

miejsce wérod krajow, wykazywanych w s$wiatowej statystyce rybackiej
prowadzonej przez Organizacje Wyzywienia i Rolnictwa Narodéw Zjed-
noczonych (F.A.O.). Jednak potowy nasze, dajace niespetna 5 kg ryb na
gtowe ludnosci, sg zbyt niskie zaréwno w zestawieniu z przecietng Swia-
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towg (ponad 11 kg na gtowe), jak i z potowami wielu krajéw sasiednich.
Nalezy mie¢ to na uwadze przy analizie stanu, potrzeb i mozliwosci roz-
woju naszego przemystu rybnego.

v

Analize stanu obecnego oprzemy na materiatach z okresu od 1956 do
1958 r. W tym czasie z roznych wzgleddw, wsrdd ktorych wptyw dominu-
jacy wykazuje czynnik biologiczny, nastapito pewne zahamowanie tempa
zwigkszania polowow, a w zwigzku z tym i innych dziatéw produkcji
przemystu rybnego. Ulatwia to analize, gdyz zmiany w tym okresie byty
nieduze i w razie braku niektorych danych liczbowych z ostatniego roku
mozna postuzy¢ sie z pewnymi omowieniami danymi z lat poprzednich.

Gtownymi rejonami naszych potowdw morskich sg Battyk z zalewami
i Morze P6inocne. Potowy na Morzu Barentsa, wodach norweskich i is-
landzkich, w ciesninach dunskich podejmowane w roznych okresach miaty
jedynie charakter prébny i przy obecnym stanie naszej floty nie moga
by¢ prowadzone na skale przemystowg. Odpowiednio do rejonow rozréz-
niamy potowy przybrzezne (dokonywane z todzi i matych kutréw), petno-
morskie battyckie (prowadzone ze $rednich i duzych kutréw) oraz daleko-
morskie (w ktorych biorg udziat trawlery, lugry, lugrotrawlery, a okre-
sowo duze kutry). Potowy dalekomorskie sg prowadzone wytgcznie przez
przedsiebiorstwa panstwowe, a battyckie przez przedsiebiorstwa pan-
stwowe lub spétdzielcze oraz przez rybakéw indywidualnych.

W konicu 1958 r. mieliSmy trzy przedsiebiorstwa potowéw dalekomor-
skich. Byly to ,Dalmor” w Gdyni, ,,Odra” w Swinoujéciu i ,,Gryf”
w Szczecinie. ,,Dalmor’leksploatuje trawlery, ,,Odra” przechodzi réwniez
na eksploatacje statk6w tego typu, przekazujgc stopniowo eksploatowane
dotychczas lugrotrawlery i lugry nowo utworzonemu (w 1957 r.) przedsie-
biorstwu ,,Gryf”. To ostatnie przejeto od ,,Odry” w 1958 r. 20 lugrotraw-
leréw, a poza tym od ,,Dalmora” statki-bazy potowow dalekomorskich
i statek tgcznikowy.

Panstwowe przedsiebiorstwa potowéw i ustug rybackich w liczbie
pieciu rozmieszczone byty w nastepujacych portach rybackich: ,,Arka”
w Gdyni (z oddziatem w Helu przeksztatlconym w 1959 r. w samodzielne
przedsiebiorstwo), ,,Szkuner” we Wiadystawowie, ,,Korab” w Ustce,. ,,Ku-
ter” w Dartowie i ,,Barka” w Kotobrzegu. Z nich dwa — ,,Arka” i ,,Szku-
ner” — eksploatowaty duze kutry 24 m, a poza tym wszystkie przedsi?"
biorstwa panstwowe dysponowaty $redniej wielkosci kutrami 17 m diu:
gosci. Omawiane przedsiebiorstwa prowadza w zasadzie potowy petnomoi”
skie battyckie, ,,Arka” i ,,Szkuner” w sezonie letnim wysytaja duze kutry
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na potowy $ledzi na Morze Po6tnocne. Précz tego do zadan przedsiebiorstw
potowéw i ustug rybackich nalezy skup ryb od rybakéw indywidualnych,
od spétdzielni w przypadku zaoferowania, a takze od przedsiebiorstwa
potowéw dalekomorskich ,,Dalmor”. Ryby z potowdw wiasnych i skupu
poddawane sg przewaznie wstepnej obrdbce polegajacej na patroszeniu,
czasem filetowaniu ryb wiekszych, zamrazaniu, przepakowywaniu $ledzi
solonych.

Spétdzielnie rybackie prowadza potowy battyckie przybrzezne i petno-
morskie. Z dzielsieciu spétdzielni, prowadzacych potowy morskie, dwie
miaty w eksploatacji tylko kutry (,,Front Narodowy® w Gorkach Wschod-
nich koto Gdanska i ,,Jedno$¢ Rybacka” w Gdyni). Spdtdzielnie we Wia-
dystawowie, tebie, Ustce, Kotobrzegu i Dziwnowie eksploatowaty kutry
i todzie. Spotdzielnie ,,Pokéj” w Tolkmicku, ,,Wyzwolenie” w Swibnie
i ,,Certa” w Szczecinie dysponowaly wylgcznie todziami i prowadzity po-
towy na zalewach i w ujsciu Wisty. Wiekszo$¢ spotdzielni procz potowdw
zajmuje sie wstepng obrdbka ztowionych ryb, niektore z nich wedzeniem,
a czasem nawet produkcja marynat i konserw.

Rybacy indywidualni w liczbie okoto dwodch tysiecy zgrupowani sg
Przede wszystkim w osiedlach wybrzeza wschodniego, gdzie pracuje ich
°koto 1800; od 1957 r. zwiekszyta sie nieco liczba rybakéw indywidual-
nych na wybrzezu zachodnim wobec podjetej akcji aktywizacji matych
Przystani rybackich, poprzednio nieraz nie eksploatowanych. Ta kategoria
rybakéw eksploatuje stare kutry rybackie réznych typow, todzie wiostowe
1 motorowe. Liczba kutrow stale sie zmniejsza, gdyz przestarzate jedno-
oki z biegiem czasu nie nadaja sie do eksploatacji, a rybacy nie moga ich
z&stgpi¢ nowymi.

Polska flota rybacka sktadata sie w koricu 1958 r. ze 104 statkéw da-
lekomorskich, 479 kutréw oraz 828 todzi. Wsérod statkéw dalekomorskich
MieliSmy 32 nowe trawlery budowane w naszych stoczniach, 17 starych
trawleréw nieraz jeszcze przedwojennych, 52 lugrotrawlery i 3 stare
Przedwojenne lugry. Procz tych statkow prowadzacych potowy wspomnie
Nalezy o dwoch statkach-bazach obstugujacych nasza flote rybacka na to-
wiskach i przyjmujacych tam cze$¢ solonych $ledzi oraz o statku #gczni-
kowo-transportowym kursujagcym miedzy portami krajowymi a towis-
kami. Flote dalekomorskg mozna by scharakteryzowac¢ sumarycznie, jako
Ne dostosowang do naszych potrzeb. Ziozyt sie na to szereg przy-
Cyn, wsrdd ktorych duza role odegrat brak dostatecznego doswiadczenia
~az sytuacja w Stoczniach, ktore mogty budowaé dla naszego rybotow-
s*Wa tylko pewne typy statkéw, w szczegdlnosci takie, na jakie mialy za-
moéwienia zagraniczne. W ten sposéb flota nasza otrzymata przeszto dwa-
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dziescia nowych trawleréw parowych o zasiegu ptywania zbyt matym
w stosunku do naszych potrzeb, oraz lugrotrawlery z wadami konstruk-
cyjnymi i zbyt mate. W ostatnich latach stocznie zaczelty budowaé traw-
lery spawane, a wiec wiekszej nosnosci i opalane paliwem pitynnym, co
poprawia warunki ich eksploatacji.

Wiegkszos¢ naszej floty dalekomorskiej nie moze pracowa¢ bazujac
tylko na portach krajowych, gdyz przy obecnych rozmiarach i szybkosci
oraz wskutek ograniczonego czasu rejsow stosunek dni potowdw do dni po-
drozy na fowisika i z powrotem jest niekorzystny i nie pozwala na ren-
towng eksploatacje statkow. Utrzymywanie statych baz w portach zagra-
nicznych pocigga za sobg znaczne koszty dewizowe. Aby je zmniejszyé,
zastosowano system eksploatacji opartej na statkach-bazach, i to jednak
rozwigzanie ma duzo stron ujemnych. Pomijajac trudnosci techniczne
przy przetadunkach na morzu i powstajgce czesto uszkodzenia, wspomniec
nalezy o wysokich kosztach eksploatacji, a wiec i ustug statkéw-baz oraz
0 trudnosciach organizacyjnych zwigzanych z nieréwnomiernym nasile-
niem potowdéw. W sezonie najwiekszej ich wydajnosci liczba zawinie¢ stat-
kow potawiajgcych jest tak duza, ze powstajg przy statkach-bazach ko-
lejki statkow rybackich wyczekujace na wytadunek i obstuge. W ten spo-
s6b statki potawiajgce tracg nieraz korzysci zwigzane z obstugg w poblizu
towisk. W ostatnich latach w poszukiwaniu innych rozwigzan organiza-
cyjnych podjeto préoby uruchomiania sezonowych baz obstugi o charakte-
rze pomocniczym w portach zagranicznych, potozonych niedaleko rejonu
potowow. Kierowane sg do nich te statki rybackie, ktdre nie moga byc
w danym czasie obstuzone przez statki-bazy. Nowe trawlery po przepro-
wadzeniu szeregu kalkulacji opierajg swag eksploatacje obecnie z reguly
na portach krajowych.

Znacznie lepszg sytuacje mamy we flocie kutrowej. Skiadata sie ona
w koncu 1958 r. z 76 kutréw duzych (24 m), ze 170 kutrow Srednich (17 m)
wybudowanych po wojnie z wyjatkiem kilkunastu jednostek prywatnych
1 spétdzielczych, z 89 kutréw 15 m diugosci lub zblizonych, wreszcie ze
144 kutrow matych (13 m i mniejsze). W obu ostatnich grupach mamy
cze$¢ kutrow nowych. Przed wojng w portach i przystaniach obectneg0
wybrzeza byto 535 kutrow, obecna jednak flotylla ztozona z 479 jednostek
ze wzgledu na wiek i sktad przewyzsza znacznie przedwojenng. W p°r'
tach zachodnich przewazat wowczas typ matych kutréw o stabych silni*
kach (20 KM), a jedynie we flocie dawnego polskiego wybrzeza, skfada'
jacej sie ze 170 kutrow, przewazaly statki nowe majace silniki mocy
60 KM i wiekszej.

Kutry duze nadajg sie do eksploatacji dalszych towisk Baityku,
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itym tychczas jednak nie ustalono jeszcze metod rentownej ich eksploatacji na
ruk- towiskach battyckich w ciggu catego roku. Stad dgzenie wszystkich przed-
raw- siebiorstw dysponujacych kutrami tego typu do wysytania ich na Morze
i, co Pdinocne w sezonie potowdw $ledzi, gdzie moga jednak pracowaé te tylko,
ktdre maja oparcie w statkach-bazach lub w portach zagranicznych. Sto-
uj,q(_: sunek cen $ledzi pétnocnomorskich do cen-ryb potawianych na Baittyku,
roscl przewaznie dorszy, jest taki, ze przy mniejszej wydajnosci na Battyku
i po- w okresie poza sezonem dorszowym nie mozna uzyskaé¢ rentownej eksplo-
ren- atacji wiekszych jednostek. Na podstawie dotychczasowych doswiadczen
gra- Wolno wnioskowaé, ze budowa kutréw duzych powinna byé wstrzymana,
;zyC, gdyz na Battyku bardziej od nich rentowne beda kutry Srednie i male,
Inak szczegblnie przy korekcie cen skupu ryb, a wysytanie duzych kutréw na
CZ_”‘? Morze Potnocne w przysztosci, gdy bedziemy dysponowali flotg daleko-
niec morskg odpowiadajgcg naszym potrzebom, nie bedzie celowe, m. in. ze
oraz Wzgledu na znaczne koszty dewizowe zwigzane z korzystaniem z baz w por-
sile- tach obcych.
rtat- Szczeg6lng uwage nalezatoby zwroci¢c na kutry mate. Sg to statki,
ko~ ktére moga mie¢ duze znaczenie dla nalezytego eksploatowania naszych
Spo- towisk przybrzeznych, dostarczajacych kilku cennych gatunkéw ryb,
F'Zu Jak tososie, ptastugi, makrele w zachodniej czesSci naszych wdéd, certy,
1za- belony i inne. Okresowo kutry te moga oddac wielkie ustugi przy potowach
43 szprotoéw, $ledzi battyckich, a nawet dorszy na towiskach kamienistych
onu, w okresach, gdy ustajg masowe potowy tego gatunku, zdobywajgcego so-
by¢ bie i u nas, podobnie jak zagranica, coraz wigeksze uznanie konsumenta.
Nie zostaly jednak dotychczas rozpowszechnione racjonalne metody po-
fuly towow, zapewniajgce rentowng eksploatacje matych kutréw i nie zostaly
skorygowane ceny w ten sposéb, aby stanowity ekwiwalent wartosci ryb
ona dostarczanych na rynek krajowy.
1m) Te same trudnosci, jakie mamy przy eksploatacji matych kutréw.
ych Ujawniajg sie w rybotowstwie todziowym. Liczba czynnych todzi rybackich
mze W porownaniu z okresem przedwojennym katastrofalnie zmalata. Trzeba
my przy tym nadmienié, ze z og6lnego stanu 828 todzi okoto 70%> pracuje na
egf) zalewach. Daje to miare upadku rybotéwstwa todziowego, ktére pomimo
§§r< podjetych w ostatnich latach staran nie wykazato wyraznej tendencji po-

N prawy. Wprawdzie odptyw rybakow todziowych do pracy na innych stat-
ni kach rybackich, a nawet do innych zawodéw jest zjawiskiem notowanym

da- Wwielu krajach, rozmiary jednak tego zjawiska u nas sg zbyt duze i po-
= Wodujg niewykorzystanie mozliwosci eksploatacyjnych, jakie daja to-
o wiska przybrzezne. | w tym wypadku obok wielu innych przyczyn duza

r°le odgrywa wadliwe ustosunkowanie cen. Pewnym pocieszajgcym ob-
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jawem jest zwiekszanie sie liczby todzi motorowych i przewidywane
utatwienie motoryzacji rybotdwstwa todziowego wobec uruchomienia kra-
jowej produkcji silnikow todziowych, dotychczas jednak tempo poprawy
jest zbyt mate.

Analize stanu floty rybackiej zakoriczymy zobrazowaniem jej podziatu
pomiedzy przedsiebiorstwa panstwowe i spotdzielcze oraz rybakoéw indy-
widualnych (tab. 1). Zastrzec nalezy, ze wigkszo$¢ kutréw rybakoéw in-
dywidualnych i cze$¢ spdétdzielczych zaliczona zostata do grup o rozmia-
rach zblizonych, gdyz nie sg to kutry standardowe.

Tabela 1
Stan battyckiej floty rybackiej na dzien 31 XII 1957 r.”)

Liczba jednostek

Typ statku przeds. rybakéw

panstw. spoldz. indywid. Razem 19981
Kutry 24 m 67 6 2 75 (76)
Kutry 17 m 113 5 13 131 (170)
Kutry 15 m 17 41 33 91 89)
Kutry 13 m — 58 24 82
Kutry o dtug ponizej 13 m — 6 45 51
Razem kutry 197 116 117 430 (479)
t.odzie motorowe - 200 175 375 (387)
todzie wiost. zaglowe — 235 212 447 (441)
Razem todzie — 435 387 822 (829)

PodaliSmy poprzednio, ze potowy nasze w ostatnich latach zblizajg s<?
do poziomu 130 tys. ton, z kazdym rokiem wykazujgc wieksze lub mniej-
sze postepy. W rozwoju potowdw, pomimo wahan uzaleznionych
wptywu czynnika biologicznego, widzimy pewne wyrazne tendencje. Naj-
donioslejszym zjawiskiem jest state od 1952 r. zwiekszanie sie tonazu po-
towoéw péinocnomorskich, ktore w niedalekim juz czasie przewyzsza i
potowy battyckie. W zwigzku z tym w sktadzie potowow coraz powaz-
niejsza pozycja sa Sledzie, a dominujgce w pierwszych latach po wojnie
dorsze zeszty na drugie miejsce. Godny uwagi jest duzy wysitek rybo-
towstwa battyckiego, skierowany na zwiekszenie potowdéw $ledzi bal-
tyckich, ktore stanowig cenny surowiec dla przetwoérstwa, a w pierw-
szym dziesiecioleciu powojennym fowione byty w niedostatecznych il°*
Sciach. Do ujemnych zjawisk nalezy niedostateczny rozwdj potowow t°

1 Tabela niniejsza i nastepne opracowane zostaly na podstawie materiatow Mor-
skiego Instytutu Rybackiego; w nawiasach liczby z dnia 31 XII 1958 r.
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sosi i wegorzy. Potowy szprotéw zalezne sg od liczebnosci tego gatunku,
w latach jednak pomys$inych nie zostaty wykorzystane w petni mozliwosci
potowéw ze wzgledu na trudnosci przetworzenia, co daje zte Swiadectwo
sprawnos$ci naszego aparatu przetwoérstwa rybnego, a w pewnej mierze
zalezne jest od wyposazenia portow rybackich.

Stan potowow w ostatnich latach przedstawia tabela 2. Warto' przy
jej rozpatrywaniu zwrdci¢ uwage na wahania potowow niektérych gatun-
kéw ryb zwigzane z sytuacjg biologiczng. Jej wptywem ttumaczy¢ nalezy
zatamania potowodw $ledzi battyckich w 1957, a dorszy w 1958 r. Nato-
miast zmniejszenie potowdw wegorzy jest tylko pozorne, gdyz w ostatnich
dwoch latach zwiekszyta sie sprzedaz tych ryb z pominigciem urzedowego
aparatu skupu, a wiec nieuchwytna statystycznie.

Tabela 2
Polowy morskie wedtug gatunkéw ryb (w tys. ton)

Rok
Ryby

1956 1957 1958
t o0so0$ 0,2 0,2 0,2
Wegorz 0,6 0,4 0,5
Sledzie dalekomorskie 45,2 49,1 445
Sledzie battyckie 16,7 8,0" 15,1
Sledziki 2,2 0,5 11,9
Szproty 0,7 4,3 11,7
Dorsze 51,3 58,0 38,7
Ptastugi 1,2 1,2 1,0
Makrele 1.7 18 19
Inne morskie 0,4 0,6 0,3
Inne zalewowe 2,3 1,6 2,0
Razem 122,5 125,7 127,8
w tym battyckie 73,5 72.4 67,6
dalekomorskie 49,0 53.4 60,2

Potowy przedsiebiorstw poszczegélnych typow oraz rybakéw indywi-
dualnych przedstawia tabela 3. W podanych tabelach na uwage zastuguje
frekszenie potowow dalekomorskich, pomimo niekorzystnych warunkow

logicznych na Morzu Pétnocnym, pewne zaktywizowanie rybotowstwa
sPotdzietczego oraz zmniejszanie potowéw rybakéw indywidualnych, wy-
wotane czesciowo wycofywaniem z eksploatacji starych statkéw, czes-
ciowo niekorzystnym rokiem potowow dorszy, wreszcie w pewnym stop-
przechodzeniem na potowy cenniejszych gatunkéw ryb o mniejszej
Osci. Procz liczb bezwzglednych interesujacy jest procentowy stosunek
Warczanych przez poszczeg6lne grupy gospodarcze ryb (tab. 4).
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Tabela 3
Potowy morskie wedtug przedsiebiorstw (w tys. ton)

o Rok
Przedsiebiorstwa

1956 1957 1958

.Dalmor” 30,1 30,3 30,0
,Odra” 14,3 16,3 16,9
»Gryf” — — 57
»Arka” 18,3 20,7 17,9
»Szkuner” 6,7 6,0 6,0
~Korab” 6,1 7.4 7,3
LKuter” 55 5,3 49
.Barka” 6,1 6,2 6,2
Spoétdzielnie 16,3 16,1 17,4
Rybacy indywidualni 18,8 17,0 15,2
Statki szkolne 0,3 0,4 0,3

Razem 122,5 125,7 127,8

Tabela 4

Udziat poszczegélnych grup gospodarczych w potowach (w procentach potowoéw rocznych)

Grupy gospodarcze 1949 1950 1951 1952 1953 1954 1955 1956 1957 1958

Panstwowe 355 42,0 390 500 570 602 684 719 736 (47
Spétdzielcze 70 120 185 200 175 17,4 146 130 128 129
Indywidualne 57,5 46,0 425 300 255 224 171 151 136 123

Flote rybacka obstuguje na naszym wybrzezu kilkanascie portéw ry-
backich oraz kilkanascie przystani morskich i zalewowych, nie liczgc osie-
dli rybackich, w ktérych todzie wyciggane sg na brzeg. Trzy porty przy-
stosowane sa do stacjonowania i obstugi floty dalekomorskiej, pozostate
obstugujg flote kutrowg i czeSciowo todzie. Rozmieszczenie statkdw w por-
tach oraz wytadunki w nich podajemy z braku nowszych danych wedtug
stanu z 1957 r. (tab. 5). W liczbach wytadunkow niektérych portéw miesz-
czg sie rowniez te ilosci ryb wytadowanych w sasiednich przystaniach
lub osiedlach rybackich, ktére sg przewozone do danych portéw i tam pod-
dawane wstepnej obrobce. Wytadunki ryb z potowow dalekomorskich
nie sg zgodne z potowami przedsiebiorstw mieszczgcych sie w poszcze-
golnych portach, gdyz kierowane sg do tego portu, w ktérym w danym
przypadku ryby moga by¢ sprawniej obstuzone lub gdzie potrzebne sg
ryby do utrzymania ciagtosci zatrudnienia itp. Podobnie zreszta wyt3'
dunki kutréw dokonywane sg czasem w portach blizszych towisk.

Organizacje sprawnej obstugi w portach rybackich utrudnia nieréwno-
mierno$¢ wytadunkéw, a takze i zawinie¢ statkéw. Dla orientacji poda-
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Statki i wytadunki ryb w wazniejszych portach rybackich w 1957 r.

Port

Gdynia
Swinoujscie
Szczecin

Gorki Wschodnie

Hel

W tadystawowo
teba

Ustka

Dartowo
Kotobrzeg
Dziwnow

*3 lugry

Morski przemyst rybny

Tabela 5

trawler.

Liczba statkow

lugrotr.

123

19
22
92
20
32
29
36
15

wyta-

dunki

kutréw w tonach

44862
22959
1100
1300
7036
12568
2800
7643
6535
7954
1700

345

Jerny liczby wytadunkéw miesiecznych w portach trzech typéw: w Gdyni,
P°rcie obstugujacym potowy dalekomorskie i kutrowe battyckie, we Wia-
dystawowie, obstugujagcym potowy kutrowe, i w Helu, bazie kutrow i to-
dzi (tab. 6). Z zestawienia widzimy, ze nieréwnomiernos¢ wytadunkéw

Tabela 6
Wytadunki ryb w poszczegélnych miesigcach 1956 r.
(w tonach z zaokragleniem do 10 ton)

Miesigc Gdynia Wtadystawowo Hel

1 810 810 240

1 860 760 830

11 2200 2600 3420

v 4950 3290 1650

\% 4460 1680 1050

Vi 5060 990 710

\VAll 3900 1100 590

VI 6080 1120 460

1X 6330 1440 800

X 3860 910 410

X1 3280 980 580

X1 2200 630 160

Razem rok 44090 16310 10900
Przecietna

miesieczna 3670 1360 910

2 Przeglad zachodni
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jest mniejsza w Gdyni niz w pozostatych portach, a we Witadystawowie
mniejsza niz w Helu. W Gdyni, pomijajac dwa miesigce zimowe przed se-
zonem potowdw dorszy, odchylenia od przecietnej sg stosunkowo nieduze
ze wzgledu na odmienng sezonowo$¢ potowdw dalekomorskich i battyc-
kich. W niektorych latach zbiegajg sie jedynie w czerwcu wieksze potowy
dalekomorskie z duzymi jeszcze potowami dorszy. W okresie tzw. szczytu
dorszowych potowow wytadunki $ledzi dalekomorskich sg niewielkie. We
Wiadystawowie widzimy wyraznie zarysowany wpityw na wytadunki zi-
mowego sezonu potowOw dorszy i letniego — potowow $ledzi battyckich.
Ten ostatni sezon w znacznie mniejszym stopniu uwidocznit sie w wyla-
dunkach helskich, chociaz w lipcu i wrzesniu wytadowano w Helu po 500
ton $ledzi. Natomiast w tym porcie wyraznie wystepuje zalezno$¢ rybo-
téwstwa przybrzeznego od wptywow atmosferycznych, co dobitnie uwi-
dacznia sie w miesigcach grudniu i styczniu. Wahania sezonowe w okresie
szczytowych potowow dorszy zwiekszajg wytadunki kutréw stacjonuja-
cych w innych portach, a potawiajgcych na towiskach w poblizu Helu.

Doda¢ nalezy, ze odchylenia od $redniej sa jeszcze wieksze, gdy ana-
lizujemy wytadunki codzienne. Nawet w miesigcach szczytowych poto-
wow mamy dni bez wytadunkéw i — szczegdlnie w koncu tygodnia — dnu
w ktérych wytadowuje sie setki ton ryb, np. dorszy lub szprotéw z poto-
wow battyckich. W tym ostatnim wypadku obstuzenie samych wytadun-
kow w ten sposéb, aby nie trwaly zbyt dtugo, a nastepnie surowca tak,
aby nie ulegt on zepsuciu, staje sie problemem niezwykle trudnym d°
rozwigzania i wymaga nie tylko mobilizacji pracownikéw i sezonowego
zwiekszenia ich kadr, lecz i nowoczesnego technicznego wyposazenia
portéw rybackich. Z drugiej za$ strony sezonowo$¢ i nier6wnomiernosc
wytadunkéw powoduje, ze i ludzie, i wyposazenie techniczne w pewnych
okresach wykorzystywane jest w zbyt matym procencie. Charakter su-
rowca rybnego, zaliczanego w przypadku dostaw ryby Swiezej do naj-
bardziej wrazliwego, wymaga utrzymania rezerw zdolnosci przetadun-
kowej i obstugi surowca zaréwno w urzadzeniach technicznych, jak w h'
czebnosci pracownikow. Wysoko$¢ rezerw okres$la kalkulacja ekono-
miczna, nie moga one by¢ dostosowane do potrzeb dni szczytowych wyt9'
dunkéw, musza jednak byc¢ bliskie potrzeb przecietnej dziennej w szczy
towych miesigcach, jesli chodzi o urzadzenia kosztowne, a przekraczat
ten poziom przy urzadzeniach mniej kosztownych oraz przy liczbie pra
cownikéw.

Rozpatrywane z tego punktu wyposazenie naszych portow rybacki0
jest wcigz jeszcze niedostateczne, jakkolwiek znacznie sie poprawito
w okresie powojennym. Trzeba tu mie¢ na uwadze, ze porty ziem odzysk3
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nych byty wyposazone prymitywnie, a porty polskiego wybrzeza nie byty
dostosowane do skali obecnych wytadunkdw, byty zadczesciowo zniszczone.
Po wojnie wiec musiata by¢ podjeta na wielkg skale nie tylko odbudowa,
ale przede wszystkim uzupeinienie brakéw i modernizacja portéw rybac-
kich. Program peitnego wyposazenia portéw odpowiednio do potrzeb bie-
zacych nie zostat jeszcze zrealizowany. Mamy w niektérych portach nie-
dostateczng powierzchnie hal wytadunkowych i manipulacyjnych (np.
w Dartowie), w wielu portach braki w zakresie pomieszczenn pomocni-
czych, magazynow, warsztatow. We wszystkich portach mamy braki
w zakresie chtodnictwa, niedostateczng produkcje lodu, zbyt malg zdolnos¢
zamrazalni, niedostateczng pojemno$¢ komor chitodniczych, szczegdlnie
0 niskich temperaturach potrzebnych do przechowywania ryb mrozonych
w warunkach odpowiadajgcych wspdétczesnym wymaganiom. Dla przy-
kladu poda¢ mozna, ze praktyczna zdolno$¢ zamrazania we wszystkich
Urzadzeniach chtodniczych portu gdyriskiego w sezonie 1959 r. byta do-
prowadzona do 90— 100 ton na dobe, wéwczas gdy w miesigcach najwiek-
Szych potowdw szprotéw tylko z wyladunkoéw portu gdynskiego naleza-
toby zamraza¢ nieraz po 200 ton dziennie. Sytuacja w innych portach
Wschodniej czesSci wybrzeza byta jeszcze gorsza. Réwnoczes$nie wskutek
bledéw w projektowaniu portu rybackiego w Swinoujéciu mamy tam
chtodnie rybna, ktérej zdolnos¢ produkcyjng wykorzystuje sie w matym
procencie.

WspominaliSmy o niedostatecznym wyposazeniu wielu portow w hale
Wytadunkowo-manipulacyjne. Wiaze sie z tym trudno$¢ zorganizowania
Prawidtowej obstugi surowca, szczegdlnie patroszenia dorszy w szczyto-
wym okresie potowdéw. Pomijajac trudnosci zwigzane z koniecznoscig na-
Stego nieraz zwiekszenia zatogi patroszarek, brak miejsca w halach nie
P°zwala na zainstalowanie dostatecznej liczby stanowisk. W dniach du-
2ych wytadunkéw czesé ryb musi by¢ przewozona do innych portéw, co
Powoduje pogorszenie jakoSci produktu, a nieraz nawet przekazanie czesci
ryb do fabryk maczki rybnej, co rbwnoznaczne jest z utratg pewnej ilosci
Ortykutdéw spozywczych.

Jedng z form obroébki surowca rybnego jest filetowanie ryb duzych.
Zapotrzebowanie w kraju na filety dorszowe jest duze, ale tylko czes¢
~°rszy battyckich nadaje sie do filetowania. Nieréwnomierne jednak wy-
adunki i w tym wypadku utrudniaja produkcje, gdyz wymaga ona znacz-
ne wiecej naktadu pracy niz zwykte patroszenie, z ktérym w okresach

Uzych wytadunkéw zatogi ledwo mogg nadazyé. W ostatnich latach za-
rtowac¢ nalezy dazenie do poprawy mozliwosci produkcyjnych. W nie-
mych portach zainstalowano maszyny do filetowania. Akcja ta jednak
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musi by¢ wstrzymana w zwigzku z katastrofalnym zmniejszeniem poto-
wow dorszy.

Wiekszos¢ wytowionych ryb dostarczamy na rynek po wstepnej ob-
robce, tj. patroszeniu i odcieciu gtéw, czasem filetowaniu lub zamrozenia
czy tez zasoleniu (Sledzi). Odpowiednio jednak do potrzeb rynku prze-
myst rybny musi produkowa¢ i inne wyroby. Produkcja ta stanowi za-
danie dzialu przetworstwa przemystu rybnego i sktada sie¢ na nig wedze-
nie, marynowanie ryb, wyrob konserw trwatych i péttrwatych oraz przy-
gotowanie potraw gotowych. SzczegOlnie ten ostatni dziat rozwija sie
szybko w naszych czasach w $wiatowym przemysle ze wzgledu na wzra-
stajgce zapotrzebowanie oraz dzieki ustugom chtodnictwa, ktére pozwala
na przechowywanie i nawet przesytanie na duze odlegtosci gotowych do
spozycia potraw rybnych. Znany jest niebywaly sukces tzw. pateczek
rybnych w Stanach Zjednoczonych. Produkcja tych osmazanych czastek
filetow, zamrazanych nastepnie i sprzedawanych w matych porcjach este-
tycznie opakowanych, w ciggu paru lat doszta do kilku tysiecy ton mie-
siecznie.

W naszych warunkach produkcja gotowych potraw jest dopiero za-
poczatkowana i przetworstwo rybne produkuje tradycyjne wyroby, ja'c
konserwy, marynaty i ryby wedzone, zwiekszajgc z kazdym rokiem ic®
ilos¢, wcigz niedostateczng w stosunku do zapotrzebowana pomimo zbyt
wysokich cen i nieraz nie dos¢ dobrej jakosci. Przemyst przetwérstw3
rybnego reprezentowany jest przede wszystkim przez 7 zakiadéw pan'
stwowych (Zaktady Rybne w Gdansku, Gdyni, tebie, Ustce, Szczecinie-
Chojnicach i Gizycku), podlegajacych Zjednoczeniu w Gdyni, a nastep)l116
przez kilka mniejszych wedzarni (dwie z nich, w Krakowie i Gnieznie-
produkuja tez niewielkie ilosci konserw), wchodzgcych w skiad: Zjed'
noczenie Centrala Rybna. Kilka zakladéw przetwérczych prowadzi®
spotdzielczo$¢ rybacka (z nich powazniejszg produkcje, w szczegélnos¢
konserw, miaty w ostatnich czasach zaktady w Gdyni, Szczecinie i Goi'
kach Wschodnich). Wreszcie w matych rozmiarach produkowaty prze
twory rybne nieliczne zaktady przemystu terenowego i prywatne.

W sumie précz ryb dostarczanych na rynek w stanie $wiezym, Pe”™
nych lub patroszonych, morski przemyst rybny w 1957 r. wyproduko”™a
40,4 tys. ton $ledzi solonych, 151 tys. ton ryb mrozonych, 3,6 tys. ton
letbw mrozonych, 1,6 tys. ton innych ryb solonych (przewaznie makr6*u
11,2 tys. ton ryb wedzonych, 10,0 tys. ton konserw i 5,8 tys. ton maryn3*

2 Podane liczby produkcji autor opracowat na podstawie r6znych
w szczeg6lnosci sprawozdan przedsiebiorstw panstwowych i spétdzielczych; me°zil
sg odchylenia w poszczegélnych pozycjach o kilka procent.
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Cze$¢ produkcji konserw wyeksportowano, pozostate produkty przezna-
czone zostaly do sprzedazy na rynku wewnetrznym. Wraz z importowa-
nymi produktami Centrala Rybna sprzedata w 1957 r. na rynku wewnetrz-
nym 92,5 tys. ton ryb i produktéw rybnych, w tym 4,4 tys. ton ryb stodko-
wodnych w stanie Swiezym. Najwiekszg pozycje stanowity oczywiscie
Sledzie solone, na drugim miejscu znajdowaty sie ryby w stanie $wiezym
lub mrozonym (14,6 tys. ton), przewaznie dorsze (13,1 tys. ton). Doda¢
nalezy, ze mimo dobrych potowow i zwiekszonej w stosunku do roku po-
przedniego sprzedazy (wiecej o 2,5 tys. ton) zapotrzebowanie rynku na
dorsze nie zostatlo pokryte nawet w miesigcach szczytowych polowow.
Fakt ten warto zanotowa¢ do dyskusji nad. kierunkami przysztego rozwoju
zorskiego przemystu rybnego.
\%

Na jednego mieszkanca Polski przypada w r. 1957 konsumpcja ryb
1produktéow rybnych w wysokos$ci okoto 3,3 kg. Liczby te nie odbiegajg
Osadniczo od danych przedwojennych, ale na pokrycie spozycia sktadata
Sle obecnie w decydujacej wiekszosci produkcja polska, a import odgry-
wat uzupetniajgcg role, gdy przed wojng sytuacja byla prawie odwrotna,
~dyby nie rozw0j potowdéw wiasnych musielibySmy ponosi¢ nadal znaczne
Wydatki dewizowe z tytutu importu ryb albo nie moglibySmy zaspokoi¢
Zapotrzebowania na produkty rybne nawet w tak niedostatecznej wyso-
kosci, jak obecnie.

Czy jednak to zapotrzebowanie ma tak duze znaczenie, ze musieli-
y$my dazy¢ do jego pokrycia nawet kosztem importu? Na pytanie nale-
2atoby odpowiedzie¢ twierdzgco z réznych wzgledéw. Przede wszystkim
lacjonalne odzywianie wymaga spozywania pewnych ilosci ryb, powinny
Ofle pokrywa¢ okoto 12,5% naszego zapotrzebowania na biatko. Jest to
°czywiscie norma, gdybysmy ja mogli przekroczy¢, bytoby to w naszych
Marunkach pozadane ze wzgledu na niezbyt pomysine ksztattowanie sie
sl°sunku spozycia biatka roslinnego do spozycia biatka zwierzecego, przy
~zym podniesienie konsumpcji tego ostatniego zalezne jest od rozwoju
°dowli. Nastepnie trzeba liczy¢ sie z przyzwyczajeniami i zgdaniami kon-
Sunientéw, ktérzy np. zadajg coraz wiekszych ilosci konserw rybnych,
domagajg sie stale zwiekszenia dostaw $ledzi solonych, spozywanych
~ Polsce od niepamietnych czaséw i zawsze poszukiwanych. Wreszcie
116 nalezy zapominaé, ze ryby morskie sg w stosunku do swej wartosci
°~zyWeczej j zawartosci biatka tanim artykutem spozywczym. Tak wiec
Nasze potrzeby aprowizacyjne zmuszajg do dostarczania na rynek pewnych

°sci produktéw rybnych, a interes gospodarczy przemawia za pokrywa-
niein tych dostaw z wiasnych potowdéw, ktére nalezatoby zwieksza¢ do ta-
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kiej skali, aby uzyska¢ pokrycie zapotrzebowania przynajmniej w grani-
cach normy prawidtowego zywienia. Nalezy jeszcze wyjasni¢, ze mozli-
wosci dostaw ryb $rédladowych sg bardzo ograniczone, gdyz zwiekszenie
ich hodowli wymaga zwigkszenia naktadéw paszy.

Prawidtowy rozwdj przemystu rybnego musi by¢ zgodny z potrzebami
rynku. Dla ustalenia tych potrzeb Morski Instytut Rybacki podjat badania
ankietowe, ktdrymi chce stopniowo ogarng¢ kraj caty. Jakkolwiek akcja
ta nie zostala jeszcze zakonczona, uzyskane jednak materiaty, polgczone
z obserwacjami placéwek handlu, dajg powazna podstawe do okreslenia
nie tylko stanu obecnego zapotrzebowania, lecz i przewidywanych kierun-
kéw jego rozwoju w przysziosci. Wyraznie wystepuje konieczno$¢ zwiek-
szenia produkcji $ledzi solonych; spozycie ich przed wojng siegato do 3 kg
na gtowe ludnosci, zapotrzebowanie obecne jest nie mniejsze i nie zmniej-
szy sie w perspektywie lat kilkunastu, gdyz spozywcami sg przede wszy-
stkim robotnicy i chiopi, a ich upodobania konsumpcyjne nie zmieniaja
sie szybko. Nastepnie duze zapotrzebowanie konsumentéw miejskich no-
tujemy na filety rybne mrozone i $Swieze oraz dorszowate w innych
formach. Wreszcie z wyrobéw gotowych na szczeg6lng uwage zastuguja
konserwy, jakkolwiek dotychczas mato jeszcze dostepne ze wzgledu n8
cene i nie dos$¢ spopularyzowane ze wzgledu na jakos$é. Ryby wedzone s3
w pewnych sezonach artykulem bardzo poszukiwanym. Wreszcie nalezy
przewidywac¢ rokrocznie wzrastajgce zapotrzebowanie na gotowe potrawy
rybne, ktéorych wprowadzenie na rynek miejski zalezne jest od zapotrze-
bowania, jakosci i prawidtowo skalkulowanej ceny, a nabycie bedzie utat-
wione w miare rozpowszechniania sie lodéwek domowych.

Ocene globalnego zapotrzebowania produktéw rybnych na gtowe mie-
szkanca mozemy pozostawi¢ na uboczu. Dotychczasowe obliczenia, oparte
na zasadzie wiasciwych, proporcji spozywanych produktéw i wszelkie
z tym zwigzane spory co do normy, a wiec i ilosci tych produktéow majg
na razie charakter akademicki, gdyz jest rzeczg wiadoma, Ze co najmniej
w ciggu najblizszych piecioleci nie bedziemy w stanie tak rozbudowaé
morskiego przemystu rybnego, aby pokry¢ nawet skromnie obliczone za'
potrzebowanie. Nie mamy najmniejszych obaw o nadmiar produkcji*
a w dodatku trzeba by wspomnie¢, ze przemyst rybny powinien procz
zadania gtéwnego — dostawy produktow spozywczych — odegra¢ jeszcze
role dostawcy produktow paszowych — maczki rybnej. Wreszcie procz
zbytu na rynku krajowym przemyst rybny ma jeszcze nie wykorzystané
mozliwosci eksportu ryb i wyrobow rybnych.

Szczegdlnie doniostg dla naszej gospodarki hodowlanej jest produkcj3
maczki rybnej, dotychczas w naszych warunkach zaniedbana, dokonywana
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frani- w zaktadach o przestarzatych urzadzeniach i ze wzgledu na btedny ukiad
nozli- cen traktowana jako zto konieczne. Nalezyte potraktowanie tej produkcji
zenie zwiekszytoby przede wszystkim stopien wykorzystania odpadkéw rybnych*

ktore dotychczas z reguty sg podstawowym surowcem, a takze pozwolitoby
ibami na wykorzystanie cze$ci potowow nie nadajgcych sie do zuzytkowania na
dania cele konsumpcyjne, np. chwastu rybnego. Sg to jednak zagadnienia wy-
akcja magajace odrebnego omoéwienia, przekraczajgcego ramy niniejszych roz-
;Zone wazan.
lenia Nasze mozliwosci eksportowe nie ograniczajg sie do sprzedazy na
jrun- rynki europejskie ryb szlachetnych (toso$, wegorz) i do wywozu konserw,
viek- co byto podstawg dotychczasowych transakcji eksportowych. Sprzedaz
3 kg za granice naszych przetworéw rybnych mogliby$Smy znacznie rozszerzyc,
niej- zaréwno na rynki krajéw z nami sasiadujacych, jak i na te rynki, gdzie
/szy- np. ze wzgledu na liczng emigracje z Polski mozemy liczy¢ na odbiorcow
niajg Przetwordw, do ktérych byli przyzwyczajeni w Polsce (np. konserw ze
i no- szprotéw w oleju).
nych Stwierdzamy wiec, ze zapotrzebowanie i mozliwosci zbytu produktéw
iguja Przemystu rybnego sg znaczne i wielostronne. WspomnieliSmy, ze w naj-
u na blizszych piecioleciach nie bedziemy mogli doprowadzi¢ przemystu ryb-
le s nego do takiego rozwoju, aby pokry¢ popyt na jego produkty. Zwigzane
tezy jest z warunkami biologicznymi i ekonomicznymi, w jakich pracuje
cawy nasz przemyst rybny.
trze- 0] rozmiarach produkcji decyduje przede wszystkim wydobycie su-
ulat- rowca, ktére uwarunkowane jest zdolnoscig produkcyjng floty rybackiej

1 Wydajnoscia eksploatowanych towisk. Na Batltyku potowy nasze od
mie' *951 r. wahajg sie w granicach 64,5 do 73,5 tys. ton. Ze wzgledu na wy-
jarte dajnos¢ biologiczng cze$ci morza przez nas eksploatowanej nie mozemy
?lkie °czekiwaé powazniejszego zwiekszenia potowoéw, ktore zapewne doprowa-
naja dzimy do przecietnej 80 tys. ton rocznie. Na Morzu P6tnocnym mozemy
miej, Iczy¢ na zwigkszenie potowow do przecietnej rocznej 90 tys. ton, prze-
AWeC waznie $ledzi, z dodatkiem Kilku procent makreli. Obserwowane od pew-
mza- nego czasu objawy przetowienia $ledzi szczegdlnie w potudniowej cze-
kejit Sci Morza Pétnocnego nie pozwalajg na optymistyczna ocene potowéw
rocz ty tym rejonie i na przyjmowanie wysokiej przecietnej, jakkolwiek w po-
Z(’:ze szczegOlnych latach moga by¢ uzyskane lepsze wyniki. Mozliwosci wiec
rocz P°Waznego zwigkszenia dostaw surowca rybnego zalezg od rozwoju na-
tan* Szych potowo6w na towiskach bardziej oddalonych.

Dotychczas podejmowalismy jedynie préby potowdw na odleglej-

keja szych towiskach. Ziozyt sie na to szereg przyczyn, wsrod ktérych naj-
rgna wazniejszg jest brak takiego rodzaju statkéw, ktére w naszych warun-
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kach pozwalatyby na rentowng eksploatacje dalekich towisk. Nasze tra-
wlery opalane weglem wymagajg zaopatrzenia w paliwo w poblizu towisk,
a moga przywozi¢ np. z potowow na Morzu Barentsa lub na wodach
islandzkich tylko dorsze w stanie solonym, tj. produkt, na ktéry nie ma
w Polsce popytu. Podjete w 1958 i 1959 r. potowy probne na wodach za-
chodnioafrykanskich dawaty niezte wyniki, lecz nie mozna byto dowozi¢
ztowionych ryb do portéw krajowych i trzeba je byto sprzedawac¢ na miej-
scu. Podstawowym wiec warunkiem rozwoju potowow na dalszych to-
wiskach jest uzyskanie przez nasz przemyst rybny duzych statkéw do-
stosowanych do naszych potrzeb eksploatacyjnych, przede wszystkim
zdolnych do odbywania dtuzszych rejséw i do przechowywania w tym
czasie ryb w dobrym stanie. Odlegto$¢ od towisk skiania nas do budowy
statkéw motorowych, ktére zaleznie od przeznaczenia winny by¢ wyposa-
zone w urzadzenia do podchfadzania tadowni lub do zamrazania ryb
i przechowywania ich w niskich temperaturach, a nawet do filetowania
ryb i wykorzystania otrzymywanych przy tym odpadkéw do produkcji
maczki rybnej i oleju. Ten ostatni typ statkéw znany pod nazwg trawie*
réw-przetwdérni jest juz od Kilku lat eksploatowany w niektérych kra-
jach europejskich.

Rozw0j naszej floty rybackiej musimy opieraé¢ na produkcji rodzimy0%1
stoczni, gdyz nie bedziemy mogli zamawiaé¢ potrzebnych nam statkéw za-
granicg. Stocznie nasze mogg juz obecnie podjg¢ budowe nowoczesny”
statkdw rybackich, na razie jednak musimy przeprowadzi¢ budowe préb-
nych. jednostek, a dopiero po uzyskaniu doswiadczen zaréwno w dziedzi-
nie eksploatacji, jak w zakresie konstrukcji, wyposazenia i budowy b?'
dziemy w stanie podjaé seryjnag budowe statkow i stopniowo zwiekszaé
serie. Pomijajgc wiec zagadnienie srodkow inwestycyjnych, wzgledy tech-
niczne i eksploatacyjne ograniczajg szybkos$¢ rozwoju floty rybacki’]’
a wiec i potowow.

Trudnosci rozwojowe od strony eksploatacji nie ograniczajg sie jedyni
do wybrania i budowy typu statkéw dostosowanych do naszych potrzeb
i do warunkow, w jakich pracuje nasze rybotéwstwo. Potrzebne jest nadt®
poznanie nowych towisk, ustalenie metod ich eksploatacji, a nastepuls
metod obstugi i dalszego przerobu surowca. Sprowadza sie to do koniec?
nosci wyszkolenia fachowych kadr zaréwno pracownikéw na morzu, ja
i na ladzie. W konhcu potrzebne sg dalsze inwestycje lagdowe, dostosow a¢
do zwigkszonych wytadunkéw surowca i zapewniajgce jego prawidto've
wykorzystanie. Swiadomie jednak przesuwamy te trudnosci na plan drt6?

Dotychczasowe doswiadczenie wykazuje, ze nasi rybacy morscy czyll3
szybkie postepy w opanowaniu swego zawodu i doskonaleniu sie w n*T?
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oczywiscie w odpowiednich warunkach, tj. pod wtasciwym kierownictwem
i przy zapewnieniu poziomu ptac pozwalajacego na uzyskanie ekwiwalentu
ciezkiej pracy na morzu. Widoczne sg rowniez postepy na ladzie, aczkol-
wiek tu jeszcze wiele pozostaje do zyczenia. W zakresie inwestycji lagdo-
wych przemystu rybnego nie ustrzegliSmy sie pospolitego btedu obser-
wowanego w wielu mniej gospodarczo wyrobionych panstwach, ktére roz-
woj morskiego przemystu rybnego widza w zwiekszaniu potowow zapomi-
najac, ze jest to tylko jeden dziat przemystu. Niedorozwdj obstugi lgdo-
wej, przetworstwa, a takze brak nalezytej organizacji i wyposazenia han-
dlu prowadzi do zmarnowania czesci wysitku wiozonego w rozwdj poto-
wow, ktérych owoce nie sg dobrze wyzyskane. Sg to jednak btedy znane
i wykazane juz w literaturze naszej i obcej, mozna wiec ich unikngé
w przysztosci. Inwestycje lgdowe sg znacznie mniejsze niz morskie i z tego
ni. i. wzgledu tatwiejsze do zaplanowania i przeprowadzenia, projektowa-
nie ich i realizacja mogg by¢ dokonane w krétszym czasie niz rozbudowa
floty rybackiej dalekiego zasiegu.

Vi n

Dotychczasowe rozwazania pozwalajg nam okreslic mozliwosci roz-
wojowe morskiego przemystu rybnego, a w szczegdlnosci potowow, jako
Produkcji podstawowego dla tego przemystu surowca, w ciggu najbliz-
szego okresu. Projektowane zwiekszenie potowéw w ciggu pieciolecia
1961— 1965 r. do okoto 280 tys. ton wydaje sie watpliwe i mogtoby by¢
osiggniete jedynie w bardzo sprzyjajacych warunkach. W dziesiecioleciu
°d 1946 do 1956 r. przy pomys$inych warunkach mieliSmy $rednie tempo
Przyrostu potowdw po 10 tys. ton rocznie. W latach 1957 i 1958 potowy
zwiekszaty sie juz tylko o niespetna 3 tys. ton rocznie. Spowodowane to
byto przede wszystkim niekorzystnymi warunkami biologicznymi za-
rowno na Battyku, jak i na Morzu Potnocnym, ktérych skutkiem byty
stabe potowy $ledzi battyckich w 1957 r., $ledzi pétnocnomorskich w obu
ostatnich latach, dorszy battyckich w 1958 roku. Ta ostatnia pozycja
Wykazuje spadek o ok. 20 tys. ton, do poziomu nie notowanego od lat
dziesieciu. Mozna wiec traktowac zmniejszenie przyrostu potowoéw w ostat-
nich latach jako zjawisko przejsciowe, niemniej trzeba sie liczy¢ z fak-
tami przekrwienia $ledzi na Morzu Po6tnocnym i dorszy na Batyku. Po-
Prawi sytuacje przejscie na dalekie, wydajniejsze towiska, statki jednak
dalekiego zasiegu zaczng dopiero wchodzi¢ do eksploatacji nie wcze$niej
niz w 1960 r. Liczba ich nie bedzie duza i w pierwszych latach nie mo-
Zerny oczekiwacé osiggniecia petnej wydajnosci eksploatacyjnej. W tych
Warunkach nie wydaje sie mozliwe uzyskanie przecietnego rocznego przy-
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rostu potowdw w wysokosci ponad 20 tys. ton w latach 1959—1965, co
bytoby warunkiem doprowadzenia potowéw w 1965 r. do poziomu zblizo-
nego do postulowanych 280 tys. ton. Nadmieni¢ trzeba, ze w zwigzku
z tym projektowane w perspektywicznym 15-letnim planie doprowadze-
nie potowdéw do 500 tys. ton w 1975 r. réwniez wymagatoby podjecia du-
zych wysitkow inwestycyjnych i organizacyjnych w dziesiecioleciu
1965—1975.

Mowilismy, ze o rozmiarach wydobycia surowca decydujg w pierw-
szej linii flota rybacka oraz wydajnos¢ towisk. Sg to czynniki bezpo-
Srednio ze sobg zwigzane, gdyz typy statkow dostosowane by¢é muszg
do warunkow istniejacych na towiskach, a podjecie eksploatacji to-
wisk zalezy od posiadania odpowiednich statkéw. Dobor towisk jest
w naszych warunkach zagadnieniem trudnym do rozwigzania, gdyz wigze
sie z jednej strony z mozliwoscig wtasciwego wykorzystania potawianych
ryb, a z drugiej strony z potrzebami rynku. Musimy zorganizowac po-
towy w ten spos6b, aby zapewni¢ dostawy ryb poszukiwanych na naszym
rynku lub tych, ktore znajdg tatwy zbyt. Te zadania wskazujg Kie-
runek dalszego rozwoju potowdw, a wiec i kierunek poszukiwania przy-
datnych dla nas towisk oraz rozwoju floty, a nadto organizacji potowdw.
Mowigc poprzednio o potrzebach rynku wymieniliSmy jako najwazniejsze
zapotrzebowanie na $ledzie solone, filety rybne i konserwy.

Zapotrzebowanie na $ledzie solone wymaga co najmniej podwojenia
potowow S$ledzi w najblizszych latach. W obecnych naszych warunkach
do solenia nadajg sie jedynie $ledzie z potowéw na Morzu Pétnocnym-
Poniewaz nasze przecietne mozliwosci potowdéw na tym morzu szacujemy
na 90 tys. ton rocznie z zatozenn powyzszych wynika, ze cato$¢ potowow
powinna by¢ przeznaczona do zasolenia, gdyz dopiero w6Wczas dostar-
czymy na rynek dostateczng ilo$¢ $ledzi solonych. Takie postawienie
sprawy wywotuje natychmiast sprzeciw ze strony przetworstwa rybnego,
dla ktorego $ledzie sg pozadanym surowcem do wedzenia i produkcji
konserw oraz marynat. Battyckie potowy $ledzi nie pokrywajg zapotrze-
bowania przemystu i nie dajg surowca np. do produkcji poszukiwanych
na naszym rynku ttustych $ledzi wedzonych, tzw. piklingdw. Pod naci-
skiem przetworstwa w ostatnich czasach podjeliSmy ponownie dostawy
z potowow potnocnomorskich $ledzi Swiezych, a z polowdw w Kanale
La Manche $ledzi zamrazanych. A

Aby wiec pokry¢ zaréwno zapotrzebowanie na $ledzie solone, ‘jatf
i na surowiec dla przetwérstwa musimy podja¢ potowy na oceaniczny
towiskach $ledziowych, albo zastgpi¢ $ledzie jako surowiec innymi ga”
tunkami ryb. Zdaniem moim wiekszy nacisk nalezatoby potozy¢ na drugi
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rozwigzanie, gdyz potowy S$ledzi oceanicznych na diuzszg metg sg nie-
pewne. Gdzie jednak nalezy szuka¢ takich gatunkéw ryb, ktére stano-
wityby atrakcyjny surowiec dla przetworstwa, w szczeg6lnosci do pro-
dukcji konserw rybnych?

Potrzeba wyjscia poza dotychczas eksploatowane na skale przemy-
stowg towiska Baltyku i Morza Pdinocnego odczuwana byta juz przed
Wojng, gdy podejmowano préby eksploatacji ciesnin dunskich. Byty to
Wyprawy na Skagerak oraz proba wyprawy na Morze Barentsa. Proby
te ponowiono w pare lat po wojnie podejmujgc nadto wyprawy na wody
Islandii. Brak odpowiednich typéw statkéw oraz nierealne plany roz-
woju potow6éw na Morzu Battyckim i Péinocnym spowodowaly zarzuce-
nie probnych potowdw na innych towiskach. Wysuwane przez; autora
tych. rozwazan od lat kilku tezy, ze przyszto$¢ naszego rybotdwstwa
zorskiego widzie¢ nalezy na dalszych towiskach pétnocnych i potudnio-
wych, uzyskaty uznanie dopiero w ostatnich latach, a wynikiem tego
bylo zaprojektowanie budowy trawlerdw-przetwdérni oraz podjecie prob-
nych wypraw na wody Zatoki Biskajskiej i na towiska Afryki zachodniej.

Trawlery-przetwérnie przewidziane sg do eksploatacji wéd pdinocnej
czesci Atlantyku. Z towisk od Morza Barentsa do Nowej Fundlandii,
Labradoru i Grenlandii moga one przywozi¢ przede wszystkim ryby dor-
szowate i karmazyny, a wiec ryby nadajgce sie do filetowania i zamra-
zania na statkach. Z tych wiec potowéw bedziemy mogli pokryé*zapo-
trzebowanie na filety rybne badz do bezposredniej sprzedazy na rynku,
badz do produkcji potraw gotowych lub do przerobu w barach rybnych
czy innych zaktadach zywienia zbiorowego. Nie otrzymamy natomiast
2 reguty surowca do przetwdrstwa konserwowego oraz do wedzenia. Su-
r°'Weca tego, i to wysokiej jakosci, mogg nam dostarczy¢ potowy na cie-
Ptych wodach Atlantyku, przede wszystkim u zachodnich wybrzezy
Afryki.

Na towiska afrykanskie nie zwraca sie jeszcze dotychczas w Swiato-
wym rybotowstwie dostatecznej uwagi. Wprawdzie w ostatnich latach
eksploatacja tych towisk przybiera coraz wieksze rozmiary, nie sa one
Jednak jeszcze dostatecznie zbadane, uwaga za$ rybakéw skupiona jest
~°piero na paru gatunkach ryb. Kraje Afryki zachodniej szczegdlnie
P° wojnie rozwinety na duzg skale potowy sardynek, przeznaczanych
M °gromnej wiekszosci do przerobu na maczke rybng. W kilku ostatnich
latach zwrécono réwniez uwage na pelagiczne towiska tunczykow; spadek
Potowdéw tych ryb na Pacyfiku spowodowat zainteresowanie turiczykami
9”antyckimi i doprowadzit do tego, ze na towiskach afrykanskich poja-
Wy sie tunczykowce z Meksyku, a nastepnie z Japonii. Procz wspom-
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nianych dwdch gatunkow na towiskach afrykarnskich mozliwe sg duze
potowy i innych ryb, dotychczas eksploatowanych w matych ilosciach
ze wzgledu na niedostateczny rozw6j przemystu rybnego krajow przy-
brzeznych. Sg to ryby, majace duze walory odzywcze, jak chociazby roz-
reklamowany juz przez nasze prébne wyprawy Pagrus pagrus.

Trudno w tej chwili przewidzie¢, jaki sposob eksploatacji, jakich ga-
tunkéw i jakie dostawy surowca dla naszego przetworstwa beda naj-
witasciwsze. Jezeli bedziemy mogli zorganizowa¢ potowy, z punktami
oparcia w portach afrykanskich i z wykorzystaniem niektorych chtodni,
to tatwiejsze bedzie rozwigzanie zaréwno problemu floty potawiajgcej,
jak i transportu. Jezeli nie bedzie mozliwe korzystanie z chtodni lgdo-
wych, trzeba bedzie zamraza¢ ryby na statkach, a wéwczas inne ich ga-
tunki beda odpowiadaty naszym potrzebom eksploatacyjnym. Potowy
sardynek np. mogtyby by¢ dokonywane przez male statki i przekazy-
wane na statki-chtodnicowce do zamrazania, skladowania, a nastepnie
przewiezienia do kraju. Od ustalenia najdogodniejszych metod eksplo-
atacji towisk zaleze¢ bedzie, jakich gatunkéw ryb dostarczg potowy prze-
mystowi przetwdrczemu. W kazdym razie dostawy te wpltyng na znaczne
urozmaicenie produkcji przetwdérczej i mogg zapewnié przetwdérstwu do-
w6z surowca w potrzebnych ilosciach.

Rozlegtos¢ dalekich towisk pdinocnych i potudniowych sprawia, ze
w wypadku niekorzystnego uksztattowania sie warunkéw w jednym re-
jonie potowy mogag by¢ dokonywane w innym. Przykiadem moze byc
chociazby eksploatacja radzieckich trawleréw-przetwomi, ktére wskutek
pogorszenia sie wydajnosci na Morzu Barentsa przeszty na potowy na
wodach, zachodniej cze$ci Atlantyku. Trawlery francuskie, portugalskie
i hiszpanskie wybierajg zaleznie od uzyskiwanej wydajnosci fowiska
wschodniej lub zachodniej czesci Atlantyku. Podobnie rozlegte sa towiska
wzdtuz wybrzezy afrykanskich. W ten sposob wielko$¢ potowdw jest co-
raz mniej zalezna od tzw. urodzajnych lub nieurodzajnych lat, natom iast
coraz bardziej staje sie funkcjg ilosci dostosowanych do eksploatacji da-
lekich towisk statkéw i umiejetnosci zatogi.

Przy dobrej organizacji potowow i podjeciu nalezytego wysitku celem
przygotowania dobrze wyszkolonych kadr rybackich, w perspektyw”"”
lat pietnastu mozliwe jest catkowite wykorzystanie naszych mozliwosci
na Battyku i Morzu Pdinocnym oraz wybudowanie floty kilkudziesigeciu
duzych statkow, ktére przy rocznej wydajnosci potowéw okoto 5 tys-
ton ryb $rednio na statek mogg nas zblizy¢ do zdobycia w 1975 r. postu-
lowanego po6t miliona ton surowca rybnego. Dawaloby to przecietng na
mieszkanca kra'ju zblizong do obecnej Swiatowej. Ale wobec szybkiegO
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postepu poJowdw Swiatowych bedziemy zapewne nadal nalezeli do grupy
krajow o matym spozyciu ryb.

Przy omawianiu przewidywanego rozwoju morskiego przemystu ryb-
nego raz jeszcze podkres$li¢ nalezy konieczno$¢ réwnoczesnego rozwoju
catego przemystu, nie tylko jego dzialu potowow. Niektére inwestycje,
np. portowe, wyprzedza¢ powinny rozwo0j .potowdw zaréwno ze wzgledu
na nieréwnomierno$¢ wytadunkow, jak na mozliwe nieoczekiwanie wiek-
sze potowy w latach pomysinych. Aparat przetworstwa i zbytu, jak to
juz podkreslaliSmy, musi by¢ rowniez dostosowany do wykorzystania
w petni potowdw.

Postepy techniki w naszych czasach utatwiajg nam coraz bardziej
Wyzyskanie rybnych bogactw wdd morskich. Jeszcze przed drugg wojng
Swiatowg przy Owczesnym stanie techniki potowow i statkéw rybackich
byliSmy ze wzgledu na odlegtosci skazani praktycznie na eksploatacje
rejonu Battyku i Morza Potnocnego. Postepy w budowie statkéw, zasto-
sowaniu maszyn do obrébki ryb i chtodnictwa na statkach niemal zni-
welowaty roznice odlegtosci do poszczegdlnych towisk, pozwalajac nam
na podjecie rentownej eksploatacji tych wszystkich rejonow, do ktérych
docierajg statki rybackie innych krajow europejskich. Mamy wiec otwarty
dostep <o $wiatowych bogactw morskich i powinnismy je wykorzystywaé
ze wzgledow zaréwno gospodarczych, jak i spotecznych.

Wiele mamy argumentdw na rzecz rozwoju przemystu rybnego w na-
szych warunkach. Nie bedziemy ich powtarzali, s one podane w skrocie
w dostepnych publikacjach3, a niedawno zostaty zebrane, usystematy-
zowane i obszernie udokumentowane w pracy dra taszczynskiego w Mor-
skim Instytucie Rybackim. Zatrzymamy sie jedynie na kilku momentach
0 szczegélnym znaczeniu w obecnych warunkach.

Produkcja przemystu rybnego daje nam z reguty wyroby tanie. Po-
twierdza to juz pobiezna obserwacja cen i poszukiwanie niektérych pro-
duktéow na rynku. Zestawienie cen produktéw hodowlanych i rybnych
0 zblizonej wartosci odzywczej mierzonej zawartoscig przyswajalnego
biatka przemawia wyraznie na korzys$¢ produktow rybnych. Tak jest np.
Ze $ledziem solonym, ktéry mimo ustalenia wysokiej w stosunku do kosz-
tow produkcji ceny jest o wiele tanszy niz rownowarto$ciowe z nim
mieso wieprzowe. Cena 1 kg filetdw dorszowych wynoszgca zt 11,60 jest
o wiele korzystniejsza dla konsumenta niz cena chudej cieleciny czy
wotowiny, wahajaca sie od dwudziestu kilku do trzydziestu kilku zto-
tych, przy matej rdznicy wartosci odzywczej. Wazne jest rowniez, ze

2. Patrz w szczeg6lnosci Kulikowski i Laszczy nsk i, — Wezlowe za-
onienia ekonomiczne morskiego przemystu rybnego ,Ekonomista”, nr 4/57.
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koszty produkcji artykutow rybnych sg nizsze od kosztéw produkcji
hodowlanej, np. koszty produkcji $ledzi solonych nie siegajg potowy kosz-
tow produkcji trzody chlewnej.

Czesto styszany zarzut, ze zgodnie z miedzynarodowym podziatem
pracy, Polska powinna hodowa¢ wieprze, a nie towi¢ ryby, nie znajduje
oparcia w kalkulacji kosztéw. Bytby on stuszny w czasach, gdy na po-
towy $ledzi na towiskach Morza Pétnocnego wychodzity lugry zaglowe
lub mate statki parowe, ale nie jest stuszny w dobie duzych statkéw ry-
backich, zdolnych do odbywania dwumiesiecznych i diuzszych rejséw.
Przypomnijmy wreszcie, ze przy hodowli trzody chlewnej zuzywa sie
duze ilosci paszy i mozliwosci produkcji tej ostatniej ograniczajg roz-
miary hodowli, rozmiary natomiast produkcji przemystu rybnego sg
w ostatecznym rachunku zalezne od rozmiaréw inwestycji w tym prze-
mysle, a zgodnie z dokonanymi obliczeniami koszt inwestycji potrzebnych
dla podniesienia potowdéw obcigza jeden kilogram ryb kwotg o potowe
nizszg niz koszt inwestycji ponoszonych w celu zwiekszenia hodowli.

Przytoczone argumenty w dostateczny sposéb uzasadniajg gospodarczg
konieczno$¢ i znaczenie rozwoju morskiego przemystu rybnego. Sposrad
innych argumentéw zatrzymamy sie jeszcze na znaczeniu, jakie ma roz-
woéj tego przemystu dla zatrudnienia, szczeg6lnie w strefie wybrzeza
i w miastach portowych. Badania podjete w Morskim Instytucie Ryba-
ckim przez mgr Jankowska udowodnity, ze na jednego rybaka przypada
4 pracownikéw zatrudnionych na lgdzie w zakltadach przemystu ryb-
nego lub w przedsiebiorstwach i instytucjach obstugujgcych przemyst
rybny (stocznie, fabryki tkaniny sieciowej, instytuty, uczelnie itp-)-
Bezposrednio w przedsiebiorstwach przemystu rybnego przypada na t
rybaka okoto 2,5 pracownikéw ladowych, a wiekszo$¢ zatrudniona jest
na wybrzezu. Dodaé nalezy, ze w niektérych dziatach przemystu rybnego
wysoki procent zatrudnionych stanowig kobiety, w przetwoérstwie rybnym
nawet wiekszo$¢ (55%). W tych warunkach przemyst rybny jest powaz-
nym czynnikiem aktywizacji gospodarczej wielu miejscowosci, zrodiem
zatrudnienia na og6t dobrze ptatnego oraz dopeinieniem zatrudnienia
w tych miejscowosciach, w ktorych istniejgce zaktlady nie daja dosta-
tecznych mozliwosci zatrudnienia kobiet. To ostatnie np. ma duze zna
czenie w miastach portowych, w ktérych rozwija sie przemyst stoczniowy-
Mozna by wspomnieé, ze ulokowanie przedsiebiorstwa ,,Gryf” w Szcze-
cinie wraz z rozwojem w tym mieScie przetworstwa rybnego dodatnio
sie odbito na poprawie proporcji zatrudnienia.

Szczeg6lng role odegrata odbudowa i rozwéj przemystu rybnego w ma
tych portach wybrzeza zachodniego. W takich np. miejscowosciach, Ja
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teba, zaktady tego przemystu byly wylagcznym czynnikiem uprzemy-
stowienia, w innych portach, jak Kotobrzeg, Dartowo, Ustka, stanowity
najpowazniejsze przedsiebiorstwa, dziatajgce od pierwszego roku powo-
jennego. Dalszg gospodarczg i spoteczng aktywizacje wybrzeza zachod-
niego powinno przynies¢ przejecie przez rybotéowstwo matych przy-
stani, w ktérych organizujg sie osiedla rybackie. Doda¢ trzeba, ze gospo-
darka polska, w przeciwieistwie do dawnej niemieckiej, nie tylko akty-
wizuje potowy, ale zwieksza zakres przerobu ryb na miejscu wytadunku,
wolwczas gdy za czasow niemieckich ryby wyladowane wywozono na-
tychmiast do Szczecina i tam poddawano wstepnej obrdbce lub transpor-
towano dalej na rynek berlinski. W ten sposéb w portach rybackich po-
zostawat tylko skromny zakres obstugi statkéw.

Porty rybackie wybrzeza zachodniego majg dalsze mozliwosci roz-
woju przemystu rybnego zaréwno w zwigzku z niedostatecznym jeszcze
Wyzyskaniem zachodnich towisk battyckich, jak i przewidywanym roz-
wojem potowdw dalekomorskich. Wprawdzie wysuwane dawniej projekty
skoncentrowania catej floty dalekomorskiej w portach zachodnich nie
byty oparte na realnych przestankach, dobra jednak gospodarka wymaga
podzielenia floty i wytadunkéw pomiedzy porty wschodnie i zachodnie.
Badania dra Wojewnika z Katedry Ekonomiki Przemystu Rybnego WSE
W Sopocie nad zasadami lokalizacji portow rybackich wykazaty, ze w na-
szych warunkach najwiekszy wptyw na lokalizacje powinny mie¢ odle-
gtosci do osrodkéw zbytu i zaopatrzenia rybotéwstwa. W tych warun-
kach nalezatoby podzieli¢ wytadunki pomiedzy porty wschodniego i za-
chodniego wybrzeza w stosunku 60 do 40. Mozliwe jest jednak wprowa-
dzenie pewnej poprawki w celu uwzglednienia potrzeby wiekszej akty-
wizacji portéw zachodnich i podziat wytadunkéw w réwnych czesciach.
W ten sposob’ w kornicu pietnastolecia w przypadku pomys$inego rozwoju
Potowow wytadunki w zachodnich portach mogtyby sie powiekszy¢ z obec"
nych okoto 60 tys. ton do prawie ¢wierci miliona ton, a odpowiednio do
tego zwiekszytyby sie i inne funkcje przemystu rybnego.

Na zakoriczenie pragnatbym podkresli¢, ze rozw6j morskiego prze-
mystu rybnego opiera siie na potowach dokonywanych gtownie poza gra-
bami panstwa, a dostarcza cennych surowcéw spozywczych bez nakia-
doéw na ich hodowle; pragnatbym tez przypomnie¢ powiedzenie Franklina,

ten kto wytawia rybe, wytawia pienigdz z wody.
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