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PLANOWANIE URBANISTYCZNE
PIECIU MIAST ZATOKI GDANSKIEJ

Srodowisko geograficzne, w ktérym powstat Gdansk i inne sasiednie
Piasta, jest wyjatkowo bogate i urozmaicone. Miasta te lezg na zwezleniu
~zech regionéw: Pobrzeza Kaszubskiego, Pojezierza Kaszubskiego i Zu-
faw Wislanych. Totez okolice Gdanska odznaczajg sie duzym bogactwem
Cementow krajobrazowych. Stykajg sie tu ze sobg strome klifowe wy-
brzeza Battyku, faliste wydmy nadmorskie, porosnieta lasami, spadzista,
stumetrowej blisko wysokosci krawedz pojezierza i fagodne pagorki wy-
soczyzny, ptaska nizina nadmorska, wreszcie przeciete kanatami odwad-
~ajacymi i ramionami Wisty depresyjne Zutawy. Nie jest przypadkiem,
Ze Gdansk powstat wtasnie w tym miejscu. Nasi poprzednicy bezbtednie
Umiejscowili swe osiedle w punkcie przeciecia odwiecznych lgdowych,
Wislanych i battyckich szlakéw handlowych.

W burzliwym historycznym rozwoju, w przeplataniu sie okreséw spo-
kojnej rozbudowy i wojennych zniszczen Gdansk stat sie poteznym or-
ganizmem miejskim, przewyzszajgcym w okresie swego rozkwitu nawet
7ak wielkie miasto, jak Krakéw. Warunki polityczne i gospodarcze,
a takze uksztattowanie terenu sprawity, ze stary Gdansk dzielit sie¢ na
kilka odrebnych potaci: Stare Miasto, Gtowne Miasto, Stare Przedmie-
Scie, Spichlerze i Dolne Miasto. Miasto Nowe, konkurencyjny dla Gtow-
tlego Miasta twor zakonu krzyzackiego, zostato zréwnane z ziemig przez
Mieszczan gdanskich wraz ze znienawidzonym zamkiem po zrzuceniu
Jarzrna krzyzackiego w potowie XV w.

Widomym znakiem tych specyficznych odrebnosci sg istniejace do
~zi$ dwa gdanskie ratusze: Gilownego Miasta i Staromiejski.

Typowa dla wielu miast europejskich dziewietnastowieczna ewolucja
stata sie rowniez udziatem Gdanska. Rozw6j przemystu, zwilaszcza okre-
O\veg0) rozbudowa urzgdzen portowych i ich unowocze$nienie oraz bu-
°~a Unii kolejowych spowodowaty naglty przyptyw ludnosci do Gdan-

a- Stare fortyfikacje stracity wobec rozwoju techniki wojennej swa

Przeglad Zachodni, nr 4, 1959 Instytut Zachodni



372 Wiesiaw Gruszkowski

dotychczasowg wartos¢ uzytkowa, miasto zaczeto sie rozwija¢, pochtania-
jac podmiejskie wsie i osady. Proces ten szedt w parze ze znieksztalce-
niem obrazu starego Gdanska, jedynego w swoim rodzaju klejnotu go-
tyckiej, renesansowej, barokowej i klasycystycznej architektury. Niszcze-
nie istotnych elementow jednolitego dotagd miejskiego krajobrazu Gdanska
postepowato dwiema drogami: przebudowywano w bezmys$iny sposob
poszczeg6lne cenne kamieniczki mieszczanskie i zaktdcano gotycki rytm
ulic przez wznoszenie budynkow, wyraznie kolidujgcych swag skalg z oto-
czeniem.

Dzielnice staromiejskie Gdanska, bedgce dawniej samodzielnym or-
ganizmem, spetniajgcym wszystkie funkcje miejskie, przejely stopnio-
wo w ciggu XIX w. role wyspecjalizowanego osrodka ustugowego o mie-
szanych funkcjach, przy czym mieszkalnictwo bylo usuwane na dalszy
plan. W jednym gesto zabudowanym bloku, a nawet w jednym budynku
miescit sie czesto konglomerat najrézniejszych zakladéw, jak sklepy,
biura handlowe, sktady, kancelarie adwokackie, gabinety lekarskie, za-
ktady rzemie$lnicze, a nawet przemystowe, wreszcie mieszkania, po-
czawszy od rozmieszczonych na Kkilku kondygnacjach mieszkan tradycyj-
nego typu patrycjuszowskiego az do malych mieszkanek proletariatu.

Powiekszajgca sie¢ stale intensywno$¢ zabudowy (dochodzgaca w nie-
ktorych fragmentach Giownego Miasta do 100%) oraz niski stan tech-
niczny przewazajacej ilosci budynkdw (nieogniotrwate materiaty, nie-
racjonalne konstrukcje) sprawily, ze zabytkowe S$rédmiescie Gdanska
ulegto bardzo fatwo straszliwym zniszczeniom wojennym na wioshe
1945 r. Zniszczenia byly tak powazne, ze jeszcze w r. 1947 toczyly sie
gwattowne dyskusje na temat ,,czy i gdzie zbudowa¢ nowe Srodmiescie
Gdanska”. Wysuwano propozycje budowy $rédmiescia Gdanska w Sopo-
cie, Wrzeszczu, wreszcie na Ostrowiu (wyspa miedzy Martwg Wisltg a por-
towym Kanatem Kaszubskim). Poniewaz jednak dziatata juz wtedy silna
komdrka planowania urbanistycznego w postaci Regionalnej Dyrekcji
Planowania Przestrzennego, mozna byto sine ira et studio powzig¢ de-
cyzje o odbudowie Srddmiescia Gdanska opierajgc sie na przestankach
ekonomicznych i przestrzennych. O pozostawieniu $rédmiescia Gdanska
na dotychczasowym miejscu zadecydowato powazne zainwestowanie in-
stalacyjne, potozenie w wezle komunikacyjnym, wreszcie last not least
wzgledy historyczne i polityczne. Juz wtedy byto rzeczg jasng, ze odbu-
dowy Gdanska nie mozna planowa¢ w oderwaniu od lezagcych w poblizJ
dwu miast, Sopotu i Gdyni, miejscowosci, ktére powstaty i rozwinely si?
w zupetnie odmiennych okolicznosciach. Sopot, dawna wioska ksigzat
pomorskich, potem posiadtos¢ klasztoru oliwskiego, rozwinat sie w X1X W
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jako modne kapielisko morskie. Gdynia, mate osiedle rybackie, nie
zdradzajgce do lat dwudziestych naszego stulecia zadnych aspiracji i ten-
dencji rozwojowych, przeksztatcita sie w ciggu kilku lat w jeden z naj-
wiekszych portéw balttyckich i wielkie miasto, wykazujace wszystkie
cechy gwatltownego i nie zawsze kontrolowanego rozrostu.

Obalenie sztucznych granic, dzielgcych region gdanski, i zmienione
Po wojnie warunki polityczne i gospodarcze sprawity, ze odrebne dotad
ciasta: Gdansk, Sopot i Gdynia staly sie czesciami jednego, chociaz nie-
jednolitego organizmu miejskiego, przy czym rzeczywiste scalenie tych
miast wyprzedzito znacznie odpowiednie pociagniecia administracyjne.
Zjawisko scalania sie miast Zatoki Gdanskiej zarysowato si¢ bardzo wy-
raznie wkrotce po wyzwoleniu Wybrzeza, a proces integracji staje sie
Wyrazniejszy z kazdym rokiem. Wystarczy wymieni¢ tu niektore dziaty
gospodarki panstwowej i miejskiej, ktdrych rozpatrywanie dla kazdego
2 miast Wybrzeza oddzielnie jest obecnie po prostu nie do pomyslenia.

zagadnien tych nalezg m. in. zatrudnienie, zegluga morska, przemyst
stoczniowy i galezie przemystu kooperujace ze stoczniami, mieszkal-
nictwo, komunikacja miejska, wodociagi i kanalizacja, energetyka, urza-
dzenia kulturalne i rozrywkowe. Fakt ten zostal uznany juz przez opra-
cowany w latach 1946—1948 plan regionalny, a takze przez plan wstepny
z iat 1951—1952, obejmujacy zespdét portowo-miejski Zatoki Gdariskie;j.

Ostatnio stalo sie rzeczg oczywistg, ze utarte pojecie ,tréjmiasta”
nie odpowiada juz istotnym potrzebom, gdyz oprocz Gdanska, Sopotu.
1 Gdyni takze Rumia i Pruszcz Gdanski nalezg niewatpliwie do tejze
aglomeracji miejskiej. Totez bedacy obecnie w koricowej fazie opracowa-
na plan ogélny zespotu pieciu miast Zatoki Gdanskiej objagt swym zasie-
8lem caty ten uktad urbanistyczny, rozciggniety na diugosci ponad 40 km.

Dla tak uksztattowanego organizmu miejskiego sprawg pierwszo-
rzednej wagi sg relacje miedzy trzema zasadniczymi funkcjami miasta-
Praca, mieszkaniem i odpoczynkiem. ldeatem bytby ukiad, ktory by za-
kladat bilansowanie sie tych funkcji w poszczegdlnych dzielnicach, to
znaczy zapewniatby zatrudnienie i rekreacje mieszkancom w miejscu
Ich zamieszkania bez potrzeby odbywania diuzszych wedrdéwek, czasem

1 kakrotnie w ciggu dnia. Catkowite jednak spetnienie tego postulatu
3est w praktyce niewykonalne, zaréwno ze wzgledéw technicznych, jak
Socjalnych, totez w konsekwencji trzeba si¢ liczy¢ z konieczno$cig stwo-
~Zenia mozliwie najlepiej funkcjonujgcego systemu komunikacyjnego,
ory by ograniczyt do minimum straty czasu na przejazdy.
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v brzy

ZespOt miast Zatoki Gdanskiej ma do spetnienia w gospodarce naro-
dowej trzy gtowne funkcje: obstuge portdw morskich, produkcje przemy-
stowg, zwiaszcza w zakresie przemystu zwigzanego z zegluga, wreszcie
wazne funkcje osrodka administracyjnego i kulturalnego o skali prze-
kraczajacej zasieg wojewoOdztwa. Bilans zapotrzebowania kadr pracow-
niczych, wynikajacy z zasadniczych i pochodnych funkcji zespotu, wyka-
zuje, ze zaludnienie zespotu pieciu miast wzrosna¢ powinno w okresie per-
spektywy urbanistycznej (okres ok. 25 lat) do ok. 850.000. Uwzglednia-
jac brak wiekszych rezerw terenowych, ujemne doswiadczenia miast-ol-
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TENDENCJE ROZWOJOWE ZESPOLU PIECIU MIAST ZATOKI GDANSKIEJ (schemat)
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brzymdéw oraz zaktadajgc, ze rozwija¢ sie powinny réwniez inne miasta
i miasteczka wojewddztwa, autorzy planu wysuwajg postulat ogranicze-
nia rozwoju na obszarze zespotu gatezi przemystu i ustug, nie zwigza-
nych bezposrednio z gtéwnymi funkcjami zespotu. Zasada ta zostala
zresztg juz przyjeta przez wiadze planowania gospodarczego i jest stoso-
wana w praktyce. Gownymi miejscami pracy w zespole pieciu miast
majg by¢ zgodnie z planem: Pruszcz i Orunia (potudniowe dzielnice prze-
mystowe Gdanska), wielka dzielnica przemystowa rozciggajaca sie na
Wschéd od $Srodmiescia Gdanska wzdiuz potudniowego brzegu Martwej
Wisty i wykorzystujgca Wiste jako droge transportowg, srodmiescie Gdan-
ska jako zgrupowanie instytucji administracyjnych, kulturalnych i ustu-
gowych, port gdanski i stocznie, pas wyzszych uczelni od Biskupiej Gorki
do Worzeszcza, Sopot jako miejscowos¢ uzdrowiskowo-wypoczynkowa,
spetniajaca zarazem funkcje rozrywkowe i kulturalne (wystawy, festi-
wale), zgrupowanie urzadzeh administracyjnych i ustugowych zwigza-
nych z zegluga i handlem zagranicznym w Gdyni, wreszcie pasmo por-
towo-przemystowe, rozciggajace sie od portu gdynskiego w kierunku
Rumii. Oczywiscie poza tymi dziewigcioma zasadniczymi zgrupowaniami
miejsc pracy przewiduje sie lokalizacje wielu mniejszych skupisk (nieu-
cigzliwe zaktady przemystowe, lokalne os$rodki ustugowe) w poszcze-
gélnych dzielnicach zespotu.
\%

Specyficzne warunki fizjograficzne zespotu portowo-miejskiego, wy-
nikajgce z przyblizenia skarpy wyzynnego Pojezierza Kaszubskiego do
brzegu morskiego oraz z wykluczenia spod zabudowy mieszkaniowej
niskich i podmoktych terendw sprawiajg, ze zarysowujacy sie juz obecnie
.deficyt dobrych terendw mieszkaniowych bedzie w miare rozwoju miast
zespotu wystepowat coraz wyrazniej. Dodatkowym elementem, wptywa-
jacym na zaostrzenie tej sytuacji, jest konieczno$¢ zachowania ze wzgle-
déw plastycznych i higienicznych stosunkowo znacznych luk miedzy po-
szczeg6lnymi czeSciami zespotu. Tak atrakcyjne krajobrazowo zielone
Przeswity miedzy $rodmiesciem Gdanska i Wrzeszczem, miedzy Wrze-
szczem a Oliwg, Oliwg a Sopotem, Sopotem a Ortowem, wreszcie miedzy
Orfowem i Srédmiesciem Gdyni majg zreszta do spelnienia powazne
funkcje jako tereny wypoczynkowe i sportowe.

W tej sytuacji autorzy planu zdecydowali sie na radykalny krok:
°becny pasmowy ukiad zespotu portowo-miejskiego zostat wzbogacony
Przez wprowadzenie osiedli satelitarnych, lezagcych na wysoczyznie,
a z miastami ,,macierzystymi” zwigzanych mocng siecig komunikacji
Pasazerskiej. Na zapleczu Gdyni rozwing¢ sie ma Chwarzno, Wielki Kack
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i Osowa-Wysoka, na zachéd od Gdanska przewiduje sie budowe osiedli
Kietpino, Piecki-Bretowo i tostowice. Osiedla satelitarne majg liczy¢
w okresie perspektywicznym tacznie ok. 170 000 mieszkancéw. Poniewaz
jednak budowa tych osiedli wymaga wstepnego zainwestowania w postaci
komunikacji i uzbrojenia terenu w urzadzenia wodociagowe, kanaliza-
cyjne i energetyczne, co wymaga ogromnych nakladow, w okresie etapu
1961—1965 budowane bedg wytgcznie osiedla lezace w granicach obec-
nego zainwestowania miejskiego. Przewiduje sie zbudowanie w tym okre-
sie na obszarze zespotu okoto 75 000 izb mieszkalnych, co odpowiada bu-
dowie miasta ponad stutysiecznego. Te ogromne zadania bedg mogly
by¢ wykonane jedynie przy znacznym podniesieniu wydajnosci pracy
zatég budowlanych, co wymaga m. in. zastosowania nowoczes$niejszych,
uprzemystowionych metod produkcji budowlanej. Nalezy sie spodziewaé
rownolegtego rozwoju réznych form mieszkalnictwa, poczgwszy od jedno-
rodzinnej zabudowy ptaskiej, poprzez zabudowe jednorodzinng szere-
gowg, zabudowe wielorodzinng o réznych wysokosciach az do tak obecnie
modnych punktowcow, ktore w niektorych fragmentach zespolu stano-
wig element uzasadniony zarowno plastycznie, jak i ekonomicznie.

\

Specyficzne i niepowtarzalne walory potozenia geograficznego ze-
spotu miast Zatoki Gdanskiej sprawity, ze prawidtowe rozwigzanie funk-
cji wypoczynku codziennego i $wigtecznego mieszkancéw zespotu nie na-
trafia na wieksze trudnosci. Niemal wszystkie dzielnice zespotu stykaj?
sie bezposrednio z podmiejskimi lasami i parkami leSnymi lub z pasmem
plaz; dzielnice specjalnie uprzywilejowane, jak Orfowo, Sopot i Oliwa,
lezg pomiedzy lesistymi wzgorzami i morzem. Pasmo lasow, ciggnace sie
od doliny teby w okolicach Wejherowa az po Wrzeszcz, powinno hyc
przedtuzone na potudnie w kierunku Pruszcza. Realizacja tego zamie-
rzenia to piekne i godne wielkiego wysitku zadanie dla naszego poko-
lenia i naszych nastepcow.

Zaniedbana i niedorozwinieta dotad komunikacja kolejowa i auto-
busowa w strefie podmiejskiej, hamujgca prawidtowy rozwdj funkcji
rekreacji niedzielnej i codziennej, musi by¢ rozbudowana dla obstuzenia
dzielnic i miast satelitarnych. Unika sie w ten spos6b nierentownych
i sporadycznie tylko wykorzystywanych inwestycji komunikacyjnych-
obliczonych jedynie na obstuge ruchu turystycznego i rekreacyjnego-
Zupeinie odrebne zagadnienie Stanowi na obszarze pieciu miast wyp®
czynek doroczny mieszkancow innych regionéw Polski i w pewnym o0
setku réwniez gosci zagranicznych. Plan ogo6lny stawia wyraznie teze
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ograniczenia w Gdyni i Gdansku funkcji wczasowych, ktore kiocg sie
z normalnym zyciem miasta portowego, nie znajdujac prawidtowego

Iz rozwigzania ze wzgledu na szczuptos¢ plazy (Gdynia) lub jej zig jakosé
oL (Brzezno). Tereny dla domoéw wczasowych i pensjonatéw rezerwuje sie
I' w Sopocie, ktory powinien odzyska¢ swg role uzdrowiska, nie tracac
u przy tym charakteru dzielnicy mieszkaniowej o ograniczonej chitonnosci.

Poza tym przewiduje sie wykorzystanie dla celdw wczasowych licz-

nych osrodkow wczasowych rozmieszczonych przewaznie wzdiuz brzegu

X- morskiego, co jest gospodarczo uzasadnione ze wzgledu na krotki, trzy-
ty miesieczny tylko sezon wczasowy na Wybrzezu.

Zaklada sie natomiast powazny rozwdj urzadzen turystycznych obli-

czonych na duzg przepustowos¢. Obecna ilos¢ miejsc w schroniskach

3t i hotelach turystycznych jest wyraznie niewystarczajgca i musi wzrosngc

~ kilkakrotnie. Jako novum powstajg w Redtowie, Sopocie, Jelitkowie i na

?' Siankach obozy dla campingu statego i ruchomego.
je
0- VIl
Komunikacja, system krwionosny organizmow miejskich, nie decy-
duje w zadnym miescie o prawidtowosci jego funkcjonowania w takim
stopniu, jak w miescie, czy zespole miast o ukfadzie pasmowym. O$ kry-
e" &alizacji zespotu pieciu miast stanowi wigzka komunikacyjna linii kole-
k' jowych na odcinku Gdansk—Gdynia (z tego dwa tory zelektryfikowane)
a' 1z biegnacej rownolegle drogi panstwowej nr 1 (al. Zwyciestwa i al. Grun-
-1? "Whldzka w  Gdansku, ul. 20 Pazdziernika w Sopocie i al. Zwyciestwa
m ty Gdyni). Wigzka ta powinna by¢ w najblizszym czasie uzupetniona
Przez dalsze dwa tory kolei elektrycznej na odcinkach Gdansk—
>je. tuszcz Gd. i Gdynia—Rumia oraz przez arterie drogowg ruchu szyb-
yC kiego wposazong w dwupoziomowe skrzyzowania (tzw. Droga Czerwona).
~  kierunkach poprzecznych do osi gtéwnej biegng linie kolejowe
Gdynia—Koscierzyna—Bydgoszcz i Pruszcz—Kartuzy—Lebork. Ostanio
stata sie aktualna odbudowa zniszczonej w r. 1945 przez, wojska nie-
-° mieckie linii bocznej, wiodacej z Wrzeszcza do Kartuz przez Kokoszki.
ejl W okresie poOzniejszym konieczna bedzie budowa jeszcze jednej linii
na ~stugujacej osiedla satelitarne; w ten spos6b zespdt otrzymatby linie
ch OWodowg. System komunikacji miejskiej powinien by¢ przebudowany
-hi ty sposob utatwiajgcy Scislejsze niz dotad powigzanie linii trolejbusowych
0o i autobusowych w Gdyni i Sopocie oraz tramwajowych i autobusowych
w Gdansku z przystankami kolei elektrycznej. Poza tym nalezy zapewnic
Wydtuzenie istniejgcych linii i ich rozbudowe w zwigzku z powstaniem

2? Nowych osiedli peryferyjnych.

25 Przeglad Zachodni
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Dla prawidtowego rozwigzania ruchu kotowego w $rddmiesciu Gdan-
ska najistotniejsze jest wytworzenie trojkata arterii komunikacyjnych,
ktére przejmag ruch w kierunku pétnoc-potudnie oraz w kierunku wschod-
niej dzielnicy przemystowej i portu.

AR

Problemem, wokot ktérego toczy sie od czternastu lat nieustajgca nie-
mal dyskusja, jest stosunek do zabytkowych potaci Gdanska. Kontro-
wersje na ten temat nie skoncza sie prawdopodobnie nawet w bliskim
momencie zakonczenia odbudowy srodmiescia Gdanska, dyskusja przenie-
sie sie prawdopodobnie z komisji opiniujacych projekty odbudowy w za-
cisze gabinetéw historykow architektury. Racjonalne rozwiazanie pasjo-
nujgcego, lecz réwnoczesnie niestychanie trudnego zadania odbudowy
catkowicie niemal zniszczonego zabytkowego osrodka miejskiego o pierw-
szorzednym znaczeniu dla historii architektury i kultury napotykato od
samego poczatku przeszkody — wydawato sie — niemozliwe do prze-
zwyciezenia. Juz sam obszar zabytkowych dzielnic Gdanska, wielokrotnie
wiekszy od starych miast Warszawy czy Szczecina, nastreczat trudnosci
wynikajgce z ustalenia funkcji, jaka ma spetnia¢ zabytkowy osrodek
w organizmie catego zespotu miejskiego, bedac réwnoczesnie wazng cze-
Scig dzielnicy $rddmiejskiej. Przeznaczenie catego zabytkowego $rdd-
mie$cia na cele ustug i uzytecznosci publicznych przy wyeliminowani®
z tego obszaru mieszkan nie byto praktycznie mozliwe. Przyjecie takie]
zasady spowodowatoby prawdopodobnie, ze jeszcze dzisiaj przewazajgca
cze$¢ Srédmiescia lezataby odtogiem w oczekiwaniu przysztych, boga-
tych inwestoréw. Totez zatozono, ze do $rodmiescia nalezy wprowadzié
poza mozliwie duzg iloscig budynkdw uzytecznosci publicznej takze mie-
szkalnictwo. Zgodzono sie réwniez na niestereotypowe traktowanie p°'
szczegolnych potaci gdanskiego o$rodka zabytkowego.

Dla Gtownego Miasta przyjeto nastepujgce tezy:

1. Nalezy zachowa¢ zabytkowg gotycka sie¢ ulic i stare frontowe twe
zabudowy ulic prostopadtych do Mottawy, a nawet niektérych pod
rzednych ulic przebiegajacych z potnocy na potudnie;

2. nalezy odbudowa¢ $cisle wedtug historycznych przekazéw uszkodzone
zabytkowe budynki uzytecznosci publicznej (bramy, baszty, koscioty-
dwor Artusa, dom bractwa $w. Jerzego ii.);

3. nalezy zrekonstruowaé te elewacje domoéw mieszczanskich, dla kto
rych zachowaty sie oryginalne detale lub doktadne materiaty ik®
nograficzne. Przy okazji nalezy oczysci¢ obraz ulic gdanskich z dzie
wietnastowiecznej szpetoty;
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(makieta) Arch. Lech Kadtubowski (fot. Senderacki)

4. pozostate budynki zaprojektowa¢ w taki sposéb, by w potaczeniu
z domami zachowanymi i zrekonstruowanymi utworzyty charaktery-
styczne wnetrze ulicy gdanskiej;

5 nalezy zrezygnowac¢ z kompletnej rekonstrukcji zabytkowego uktadu
trojtraktowej kamienicy mieszczanskiej (gteboko$¢ zabudowy ok.
20 m, nie o$wietlony trakt Srodkowy wykorzystywany na wneki sy-
pialne, kuchnie i urzadzenia pomocnicze). Za zabytkowymi lub zre-
konstruowanymi elewacjami umiesci¢ prawidlowo zaprojektowane
mieszkania, o ukladzie nie roznigcym sie w zasadzie od powszechnie
stosowanego ukiadu wielokondygnacyjnego domu mieszkalnego. Dzie-
dzince powstate na miejscu dawnych oficyn i trzecich traktéow prze-
znaczy¢ na zielence wewnagtrzblokowe i ustugi dzieciece (ztobki, przed-
szkola).

W samej koncepcji rekonstrukcji dzielnicy miasta, budowanej w in-
~ej, martwej juz formacji spotecznej przy réwnoczesnym postulowaniu
~zyskania catkowitej wartosci uzytkowej tkwity sprzecznosci, ktére mo-

by¢ przezwycigezone lub przynajmniej w znacznym stopniu zfago-
dzone przez zastosowanie kompromisow.

Najbardziej rzuca sie w oczy sprzecznos¢ miedzy bogata formag ele-
wacji patrycjuszowskich kamienic a kryjacymi sie za tymi elewacjami

&
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standardowymi skromnymi mieszkaniami. Widoczna jest réwniez sprzecz-
nos$¢ miedzy segmentowg zabudowg o indywidualnych formach a spo-
teczng forma budownictwa (jeden tylko inwestor — Zakiad Osiedli Ro-
botniczych).

W przyjetych tezach kryty sie zalazki przysztych sukcesow i pora-
zek. Na og6t udato sie uzyskac¢ ciekawe wnetrza uliczne, osiggnieto za-
sadnicza poprawe warunkow mieszkaniowych dzieki wprowadzeniu do
wnetrz blokowych zieleni i $wiatta stonecznego. Nie uniknieto jednak bte-
dow, zwilaszcza w pierwszej fazie odbudowy. Zatarto w wielu wypadkach
granice miedzy konserwacjg a rekonstrukcja, wprowadzono-pojecie twor-
czej rekonstrukcji, ktéra w praktyce nie roznita sie od tzw. ,projekto-
wania w stylu”, metody od dawna juz skompromitowanej. Te biedy i po-
mytki jednak nalezy uznac za cene, ktorg zaptaciliSmy za uratowanie dla
kultury polskiej i ogdlnoludzkiej wartosciowego zabytku urbanistyki.
W sumie efekt odbudowy Gidwnego Miasta jest niewgtpliwie pozytywny
i stusznie dzieto to spotyka sie z og6lnym uznaniem. Zupetnie inne me-
tody i zasady zastosowano przy odbudowie poinocnej czesci Srédmie-
Scia Gdanska, na Starym Miescie. Ten fragment Gdanska pochodzi wpraw-
dzie z epoki o kilka wiekdw wczesniejszej niz gotyckie Giowne Miasto,

GDANSK. PUNKTOWCE MIESZKALNE NAD RADUNIA
Miastoprojekt — Gdansk. (fot. SenderaeKi
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kilkakrotne jednak zniszczenia wojenne, zasadnicza przebudowa przepro-
wadzona w XIX w., wreszcie bombardowanie i pozar w 1945 r. sprawity,
ze nie mogto tu byé mowy o rekonstrukcji wnetrz urbanistycznych —
trzeba byto ograniczyé sie do odbudowy kilku cennych obiektéw za-
bytkowych. Wprowadzono tu w formie eksperymentu (nota bene ekspe-
rymentu udanego) budownictwo mieszkaniowe uprzemystowione. Po-
wszechnym uznaniem i popularnoscig cieszy sie pieknie potozone nad
Radunig osiedle kolorowych domow, skitadajgce sie z 9-kondygnacyjnych
punktowcow. Plan og6lny rezerwuje na Starym MiesScie cze$¢ terendw
dla przysztych budynkéw uzyteczno$ci publicznej (opera i filharmonia,
wielki hotel, kino, budynki biurowe, dom towarowy itd.). Ciekawe pro-
blemy architektoniczne wystepujg w potudniowej czesSci $rodmiescia,
zwanej Starym Przedmie$ciem. Obszar ten, oddzielony od Gtdéwnego
Miasta pasem zieleni i przelotowg arteriag Podwala Przedmiejskiego, za-
budowany zostanie w r. 1960 budynkami o brytach wyraznie skontrasto-
Wanych — od parterowych pawilonow ustugowych az do kilkunastopie-
trowych punktowcow.

W sierpniu zostat rozstrzygniety konkurs na plan szczeg6towy osiedla
Oliwa-Przymorze. Osiedle to, potozone w nadzwyczaj charakterystycz-
nym punkcie, w optycznym kontakcie z biekitng taflg morza i ciemnym
pasmem laséw oliwskich, uznane by¢ moze za symbol rosngcego Gdarska,
miasta starego i mtodego rownoczesnie.
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