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paru latach malzenstwa dzierzyty tam zwykle zony, wrosniete nb. od dziecin-
stwa w zycie spoteczne wsi, zrozumiate jest, ze czesciej w takim domu spot-
ka¢ mozna byto r6zne kuzynki i ciotki gospodyni niz kogos$, kto przyszedt w od-
wiedziny do gospodarza. Nierzadko tez rodzina zony niosta pomoc materialng.
Wszystko to sprawiato, ze z biegiem czasu osadnik, ozeniony ze Stowinka, wig-
czal sie w te przeplywajace przez jego dom stosunki coraz giebiej. Cha-
rakter i kierunek zmian w ,ukfadzie sit* w matzenstwach mieszanych wyraza¢
moze obrazowo znane, polskie przystowie o Kozaku i Tatarzynie. To samo
zresztg przystowie ilustrowaé tez moze przeobrazenia, jakim ulegat stosunek
ludnosci rodzimej do osadnikow.

Ciekawe jednak, ze jednoczesnie ci ludzie interesowali sie regionalng kul-
turg Stowincéw i czuli sie powotani do udzielania informacji na temat jej relik-
tow w Klukach. W ten sposob sami jeszcze Scislej wigczali sie w spotecznosé
rodzima.

Staratam sie tu wyjasni¢, dlaczego wzajemnie odnoszgce sie zachowania
spoteczne cztonkéw tych dwu zbiorowosci z wyraznie antagonistycznych prze-
obrazatly sie w zachowania o charakterze rodzinno-sgsiedzkim. Reasumuj-c,
przeobrazenie to nastgpito gtéwnie na skutek zmian, zachodzacych w sytuacji
spoteczno-gospodarczej wsi. Wyjazd zamoznych, gospodarzy — Stowincow za
Odre i pozostanie we wsi ubozszej czesci ludnosci, ktérej stopa zyciowa w nastep-
nych latach znacznie sie podniosta, oto zasadnicza tre$¢ tych przemian. Dota-
czyty sie do nich jeszcze przedstawione tu szkicowo zmiany, zachodzace w skia-
dzie zbiorowosci osadniczej. Oba za$ te procesy tacznie stworzyly sprzyjajace
Warunki dla nawigzywania sie kontaktow interpersonalnych pomiedzy czton-
kami obu tych zbiorowosci. Skutek tych kontaktéw to wigczenie osadnikéw
w nurt zycia ludnosci rodzimej Kluk.

Na zakonczenie dodaje, ze wywody te dotyczyly jedynie dwdch starszych
Pokolerr wsi. Dorasta juz jednak w Klukach nowe pokolenie, urodzone po woj-
nie i wychowane w szkole polskiej. Przed tym pokoleniem nie stoi juz roz-
trzasany tutaj problem, poniewaz cate ono wyrosto z ziemi nad tebg i zarébwno
dla dzieci Stowincéw, jak i dla dzieci osadnikéw, Kluki stanowig od dziecinstwa
jedna wspdlna, najblizsza ojczyzne.

JADWIGA KOMOROWSKA

ROZWOJ PORTU MORSKIEGO ROSTOCK-WARNEMUNDE

Rostock znalazt sie ostatnio w kregu najwazniejszych spraw panstwowych
Niemieckiej Republiki Demokratycznej. W jego rejonie rozpoczeto w r. 1958
budowe nowego wielkiego portu morskiego. Zdolno$¢ przetadunkowa tego portu
nioze osiggna¢, w mysl projektdw, 20 miliondw ton. Bedzie to wiec jeden z naj-
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wiekszych portdw baktyckich i najwiekszy w NRD. Z tego wzgledu
wanie jego wzrostem i zmianami, jakie zapewne wywota w relacjach zeg
wych, jest bardzo zywe we wszystkich panstwach battyckich.

ZARYS HISTORYCZNY

Pierwsze wzmianki historyczne o Rostocku pochodzg z XII w. Badania topo
nomastyczne wykazaty, ze jego nazwa wywodzi sie z nazwy istniejgcego tajn J
wczesniej grodu i osady wendenskiej. Osada ta, zniszczona przez Dunczy”
w r. 1160, zostata po. dziesieciu latach odbudowana przez ksiecia obodiyckieg
Przybystawa. Niemiecki Rostock powstat i rozwinat sie na przeciwlegtym,
brzegu rzeki Warnow na miejscu starego stowianskiego grodu, Prawa mie]
otrzymat w r. 1218. Najwczesniejsze oznaki pomysinos¢, i ozywienia s osunk

handlowych ciasta pojawily sie okoto r. 1260. W XIV w. Rostock £
do zwigzku hanzeatyckiego i odegra! w mm wybitna role, zwlaszcza 'a'
z zalozyciel, zwigzku miast wendenskich, w Pod wzgledem wp S»°

ustepowat tylko Lubece. Okres Swietnosci gospodarczej Rostocku rozpocz,

w drugiej potowie XV w. ROwnoczes$nie wzrasta znaczenie miasta jako os

kultury, gtownie dzidki uniwersytetowi zatozonemu w 1419 . (pierwszy w

czech poinocnycht) .
W epoce kapitalizmu Rostock rozwijat sie WO|FII6] mz mne porty n

Miat on bowiem mniejsze zaplecze gospodarcze i znalazt sie w golizy”|and]o,

zeniu w stosunku do gtéwnych w tym czasie szlakow komunikacyjn - A

wych. Nieco zywszy byt natomiast rozw6j przemystowy miasta. Zazna y *

on w budowie zakladéw przemystu metalowego, maszynowego, chc

i spozywczego. Najpowazniejszymi obiektami byly: stocznia okretowa ,,

i znane zakiady lotnicze E. Heinkel. Te ostatnie, rozbudowane

Hitlera do wtadzy dla przyspieszenia zbrojen, przyczynity ~ d o duzego A

ludnosci (w latach 193371939 o 35000 nueszkancow). W kwietny m

lotnictwo brytyjskie dokonato czterech nalotow bombowych (w ciagu J

tygodnia), ktore zniszczyty dotkliwie zaktady lotnicze i zamienity w

dwie wielkie dzielnice miasta. .., nlegha
Po drugiej wojnie $wiatowej sytuacja portdbw wschodnioniemieckich U |

gruntownej zmianie. Spowodowat to nowy ukiad stosunkow pdtfg*

i terytorialnych w Niemczech, a w szczeg6lnosci powstanie NRF

portom, potozonym na terytorium NRD i obstugujagcym dawniej jedynie

pas Pojezierza Meklemburskiego, zaczety kierowac sie potoki tadunko

Tego panstwa. Porty te stanety w obliczu nowych zadan, do ktérych nic 7

przygotowane technicznie. Totez juz w r. 1948 rozpoczeto prace nad

racja trzech sposrod nich (najwiekszych): Wismaru, Rostocku i czny

Osiagniete tg droga rezultaty okazaty sie jednak niewystarczajace. n

stat sie, juz chochy tylko ze wzgledéw dewizowych, bardziej _

wzrost zdolnosci przetadunkowej przez budowe nowego portu,

roznych wariantow jego lokalizacji wybdr padt na Rostock.

v~ OTKIE.
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USYTUOWANIE PORTU

Rostook roztozyt sie gtdwnie na lewym brzegu Unter-Warnow, w miejscu,
w ktorym rzeka zaczyna sie rozszerzaé, tworzac lejkowate ujsScie (najszersza
cze$¢ nosi nazwe Breitling). Miasto zajmuje lekko pofalowane wzgorze o wznie-
sieniu 15 m npm (54°5°N i 12°34°E). W uktadzie przestrzennym miasta zaznacza sie
wyrazny podziat miedzy starym S$rédmiesciem, przylegajagcym od wschodu
i péinocy do Warnow, a od zachodu i potudnia otoczonym przez planty powstate
na watach dawnych fortyfikacji oraz nowymi dzielnicami, rozciggajgcymi sie
na zewnatrz tej linii ku zachodowi i potudniu.

Urzadzenia portowe rozmieszczone s blisko miasta w odlegtosci 10 km od
ujcia rzeki do Battyku. Ich ukfad odznacza sie duzg zwartoscig: dtugos¢ na-
brzezy, usytuowanych w kierunku wschdd-zachéd, nie przekracza w linii pro-
stej 2000 m. We wschodniej czeSci portu rozlokowano piec¢ silosow zbozowych
Yacznej pojemnosci 25400 ton, trzy dalsze magazyny znajdujg sie na zachodzie
miasta, w Gross Schwass. Rozporzadzalne jednak powierzchnie magazynowe
nie zaspokajajg wszystkich potrzeb. Najdotkliwiej odczuwa sie brak magazyndw
dla drobnicy, ktérej przetadunek bardzo sie powiekszyt. Niewystarczajgce sg
réwniez urzadzenia kolejowe w porcie i na stacji towarowej, a zwiaszcza po-
faczenie miedzy nimi, jakie daje jednotorowa linia przebiegajgca przez miasto.
tacznos¢ z morzem utrzymana jest poprzez tor wjazdowy pogtebiony w r. 1956
z6do 7m.

Warnemiinde, awanport Rostocku, a od 1934 r. rowniez cze$¢ jego obszaru
administracyjnego, lezy nad samym morzem, na lewym brzegu Neuer Strom.
Jego nabrzeze ciggnie sie okoto 550 m, od matej przystani dla zeglugi przybrze-
znej na potudnie do nowo zbudowanej stoczni ,Warnow". Odcinek rzeki pro-
wadzacy do tej stoczni pogtebiony zostat z 7 na 8—9 m, aby umozliwié dostep
dla statkbw o duzym zanurzeniu (zawijaty tam juz statki wypornosci 22 000
BRT). Wada Warnemiinde jest jego ciasnota i niemoznos¢ rozluznienia zabu-
dowy. Czes$¢ ladowq portu, otoczong od wschodu przez wody, ogranicza od za-
chodu stacja kolejowa Warnemiinde. Bardzo zacie$niona jest réwniez cze$¢
wodna. Neuer Strom bowiem jest tak waski, ze gdy przy nabrzezu Warne-
munde stoja zakotwiczone statki, mozliwo$¢ mijania sie jest ograniczona. Na
potnocnym krancu portu, miedzy Alter i Neuer Strom, odbywa sie odprawa
promu kursujagcego miedzy Warnemiinde i Gedser (Dania) \

1 Prom ten uruchomiony w r. 1903 przewozit okresami wcale znaczne masy ta-

dunkéw. Najwieksze rozmiary przewozow: 466400 ton zanotowano w r. 1915/1916.
W latach ,1025—1929 przetadunki 'towaréw przewozonych przez prom byly wieksze
niz zwykte przetadunki portu Rostock-Warnemiinde. Po cze$ci przyczynit sie do tego
ozywiony eksport wegla do Danii, odcietej od dostawcéw angielskich wskutek strajku
angielskich robotnikéw portowych. Obecnie prom dostarcza zaledwie drolbng czesé
(Ve—>/s) towaréw przetadowywanych w porcie i dopéki trwa podziat Niemiec, nie ma
nadziei na zwiekszenie tego utamka, tym bardziej ze od r. 1951 funkcjonuje konku-
rencyjny prom Gedser-Gros.senbrode (NRF).
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Port w Rostocku posiada rozgatezione potaczenia kolejowe z zapleczem.
Tworzg je nastepujace linie: Berlin—Warnemiinde—Gedser, Rostock—Biitzow
—Lubeka—Hamburg, Rostock—Stralsund, Rostock—Tribsees, Rostock—Gii-
strow i Rostock—Wismar.

PRACA iPIORTU

Ruch statkbw w porcie Rostock—Warnemiinde na przestrzeni ubiegtych sie-
demdziesieciu lat ksztattowat sie nastepujaco.

Statki wchodzace (z fadunkiem)

Rok Liczba Pojemnos¢
statkow w tys. NRT
1880 711 59
1900 1810 328
1913 3423 1500
1929 2658 1804
1939 2819 2113
1951 3015 637

Po pierwszej wojnie Swiatowej do portu zawijato duzo statkéw, obstugu-
jacych polaczenia z zagranicg, ograniczone jednak pod wzgledem zasiegu
wylgcznie do Europy. W latach trzydziestych wzrdst udziat statkdéw z linii
kabotazowych (80—85%), gtéwnie wskutek przyciagniecia ruchu zagranicznego
przez silniejsze porty znad Morza Po6tnocnego i autarkicznej polityki Niemiec.
Po klesce 11l Rzeszy bandere niemieckg reprezentowaty poczatkowo tylko nie-
liczne jednostki ptywajgce. Jednakze z biegiem lat wysuneta sie ona znowu
na czoto (1/3 cze$¢ statkéw wchodzacych), chociaz nie osiggneta jeszcze dawnej
pozycji. Pod wzgledem tempa wzrostu wyréznia sie bandera NRD, ktdrej
udziat podniost sie z 3,Ifo w 1954/1955 do 11,9°/o w r. 1956. Prawie 2/3 liczby
statkébw przypadato w tym ostatnim roku na porty battyckie, przewaznie dun-
skie, finiskie i radzieckie. Zegluga regularna prowadzona byta na liniach: Ro-
stock—Helsinki, Turku i Kotka oraz Rostock—Rotterdam i Antwerpia.

Przetadunki w porcie rostockim w l6znych okresach czasu ilustruje ponizsze
zestawienie.

Rok 1913  1927—1929 1946 1951 1957

Tysiace ton 474 216 376 1428 1009

Spadek ilosci ton po r. 1951, w ktorym osiggnieto rekordowy przetadunek,
wigze sie ze zmniejszeniem, a nastepnie zrezygnowaniem przez Kkraje socja-
listyczne z reparacji wojennych otrzymywanych od NRD. Najmniejsze obroty
zanotowano w r. 1954 (763 200 ton). Pozniejszy wzrost jest nastepstwem wzmo-
zonego importu fadunkéw masowych (rudy metali, zboze, nawozy sztuczne,
drewno). Eksport mierzony w tonach maleje nadal, cho¢ jego warto$¢ syste-
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matycznie wzrasta. Swiadczy to o zmianie struktury towarowej handlu zagra-
nicznego NRD, o0 jej poprawie. Istotnie, najwazniejsza pozycjg eksportu kie-
rowanego przez Rostock sg dzi$ wyroby przemystu maszynowego, elektrotechni-
cznego i optycznego (przed wojng zboze i cukier).

W przetadunkach Rostocku i Warnemiinde zaznacza sie pewna specjali-
zacja. Artykuty spozywcze np. przetadowywane sg zwykle w Warnemunde, na-
tomiast zboze, drewno i wiekszo$¢ drobnicy — w Rostocku, gdyz Warnemunde
nie posiada odpowiednich urzadzen. Te jednak, ktdrymi dysponuje, wykorzy-
stane sg intensywniej niz w Rostocku, co nalezy przypisa¢ udogodnieniom,
jakie stwarza bezposrednie potozenie nad morzem i wieksza (od r. 1956) gte-

Ix>kos¢ portu.
PLANY ROZBUDOWY

Nowy port powstaje na potudnie od Breitling w okolicy Petersdorfu (miedzy
Rostockiem a Warnemunde). Za takg jego lokalizacjag przemawia szereg
wzgledow.

1. Dla potrzeb przemystu stoczniowego, zwiaszcza za$ stofczni ,,Warnow* bu-
dujgcej statki wielkotonazowe, zostanie pogtebiony kanat wjazdowy i zmie-
niony uktad mol. Inwestycje te przyczynig sie rownoczesnie do ozywienia
portu. Niezaleznie od budowy portu planuje sie takze polepszenie warunkéw
komunikacyjnych Rostocku, aby mdgt on odegra¢ nalezycie role stolicy
nadmorskiego okregu NRD.

2. Stocznie Rostocku stanowig najlepszg w NRD baze remontowg dla okretéw.

3. Duzy port wymaga dobrze rozwinietych urzadzen komunalnych, socjalnych
i kulturalnych. Potrzeby portu w tym zakresie, tatwiej niz gdzie indziej,
mozna bedzie zaspokoi¢ w Rostocku, najwiekszym mieScie na wybrzezu
(31. 12. 1957 — 149 301 mieszkancow).

4. Wolne tereny zapewniaja nieskrepowang rozbudowe portu w dalszej przy-
sztosci.

Plany portu przewidujag m. in. budowe nowego kanatu wjazdowego, trzech
basenéw portowych, portu naftowego, stacji kolejowej, urzadzen przetadun-
kowych i nowego osiedla mieszkaniowego dla pracownikéw portu. Dla pota-
czenia portu z siecig kolejowa zaplecza zaprojektowano budowe odcinka, od-
galeziajgcego sie od Bartelsdorfu, na linii Rostock—Stralsund, w kierunku
Krummendorfu. Rozwaza sie tez projekt nowej magistrali kolejowej Berlin—
Rostock oraz drogi wodnej Breitling—Saaler Bodden dla barek no$nosci 1000
ton. Droga ta skréci polaczenie miedzy portem i siecig drég wodnych Berlina
0 166 km.

taczny koszt budowy portu wyniesie okoto 750 milionéw DM. Bedzie to
wiec powazne obcigzenie funduszu inwestycyjnego NRD. Jednak obliczenia
ekonomiczne wykazaty, iz oszczednosci i wplywy dewizowe,jakie sie osiggnie
dzieki nowemu portowi, gwarantujg amortyzacje wylozonych kwot w ciggu
dziesieciu lat.
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