Z kroniki naukowej

DZIALALNOSC INSTYTUTU MORSKIEGO

Organizacja, kierunki badan Instytutu Morskiego przechodzity w okresie dzie-
siecioletniej dziatalnosci przemiany, ktére doprowadzity do ustalenia jego obec-
nego profilu.

Instytut pod nazwg , Morskiego Instytutu Technicznego” powstat w 1950 r.,
w okresie kiedy stocznie podlegaly Ministerstwu Zeglugi. Pierwsze zaktady nau-
kowo-badawcze zajmowaty sie zagadnieniami technicznymi zeglugi i 'portéw.
Przedmiotem badan naukowych byty poczatkowo nie tylko zagadnienia eksploa-
tacji floty i portéw, ale réwniez cze$ciowo zagadnienia budownictwa okretowego
(wodowanie kadtubdw statkéw). Po przejsciu stoczni pod zarzad Ministerstwa Prze-
mystu Ciezkiego nastgpity dalsze zmiany kierunku badan, polegajace na stopnio-
wym likwidowaniu problematyki zwiazanej z budownictwem okretowym. W 1951 r.,
po likwidacji Instytutu Battyckiego, wiaczone zostaly do Instytutu komoérki nau-
kowo-badawcze ekonomiki transportu morskiego i prawa morskiego. Rozszerzenie
zakresu badan pozwolito na kompleksowe ich ujmowanie nie tylko z punktu wi-
dzenia technicznego, ale i ekonomicznego. Znalazto to wyraz w zmianie nazwy In-
stytutu na ,Instytut Morski”. Ewolucja ta doprowadzita do skrystalizowania sie
profilu Instytutu Morskiego, ktérego podstawowa dziatalno$¢ obejmuje obecnie za-
gadnienia naukowo-badawcze zwigzane z techniczng i ekonomiczna eksploatacjg
floty, portéw, ochrong brzegéw i korozja morska. W tej koncepcji Instytut Morski
odpowiada niemal catkowicie profilowi radzieckiego Centralnego Instytutu Nau-
kowo-Badawczego Floty Morskiej.

Instytut Morski jako instytut resortowy obstuguje zasadniczo te dziedzine
gospodarki morskiej, ktéra podlega Ministerstwu Zeglugi i Gospodarki Wodnej.
Dziedzina ta, a wiec eksploatacja floty, portéw, uzytkowanie brzegéw, charakte-
ryzuje sie duza specyfikg i réznorodnoscig zagadnien technicznych, ekonomicznych,
prawnych, ktérych wtasciwe rozwigzywanie w praktyce decyduje o rezultatach go-
spodarczych przedsiebiorstw zeglugowych, portowych, potowowych i innych. Dla-
tego tez w panstwach morskich, a w tym i w Polsce Ludowej, prowadzone sa |
W specjalistycznych instytutach prace naukowe zapewniajgce postep techniczny
i podniesienie poziomu gospodarki morskiej.

Wraz z rozwojem polskiej gospodarki morskiej, a wiec rozszerzeniem sie za-
siegu zeglugi, uzytkowaniem coraz dalszych towisk rybnych, wzrostem przetadun-
kéw w portach, budowa nowych i wiekszych typéw statkéw, rosnie takze potrzeba
naukowego ustalania wszystkich elementéw dziatalnoSci gospodarczej, przy czym
osiggniecie dalszych usprawnien jest coraz trudniejsze i wvmaga nader wnikliwej
pracy badawczej, opartej na wiasnych podstawowych dociekaniach i wyprébowa-
nych metodach naukowych. Wieksze problemy gospodarki morskiej musza by¢ przy
tym z reguty opracowywane kompleksowo i perspektywicznie.

Realizacja tak szeroko ujetego zakresu badarn wymaga odpowiednio wykwali-
fikowanej kadry naukowej, ktérg Instytut Morski musiat stopniowo szkoli¢ wobec
braku specjalistéw w wielu dziedzinach badan, podejmowanych czesto po raz
pierwszy w Polsce. Obecnie kadra naukowa Instytutu Morskiego (4 samodzielnych
pracownikéw nauki, 30 pomocniczych pracownikéw nauki, w tym 12 aspirantéw),
jakkolwiek jeszcze nie wystarczajgca, ma juz powazne osiggniecia naukowe 1 przy
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statym podnoszeniu kwalifikacji naukowych zapewnia prowadzenie prac naukowo-
badawczych w podstawowych kierunkach dziatalnosci Instytutu.

Zaktady naukowo-badawcze sa wyposazone w niezbedny do pracy badawczej
sprzet i aparature (niektore aparaty sa jedynymi w Kraju, np. momentometr reje-
strujacy, log oporowy Kempfa) i dysponujg odpowiednimi laboratoriami. Instytut
Morski posiada wtasny statek badawczy m/s ,,Imor” do badahn w dziedzinie ocea-
nologii inzynierskiej, wyposazony w bogaty sprzet pomiarowy i badawczy (np.
echosondy, pradpgrafy, jedyne w kraju falografy). Biblioteka Instytutu liczy obecnie
okoto 50 tys. woluminoéw, czytelnia posiada okoto 400 tytutdw czasopism krajowych
i zagranicznych. Instytut wydaje ,Prace Instytutu Morskiego”, ,,Materiaty”, ,Ser-
wis Bibliograficzny”.

Dziatalno$¢ Instytutu Morskiego prowadzona jest w trzech zaktadach naukowo-
badawczych: technicznej eksploatacji floty, technicznej eksploatacji portéow
i ochrony brzegéw oraz ekonomiki transportu morskiego.

Eksploatacyjny charakter prac Instytutu wystepuje szczegdlnie w problema-
tyce Zaktadu Technicznej Eksploatacji Floty, ktéra obejmuje zagadnienia okre-
towe. Na cato$¢ floty sktada sie wtasciwa flota transportowa, czy tez innymi stowy
handlowa, flota rybacka oraz flota pomocnicza i portowa. Zagadnienia eksploata-
cyjne sag w wiekszoséci analogiczne, z uwzglednieniem specyficznych potrzeb kazdej
z tych flot.

Tematyka prac obejmuje dla wszystkich rodzajéw taboru piywajacego cztery
zasadnicze zagadnienia: 1. Dobdér wiasclwego typu jednostki dla postawionych za-
dan, co wymaga studiéw ekonomiczno-technicznych dla kilku wariantéw statku
z uwzglednieniem mozliwoséci budowy i wyposazenia w maszyny w kraju lub z im-
portu; unifikacji urzadzen i og6lnego postepu technicznego. 2. Usprawnienia pracy
jednostki, gtownie jej sitowni, prowadzace do oszczednos$ci i obnizenia kosztéw eks-
ploatacji oraz do przedtuzenia funkcjonowania jednostki w granicach ekonomicznie
uzasadnionych; tu naleza biezace pomiary i badania pracy silnikéw gtdwnych, ma-
szyn pomocniczych itd., zuzycia paliwa i innych waznych parametréw pracy Ssi-
towni. 3. Zagadnienia teoretyczne budowy okretdw w zakresie koniecznym dla bez-
pieczenstwa i wtasciwego zachowania sie statkéw; sg to prace o statecznosci okre-
tow, wolnej burcie, kotysaniu, sterownosci i inne pokrewne. Tu takze stosuje sie
metody pomiarowe i badan;a wtasciwos$ci statkéw na morzu. Walka z korozjg kon-
strukcji stalowych kadtubdéw okretéw i budowli portowych. Badania przyczyn ko-
rozji morskiej i dobor powtok ochronnych, farb oraz réznych metod zapobiegaw-
czych korozji sg prowadzone we witasnych laboratoriach i na obiektach w naturze.

W ciggu ostatniego pirciolecia Instytut poczynit w powyzszej problematyce
spore postepy oraz rozwingt wtasna baze w postaci wielu najnowszych przyrzadéw
pomiarowych, jakich nie ma poza tym nigdzie w kraju. Pozwolito to na wyko-
nanie kilku duzych prac i wielu ekspertyz oraz opinii dla resortu Zeglugi i przed-
siebiorstw a takze dla innych resortéw, jak Przemystu Ciezkiego i Obrony Na-
rodowej.

W Instytucie powstato wiele koncepcji nowych statkéw dla Marynarki Hand-
lowej oraz kompleksowa koncepcja nowej polskiej floty rybackiej, wyspecjalizo-
wanej i uprzemystowionej w postaci statkéw potawiajgcych i przetwarzajgcych
surowiec rybny w gotowy produkt (filety, ryby mrozone i solone, maczke rybng
i olej rybny). Statki takie sg juz w budowie.

Oprécz specjalnych statkéw towarowych, jak statek do przewozu zywca lub
chtodniowiec, opracowano nowe typy statkéw naukowo-badawczych, a ostatnio
zapoczatkowano prace nad nowym liniowcem transatlantyckim.

Po pamietnej katastrofie statku rybackiego ,,Cyranka” Instytut wykonat zmu-
dne badanie ponad 40 statkéw tego typu, ktérych bezpieczenstwo ptywania byto
zagrozone, i zalecit przerébki umozliwiajace dalszg ich eksploatacje. Przy tej pracy
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nauka polska wzbogacita sie o nowe doswiadczenia i metody obliczeniowe, co zo-
stato ocenione na Il Swiatowym Kongresie Statkéw Rybackich FAO w Rzymie
w biezagcym roku.

Omawiajgc prace Zaktadu technicznej eksploatacji portéw i ochrony brzegéw
trzeba podkreslié¢, ze zakres jego dziatalnosci jest tylko niewielkim fragmentem
catoksztattu problemdéw, ktérymi powinien sie zajmowaé, by sprosta¢ potrzebom
gospodarki morskiej.

Juz w poczatkowej fazie istnienia Zakladu sprecyzowaty sie trzy zasadniczo
kierunki jego prac: prace nad problematykg modernizacji hydrotechnicznych bu-
dowli portowych, prace nad problematyka modernizacji urzadzen prac pogtebiar-
skich, prace nad problematyka ochrony brzegéw morskich oraz nad $cisle zwig-
zanym z tym problemem zagadnieniem zapiaszczania wej$¢ portowych i morskich
drég wodnych.

Z biegiem czasu, ze wzgledu na ograniczone mozliwoséci kadrowe i budzetowe,
gtéwne wysitki Zaktadu skoncentrowaly sie na tej ostatniej problematyce, ktéra
jest specjalnie pracochtonna, kosztowna i ucigzliwa, biorgc pod uwage catkowicie
pionierski charakter polskich poczynan w tym kierunku.

Pierwszy kierunek badan Zaktadu obejmuje prace nad wprowadzeniem do hy-
drotechniki morskiej nosnych elementéw z bardziej nowoczesnych tworzyw oraz
prace nad ulepszeniem metod obliczeniowych opierajagc sie na szczeg6towej anali-
zie pracy niektérych elementéw konstrukcyjnych w drodze doswiadczen laborato-
ryjnych i w naturze. W tej dziedzinie przeprowadzone zostaty pierwsze w Polsce
badania nad mozliwoscig zastosowania do konstrukcji portowych $cianek szczel-
nych z betonu sprezonego oraz pali klejonych z matowymiarowych elementow
drzewnych. W toku sga badania nad praca pekéw pali znanych w budownictwie hy-
drotecznicznym jako dalby cumownicze.

Prace drugiego kierunku sprowadzajg sie do badan nad unowocze$nieniem me-
tod eksploatacji urzadzen pogtebiarskich, badan nad unowocze$nieniem samych
urzadzen pogtebiarskich oraz badan nad unowocze$nieniem metod prac podwodnych.
Niewielkie laboratorium specjalnie przystosowane do badah modelowych prowadzi
m. in. prace nad zagadnieniem zasysania mieszanin gruntowych, uptynniania gruntéw
pod wodg' przy pomocy strumienia cieczy i $cis$le wspdtpracuje z Przedsiebiorstwem
Rob6t Czerpalnych i Podwodnych. Prace badawcze nie ograniczaja sie zreszta
i tutaj do prac laboratoryjnych, lecz prowadzone sg réwniez w warunkach eks-
ploatacji poszczegélnych jednostek pogtebiarskich w naturze. (,Warunki pracy po-
gtebiarek”, ,,Osadzanie mieszaniny gruntowej w tadowniach szaland”, ,,Sworznie
i tuleje pogtebiarek”). _

Wreszcie prace zwigzane z trzecim kierunkiem obejmujg przede wszystkim po-
szukiwania kocepcyjne w zakresie ochrony brzegéw, walki z zapiaszczaniem por-
tow i uj$¢ rzecznych oraz zamulaniem kanatdéw morskich. Dziedzina ta jest o tyle
trudna, ze wymaga znajomosci caloksztattu warunkéw naturalnych istniejacych
w strefie przybrzeznej, a wiec wielkosci i uktadu falowania, szybkosci i uktadu
pradéw sztormowych i wiatrowych, charakterystycznych danych dla ruchu rumo-
wiska, zaleznosci tych wszystkich elementéw od kierunkéw i szybkos$ci wiatrow
itd. Rozpoznanie tych wszystkich czynnikéw stanowi w chwili obecnej gtdwny
przedmiot prac badawczych Zaktadu.

Jak wida¢ z powyzszego, prace te wkraczajg w zakres oceanologii przybrze-
znej, dziedziny, ktéra do niedawna jeszcze byta w Polsce catkowicie zaniedbana.
Wprawdzie szereg instytucji naukowych (IBW PAN, Politechnika Gdanska, Stacja
Morska PAN) prowadzi od niedawna prace badawcze oceanologiczne, lecz majg one
charakter prac podstawowych dla rozwoju nauki. Tymczasem Instytut Morski
w swoich pracach w dziedzinie oceanologii inzynierskiej bada zjawiska przyrody
w $cistym zwigzku z konkretnymi zadaniami gospodarki morskiej. Mimo to jednak
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prace Instytutu Morskiego przyczyniaja sie réwniez do postepu nauki o morzu.
Instytut Morski $cisle wspétpracuje z Zaktadem Oceanografii PI1.M, wykorzystujac
wieloletnie obserwacje stacji oporowych tej Instytucji do nawigzania wtasnych,
krétkookresowych, ale bardziej szczegétowych danych dotyczacych matych obsza-
réow, w ktérych potozone sg konkretne obiekty gospodarcze. Prace poniemieckie,
rozpoczete w tym Kkierunku przy naszych brzegach w okresie ostatniej wojny,
nie obejmujag catoksztattu zagadnien ani w sensie terytorialnym, ani tematycznym.
Instytut zatem prowadzi duzg pionierska prace réwniez i w tej dziedzinie. Wyniki
jej beda miaty duze znaczenie ze wzgledu na mozno$¢ ich wykorzystania dla roz-
wigzan konkretnych zagadnien absorbujacych w tej chwili Ministerstwo Zeglugi
i Gospodarki Wodnej, jak réwniez ze wzgledu na ich naukowy charakter z punktu
widzenia doktadnego poznania wszystkich zjawisk zachodzgcych przy polskich
brzegach Battyku pod wpiltywem czynnikéw meteorologicznych i hydrologicznych.

Istnienie przy Zaktadzie laboratorium hydrotechnicznego, jedynego w Polsce
przystosowanego do prowadzenia falowych badan przestrzennych na modelach,
pozwala sprawdzaé¢ wyniki prac teoretycznych i je korygowaé. Odnosi sie to zwta-
szcza do rozwigzan z zakresu falowania w portach w wypadkach, kiedy chodzi
0 najwtasciwsze usytuowanie budowli ostaniajgcych lub innych budowli portowych.

Zaktad dat w czasie swego istnienia szereg rozwigzan koncepcyjnych, ktére zo-
staly badZ zrealizowane, badz tez sg w toku realizacji (m. in. regulacja uj$cia Wisty,
porty na Péitwyspie Helskim, port w Gdansku, ochrona brzegéw w Dziwnowie,
port w Kotobrzegu).

Zaktad Ekonomiki Transportu Morskiego miat przed soba trudne zadanie
obstuzenia swymi badaniami catoksztattu problematyki ekonomicznej transportu
morskiego, a wiec morskiej zeglugi handlowej i handlowych portéw morskich.
W kazdym z tych dwu zakreséw zagadnienia ekonomiczne sg bardzo obszerne
1 wigzg sie z problemami rozpoznawania rynku i mozliwosci znalezienia korzyst-
nych dla gospodarki narodowej sposobéw zatrudnienia posiadanego potencjatu
zeglugowego i portowego. Sg one rdéwniez $ciSle zwigzane z problemami rozpo-
znania i oceny przysztego rozwoju morskich ciggéw tadunkowych wraz z bada-
niem, jaka charakterystyke ekonomiczna powinny posiadaé nowe statki i urza-
dzenia portowe, majgce sprosta¢ przysztym wymogom przewozéw morskich, a dalej
z problemami doboru form organizacyjnych na poszczegbélnych stanowiskach
i w ramach cato$ci przedsiebiorstwa, dla zapewnienia wzrostu wydajnos$ci, obnizki
kosztéw witasnych i osiggniecia witasciwych rezultatéow dla catosci gospodarki
narodowej.

Wida¢ stad, ze zakres prac Zaktadu, waski w swym morskim wycinku (nie
obejmuje np. rybotdwstwa czy problematyki stoczni remontowych), jest wyjat-
kowo obszerny, jezeli uwzglednimy potrzeby badan ekonomicznych w ramach tego
wycinka. W ciggu swej wieloletniej pracy Zaktad uzyskat niematy dorobek w ca-
tym zakresie swej tematyki, koncentrujgc sie na pewnych zagadnieniach, ktore
w danych okresach byty szczegolnie istotne dla gospodarki morskiej. Obok prac,
ktére bezposrednio rozwigzywaly problemy przedsiebiorstw, prowadzone byty prace
teoretyczne nawigzujgce do teorii cen i teorii inwestycji, niezbedne jako pod-
stawy metodologiczne do rozwigzywania praktycznych problemdéw przedsigbiorstw'
zeglugowych i portowych. Przy wielkiej ilosci wykonanych prac nie jest mozliws
wymienienie wszystkich ich kierunkow.

Jpdnym z gtéwnych zagadnien, ktoére przewija sie stale w pracach Zaktadu
jest rola gospodarki morskiej dla gospodarki narodowej. W tym zakresie Zakitad
publikowat prace, majace na celu dostosowanie form eksploatacji zeglugi do za-
dan gospodarczych i zwrd6cenie nalezytej uwagi na wysoko$¢ zarobkéw dewizowych
w miejsce wskaznikéw ilosci tonomil. Prowadzono dalej prace nad poréwnaniem
wynikow eksploatacji statku z dochodami, jakie uzyskuje sie z eksportu statkéow
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przez nasze stocznie. Badano wpiyw naszej zeglugi na bilans ptatniczy i dochdéd
narodowy kraju. W zwigzku z tymi pracami oraz innymi zagadnieniami opraco-
wano teorie¢ rynku frachtowego i zagadnienie interwencji frachtowej.

Szczegblng uwage poswiecono zagadnieniu rozbudowy floty. W tym zakresie
prowadzono i prowadzi sie nadal badania nad potrzebami i mozliwo$ciami roz-
budowy naszej floty handlowej opracowujgc roéwnolegle parametry techniczno-
ekonomiczne statkéw przeznaczonych dla obstugi poszczegélnych ciggéow #tadunko-
wych. W Zaktadzie opracowano metode badan nad tzw. ,statkiem optymalnym?,
tj. statkiem, ktéry dzieki wtasciwie dobranym rozmiarom, szybkos$ci, pojemnosci

nos$noséci i innym danym zapewnia osigganie w danej relacji przewozowej najlep-
szych wynikéw eksploatacyjnych. Na tej podstawie opracowano optymalne drob-
nicowce dla linii: lewantynskiej, dalekowschodniej, potudniowoamerykanskiej,

indyjskiej, optymalny rudowiec battycki i zbiornikowiec oceaniczny. Prowadzi sie
prace nad nastepnymi typami statkéw, m. in. pasazerskimi.

Z tematyki portowej na szczeg6lne wymienienie zastuguja prace nad witasci-
wym wyposazeniem portéw i ich nabrzezy w urzadzenia przetadunkowe oraz nad
okres$leniem kierunkéw ich rozbudowy w powigzaniu z wymaganiami wszystkich
zainteresowanych w rozbudowie portéw dziedzin gospodarki. Obok prac nad orga-
nizacjg procesu przetadunkowego prowadzone byly prace nad zagadnieniami
rentownosci portéw.

W r. 1958 Zaktad Ekonomiki Transportu Morskiego byt warsztatem roboczym
trzech podkomisji do opracowania zalozen do planu 15-letniego wykonujac prace
badawcze z zakresu rozwoju zeglugi morskiej, portéow i zagospodarowania
Wybrzeza.

Jak widaé¢ z przyktadowo tutaj wymienionych niektérych kierunkéw badan,
Zaktad Ekonomiki Transportu Morskiego musi opiera¢ sie na szeroko rozwinie-
tych badaniach zZrédtowych i statystycznych. W zwigzku z tym powaznie sie roz-
wija pracownia archiwalno-statystyczna, gromadzaca i opracowujaca ekonomiczne
materiaty zeglugowe i portowe z catego Swiata, ktére sg publikowane m. in. za
posrednictwem pisma ,Technika i Gospodarka Morska” (dodatek statystyczny).

Z zagadnieniami ekonomicznymi i technicznymi (np. wraki i ratownictwo)
wigze sie problematyka prawa morskiego. Duzy wktad wniést Instytut w zwigz-
ku z pracami ONZ nad kodyfikacja prawa morza (stanu prawnego morza tery-
torialnego, morza petnego, szelfu kontynentalnego), ktére doprowadzity do kon-
ferencji w Genewie w 1958 r. Napisano sze$¢ rozpraw naukowych bronigcych po-
stepowego rozwoju miedzynarodowego prawa morskiego i polskich intereséw.
Opracowano pierwsze polskie prace monograficzne o ochronie biologicznych za-
sob6w morza, stanie prawnym mienia zatopionego w morzu. W dziedzinie zagad-
nien zwigzanych z przewozem morskim napisano kilka prac dotyczacych zagadnien
konosamentu bezposredniego przetadunku.

Duze znaczenie dla wynikéw prac naukowych ma wspoétdziatanie z instytucjami
zajmujacymi sie podobng co Instytut Morski problematykg. Poza wspéipraca
z krajowymi placéwkami naukowymi Instytut Morski wspétdziata z wieloma
instytucjami zagranicznymi (m. in. Instytut Oceanologii Akademii Nauk ZCRR,
Gosudarstwiennyj Okieanograficzeskij Institut, Cientralnyj Nauczno-Issledowatiel-
skij Institut Morskogo Flota, Laboratoire National d'Hydraulique-Laboratoire
de Gecmorphologie Littorale, Instytut Spawalnictwa w Halle; Instytut Morski jest
cztonkiem Assocation Internationale de Recherches Hydrauligues, Schiffbautech-
nische Gesellschaft e. V.).

Warto dodaé, ze od 1952 r. z inicjatywy Instytutu Morskiego nawigzane zo-
staty bardzo $ciste kontakty z naukowcami radzieckimi w dziedzinie oceanologii
inzynierskiej, ktére w 1957 i 1958 r. przybraty forme wspétpracy prowadzonej na
Potwyspie Helskim i w innych rejonach przy udziale przedstawicieli Akademii Nauk
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ZSRR. Obecnie prowadzone sg w Kkilku dziedzinach wspélne prace z Centralnym
Instytutem Naukowo-Badawczym Floty Morskiej w Leningradzie.

Wzrost polskiej gospodarki morskiej stawia przed Instytutem Morskim coraz
wiecej probleméw. Dla ich rozwigzywania staje sie konieczna rozbudowa bazy
materialnej i kadrowej Instytutu. Sposréd wielu probleméw wytaniajacych sie
w planie perspektywicznym badan .mozna wskazaé¢ na wazniejsze jak: zbadanie
gospodarki energetycznej na statkach, opracowanie strony technicznej w kom-
pleksowym badaniu wtasciwego doboru napedu i sieci dla réznych typéw statkow
rybackich, prace nad ustaleniem kryteridw stateczno$ci réznych typoéw statkéw,
rozszerzenie badan brzegowych, organizacji stacji brzegowych na brzegu otwar-
tego morza, rozszerzenie badan nad pracg konstrukcji portowych w warunkach
ich eksploatacji, uruchomienie nowych badan w dziedzinie technicznej eksploa-
tacji portéw, studia nad wyborem nowych ekonomicznie uzasadnionych typéw
statkéw i ich optymalnego wykorzystania dla okreslonych zadan produkcyjnych,
studia badawcze nad organizacjg pracy w zegludze i w portach nad systematyka
cen i kosztéw i w tym wptywu rynku na prace transportu morskiego.

DZIALALNOSC MORSKIEGO INSTYTUTU RYBACKIEGO

Rozmiary $rodowiska morskiego oraz réznorodne ksztattowanie sie w nim
warunkoéw fizycznych i biologicznych wymagajg rozlegtych studiéw i badan za-
rowno w celach poznawczych, jak i praktycznych, zwiazanych z wykorzystywa-
niem morza przez zegluge oraz z eksploatacjg bogactw morskich. Studia zapo-
czatkowane zostaty pr?ez wyprawy badawcze, ktére wprawdzie dawaty obfite
materiaty, lecz nie pozwalaly na utrzymanie ciggtosci obserwacji. Ta ostatnia
miata szczegblne znaczenie przy eksploatacji ruchomych zasobéw morza, jakimi
w ogromnej wiekszoéci sg potawiane przez czlowieka zwierzeta morskie. Aby
eksploatacje oprze¢ na podstawach naukowych, nalezato przystagpi¢ do badania
Srodowiska morskiego i zycia w nim w sposéb bardziej gruntowny, zachowujac cig-
gto$¢ badan i tworzac w tym celu placdwki na lgdzie. Placowki takie powstawaty
od drugiej potowy ubiegtego stulecia pod réznymi nazwami: stacji morskich, labora-
toriow, muzedw morskich, a po6zniej instytutdw naukowo-badawczych.

Obok badan nad $rodowiskiem morskim i zyciem organizmdéw morskich ujaw-
nita sie z biegiem czasu konieczno$¢ studiéow specjalnych dla potrzeb rybotéwstwa
morskiego, ktéore w drugiej potowie ubiegtego wieku, rozwijajac sie szybko, prze-
ksztatcato sie w ztozony przemyst rybny, w wielu krajach o powaznym znaczeniu.
W zwigzku z tym powstata konieczno$¢ badan nad sprzetem rybackim, metodami
potowow, wykorzystaniem surowca rybnego itp. Zakres dziatania morskich pla-
cowek badawczych zaczal rozszerza¢ sie rowniez i na te ostatnie dziedziny.

W Polsce potrzeba badan morskich znalazta zrozumienie juz w pierwszych
latach po odzyskaniu niepodlegtosci. Formalnie juz w 1921 r. powotano do zycia
Morskie Laboratorium Rybackie przy o6wczesnym Morskim Urzedzie Rybackim.
Faktyczna organizacja nastgpita w 1923 r., gdy powstata placéwka w Helu kie-
rowana przez prof. Kazimierza Demela. Juz w 1924 r. ukazaly si¢ pierwsze prace
badawcze z zakresu rybotéwstwa morskiego.

W 1928 r. zostat zorganizowany Morski Instytut Rybacki jako stowarzyszenie
korzystajace z subsydiow panstwowych, a majgce na celu wszechstronne popie-
ranie rozwoju rybotéwstwa morskiego. Do swych zadan Instytut wiaczyt réwniez
opieke nad placéwka naukowo-badawczg i juz w 1929 r. nabyt dla Morskiego
Laboratorium Rybackiego pierwszy statek badawczy — kuter ,Ewa”.

Laboratorium w 1922 r. zostalo przejete przez nowo powstalg Stacje Morska
w Helu z rozszerzonym zakresem badan. Szczeg6lny nacisk potozono na badania
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