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JUBILEUSZOWE ,.DNI MORZA” 1962

Obchodzone u nas co roku ,,Dni Morza” miaty w r. 1962 charakter jubileuszowy.
Po raz pierwszy bowiem obchodzono w Polsce ,,Dni Morza” zwane wéwczas ,,Swie-
tem Morza”, w lipeu 1932 r. Ustanowienie tego rodzaju dorocznej manifestacji byto
krokiem naprzéd na drodze przyswajania spoteczenstwu polskiemu problematyki
morskiej;. Byto to konieczne choé¢by i dlatego,, ze Republika Weimarska podjeta
zbrojenia morskie wyraznie skierowane przeciwko Polsce, czemu dat wyraz o6w-
czesny minister niemiecki Treviranus’. Totez juz w czasie pierwszego ,Swieta
Morza”, w dn. 31 lipca 1932 r., spoteczenstwo Pomorza, jako ziemi najbardziej zwig-
zanej z Battykiem, stwierdzato uroczyscie w akcie $lubowania:

»Zapatrzeni w nieztomng wole przodkéw naszych, co przed pét tysigcem lat
w Zwigzku Pruskim pod hastem Ojczyzny Polskiej sktadali jej ochoczo ofiary
z krwi i mienia w walce z najezdniczym Zakonem Krzyzackim, zahartowani
w dobie ostatniej uporczywga obrong jezyka i ziemi, kultury i mienia oraz catej
tradycji przodkéw przed chciwym spadkobiercg rycerzy Kkrzyzackich, wzmac-
niamy dzi$§ nierozerwalnos¢ weztdw naszych z Polskg i Slubujemy Jej wiernosé
i wytrwato$¢ nieztomng w petnieniu strazy przy tej niezwalczonej twierdzy
polskiej nad Battykiem” 2.

W miare narastania niebezpieczeAstwa niemieckiego, po powstaniu 111 Rzeszy
hitlerowskiej, przedwojenne ,Swieto Morza” stawato sie z kazdym rokiem coraz
potezniejszg manifestacjg na rzecz zwigzkéw Polski z Battykiem. Szczegélnie pa-
triotyczny przebieg miato ono w czerwcu 1939 r., kiedy grozba napadu niemieckiego
na Polske stata sie juz zupeinie realna. Zaciekta obrona Westerplatte, Gdyni i Helu
w dwa miesigce pbézniej i wykazane tam woéwczas mestwo zoinierza polskiego ko-
rzeniami swymi tkwity w giebokim przekonaniu catego narodu, ze nie moze by¢
niepodlegtej Polski bez dostepu do morza.

»Trybuna Ludu” ocenita w roku jubileuszowym ,,Dni Morza”, podjete w mie-
dzywojennym 20-leciu wysitki nad stworzeniem w Polsce poczatkéw gospodarki
morskiej jako ,,powazne, jak na skale tamtych czaséw” stwierdzajgc réwnocze$nie,
ze zbudowanie Gdyni na miejscu nedznej wioski rybackiej ,byto zresztag naj-
wiekszym i najwyrazniejszym osiggnieciem ekonomicznym miedzywojennej Pol-
ski” 3.

W 30-leciie ,,Dni Morza” sytuacja Polski na odcinku morskim przedstawia sie
zupetnie inaczej niz w okresie miedzywojennym. Je$li wtedy panstwo polskie czy-
nito dopiero pierwsze kroki zmierzajgce do przeksztatcenia go w panstwo morskie,
to zamierzenia te zostaty w minionych 15 latach urzeczywistnione.

Jakkolwiek w nowych granicach mozliwosci w tym zakresie, po zakonczeniu
Il wojny Swiatowej, byty wieksze niz w 1 1919—1920, to jednak i teraz musiano
réwniez zaczyna¢ od punktu prawie ze zerowego i tworzy¢ catg gospodarke morska
od nowa. Byto wprawdzie do dyspozycji diugie wybrzeze morskie, lecz bez ludnosci,
ktéra dopiero stopniowo naptywata, w dodatku z terenéw daleko potozonych od
morza, a wiec nie posiadajaca umiejetnosci wspoétzycia z nim. Byty miasta portowe,
lecz straszliwie zniszczone, podobnie jak stocznie. Po stratach wojennych flota han-
dlowa znajdowata si¢ w stanie zalagzkowym.

1G. R. Treviranus, byty dziatacz niemiecko-nacjonalistycznej partii Hugenberga, a na-

stepnie zatozyciel jeszcze bardziej skrajnie nacjonalistycznej partii ,ludowo-konserwatywnej”,
byt w i. 1930—1932 ministrem komunikacji w rzadzie Briininga. Treviranus wszczat wéwczas
akcje na rzecz rozbudowy niemieckiej lioty wojennej, szermujgc rzekomym ,niebezpieczen-
stwem polskim na Battyku” i wysuwajagc jednoczes$nie roszczenia do polskich granic

zachodnich. , . i
2 Cyt. za J. Pertkiem, W Dni Morza z perspektywy 30 lat, ZAP, 23-P/1962.

“Z.S., Morski awans Polski. ,Trybuna Ludu” z 24 VI 1962, wyd. C.
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A jednak w ,Dni Morza” 1962 mozna byto przedstawi¢ bilans osiggnie¢ tak
wielkich i réznorodnych, ze budzacych wprost zdumienie, iz mozna- byto je uzyskac
w tak krotkim czasie * Na pierwsze ,,,Swieto Morza” w r. 1932 zaprezentowacl
mozna byto tylko 22 statki, ptywajace pod banderg polskiej floty handlowej
0 tacznej pojemnosci 61 tys. t. Nie byto w Polsce ani jednej stoczni, a do n 1939
nie zbudowano tez w Kkraju ani jednego statku dalekomorskiego. Natomiast tylko
W ostatnich dwoéch latach (1960—1961) stocznie polskie wyprodukowaty 128 statkow
petnomorskich o no$nosci 461 tys. t. Do konca 1962 r. og6lny tonaz polskiej floty, han-
dlowej osiggnie milion t. Owoc to pracy stoczni polskich, szczegélnie gdanskiej
1 szczecinskiej, z ktérymi wspdtpracuje ok. 500 wielkich zaktadéw przemystowych
w gtebi kraju! Polski przemyst okretowy zajmuje obecnie dziesigte miejsce w Swie-
cie, a w budowie statkéw rybackich konkuruje o pierwsze miejsce z Japonig. Pol-
ska z importera stata sie eksporterem statkéw wszelkiego rodzaju.

Trzydziesci lat temu przetadowano w jednym roku w Gdyni 52 min t towaroéw,
a w Gdansku 55 min t. W r 1961 porty polskie, Gdansk, Gdynia i Szczecin, przyjety
ponad 10500 statkéw réznych bander oraz przetadowaly 22 min.t, przy czym na
statki polskie przypadato 85 min t. W przeciggu ostatnich 5 lat przewozy naszego
handlu zagranicznego droga morska wzrosty o 40°0o, a udziat w nich polskiej floty
handlowej wzrést z 19 do 34%. Porty polskie polgczone sa z wazniejszymi portami
wszystkich kontynentéw statymi liniami, a polska flaga handlowa stata sie po-
wszednim zjawiskiem w miedzynarodowym handlu morskim. Typy statkéw budo-
wanych przez polskie stocznie zaliczajg sie do najnowocze$niejszych, przy czym
odznaczajg sie one szczegbélnie wygodnymi pomieszczeniami dla zatogi.

Ogromny skok naprzéd poczynito takze polskie rybotéwstwo morskie. W r. 1937
dato ono krajowi tylko 14tys.t, z czego niecate 7 tys. t pochodzito z potowéw da-
lekomorskich. Dzi$§ polska flota rybacka liczy juz 660 jednostek réznego rodzaju,
od trawlerdw do statkéw-przetwoérni i statkéw-baz i data krajowi w 1961 r. 170 tys. t
ryb, przy czym wiekszo$¢ potowdw pochodzi z terenéw pozabaltyckich, z Morza
Potnocnego i P6tnocnego Atlantyku, a ostatnio coraz wiecej z wod Afryki Zachodniej.
Przy stalym zasilaniu floty rybackiej nowymi jednostkami, potowy majg daé
w 1965 r. 270 tys). t ryb, a w 1980 r. za$§ 900 tys.t, w czym ponad 75f/o ma pochodzi¢
z wéd atlantyckich.

Perspektywiczne plany rozwoju polskiej floty handlowej i rybackiej przewiduja
dalszy wielki wzrost jej tonazu6. O ile stocznie polskie w 1960 r. wyprodukowaty
statkow wszelkich typéw o wypornosci ogétem ok. 250 tys. t, to produkcja w r. 1965
wzro$nie do ok. 450 tys. t, co okres$la sie jako wstep do dalszego rozwoju polskiego
przemystu okretowego w 1 1965—1980. Przewiduje sie bowiem, ze w 50-lecie pierw-
szych ,,Dni Morza™, stocznie polskie wyprodukuja rocznie statkéw o wypornosci
1,3 min t, a polska flota handlowa w r. 1980 wzro$nie do 4,5 min t i zaliczaé¢ sie
bedzie do czotéwki Swiatowej.

Budujaca sie obecijie stocznia gdynska produkowaé bedzie woéwczas statki
0 noénos$ci 65 tys. t.

Szczeg6lnie cennym osiggnieciem ostatnich 15 lat jest wytonienie liczacej dzi$
dziesigtki tysiecy ludzi kadry fachowej, pracujacej na morzu i dla morza. Wojna
pozostawita krajowi tylko garstke tych fachowcéw, nie bardzo zresztg licznych
w okresie miedzywojennym. Swego rodzaju symbolem osiggnie¢ w tym zakresie
jest, pierwszy ze stynnej serii polskich ,dziesieciotysiecznikéw”, statek ,,Sotdek”,
noszacy nazwisko przybytego na wybrzeze z giebi kraju robotnika stoczniowego,
dzi$ inzyniera.

W jubileuszowym roku ,,Dni Morza” stwierdzi¢ wiec mozna, ze Polska wykorzy-

4Patrz m. in.: J. Ptasinski, Tysigc lat Polski na morzu ,Tygodnik Morski”, 25/1962;
A. Meclewski, Wczoraj, dzi$ i jutro polskiej gospodarki na morzu” ZAP 23-P/1962.
1W. Korchot, 1961—1980 w stoczniach okretowych ,Tygodnik M orski” 26/1962.
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stata maksymalnie historyczny fakt swego powrotu na szeroki pas wybrzeza, pozo-
stawionego przez niemieckiego okupanta w ruinach i zgliszczach. Ma to nie tylko
ogromne znaczenie ekonomiczne dla kraju, ale tez nie mniejszag doniosto$¢ poli-
tyczna.

Zachodnioniemiecka propaganda rewizjonistyczna wykorzystywata dla swoich
celéw przez szereg lat nieuniknione poczatkowe trudnosci Polski w zagospodarowaniu
wybrzeza. Z upartg wytrwatos$cig gromadzita ona kazdy szczegét z naszej gospodarki
morskiej, mogacy $wiadczy¢ o najdrobniejszych nawet niepowodzeniach, nim za-
czety sie ujawnia¢ wyniki mozolnej pracy prowadzonej w tym zakresie przez
Polske w ostatnich 15 latach.

Oczywiscie rewizjonisci pomijaja dzi$ milczeniem osiggniecia Polski nad morzem
i na morzu, lecz wtasnie dzieki i tym osiggnieciom zmuszeni zostali do zmiany tak-
tyki. Juz coraz ostrozniej operujg rzekomym przykiadem ,ztej gospodarki polskiej”
na wybrzezu, kiedy z roku na rok ptynie coraz wiecej statkéw, w tym i polskich,
przez Kanat Kilonski tak do portéow polskich jak z portéw tych w $wiat, a dziesigtki
tysiecy marynarzy z catego $wiata przekonuje sie na miejscu jak wprost w gwattow-
nym tempie zmienita sie i jeszcze zmienia sytuacja w portach polskich i na ca-
tym wybrzezu. Roéwniez wiec i w odniesieniu do wybrzeza polskiego rewizjonisci
zostali zmuszeni do postugiwania sie juz prawie ze wytgcznie wykoncypowanym
przez siebie hastem Recht auf die Heimat.

Ze szczeg6lng jednak uwaga $ledzg dokonywajace sie zmiany na wybrzezu
polskim armatorzy zachodnioniemieccy. Z dominujgcej dawniej roli na Baltyku
zepchnieci oni zostali przez Polakéw, w ktérych majg coraz wiekszych konkurentéw
nie tylko w budownictwie okretowym, lecz takze w $wiatowym handlu morskim.
Zachodnioniemieckg prasa fachowa notuje starannie odno$ne fakty, opierajac sie
m. in. na informacjach tych licznych marynarzy zachodnioniemieckich, ktoérzy przez
pobyt w portach polskich naocznie przekonujg sie o ich statlym rozwoju.

Tak wiec trzydziestoletnia tradycja poswiecania pewnych dni w roku sprawie
uswiadamiania spoteczenstwu zagadnien morskich jest bardzo chwalebna, choéby
z tego wzgledu, ze pozwala poprzez poréwnania poznac¢, jak zasadniczo zmienita
sie pozycja Polski nad Battykiem. A zmiany sa tej miary, ze juz obecnie mozna
twierdzi¢, iz PRL stata sie w petni panstwem morskim.

F. M.

26 Pmrsggliad Zaichedru
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