Materiaty

PORTY POLSKIEGO OBSZARU CELNEGO A PORTY NIEMIECKIE
W OKRESIE MIEDZYWOJENNYM

(Rozmowa z prof. dr Stanistawem Darskim, ministrem
zeglugi, przeprowadzona przez mgra Lecha Zimow-
skiego)

Pytanie: Ukfad stosunkéw portowych i zeglugowych na Baltyku po
I wojnie Swiatowej ostabit wptywy Hamburga w tym rejonie.

Co w szczegdlnosci, zdaniem Pana Ministra, nalezatoby uwzgledni¢ .przy
omawianiu portéw potudniowobattyckich oraz Hamburga juz przed | wojng
Swiatowg, aby lepiej zrozumieé¢ okres po r. 1918?

Odpowiedz: Warto oSwietli¢ 6wczesng polityke niemieckg wobec por-
téw, faworyzujacg Hamburg, a upo$ledzajgcg Szczecin i Gdansk. Uprzywile-
jowanie portu hamburskiego znalazto m. in. sw6j wyraz w polityce komuni-
kacyjnej. Stworzono sie¢ kolejowg i system drég wodnych $rodlgdowych
w uktadzie réwnoleznikowym, umozliwiajagcym penetracje Hamburga w za-
plecze Szczecina i Gdanska.

Pytanie: Czy sprawa umiejscowienia nowego portu polskiego po | woj-
nie Swiatowej zastuguje na omoOwienie w aspekcie historycznym?

Odpowiedz: Niewatpliwie tak. Jezeli znane sa na ogot zabiegi wokoét
portu w Gdyni, to rozwd6j polskich koncepcji i szczegétowych projektdw loka-
lizacji portu nie zostat dotagd z punktu widzenia historycznego syntetycznie
opracowany.

Stagd wydaje sie rzeczg stuszng uwzgledni¢ w badaniach nad rywalizacjg
portow polskiego obszaru celnego z portami niemieckimi w okresie miedzy-
wojennym etapy budowy i rozwoju zarbwno nowego polskiego portu, jak
i rozbudowy portu gdanskiego.

Pytanie: Z wypowiedzi Pana Ministra wynika, ze nie bedzie mozna tu
poming¢ stosunku Wolnego Miasta Gdanska do Polski.

Odpowiedz: Oczywiscie, przedstawiciele sfer niemieckich w Gdansku
pragneli zachowa¢ monopolistyczng role Gdariska w handlu zagranicznym
Polski. Ta zachtanno$¢ Wolnego Miasta podkopata jego wiasne interesy. Pan-
stwo nasze zostato zmuszone do budowy nowego, duzego portu, co w nastep-
stwie spowodowato narzekanie na poczynania Polski i podsycito do nas
nienawis¢ zniemczatego kupiectwa gdanskiego.

Pytanie: Czy, zdaniem Pana Ministra, w wojnie gospodarczej i celnej
miedzy Polskg a Niemcami porty morskie odgrywaty istotng role?
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OdpowiedZ: Wojna celna miedzy Polskag a Niemcami rozgrywata sie
m. in. w walce o tadunki dla portéw. Nalezatoby wiec omoéwié przemieszczanie
tadunkéw krajowych, jak i zabiegi obydwu panstw o pozyskanie tadunkéw
tranzytowych, szczeg6lnie z Czechostowacji. Wazng role odgrywata polityka
cet preferencyjnych oraz taryf kolejowych.

Pytanie: Jak wiadomo, Pan Minister brat czynny udziat w tworzeniu
oceanicznych, regularnych linii zeglugowych, uniezalezniajgcych Gdynie od
posrednictwa Hamburga. Byto to zapewne waznym zwrotem w pozycji portu
gdynskiego na Battyku.

Odpowiedz: Gdynia uzyskuje witasne linie od r. 1925. Sg to: w r. 1925
Gdynia—Hawr, armator Campagnie Generale Transatlantigue; 1923 r. Gdy-
nia—Ameryka Potudniowa, armator Chargeurs Reunis; 1929 r. Gdynia—Nowy
Jork, armator American Scantic Line; 1929 r. Gdynia—porty Francji i Anglii,
armator Polsko-Brytyjskie Towarzystwo Okretowe (,,Polbryt”); 1930 r. Gdynia
—Nowy Jork, armator Polskie Transatlantyckie Towarzystwo Okretowe, Li-
nia Gdynia—Ameryka; 1936 r. Gdynia—Ameryka Poludniowa, armator Gdy-
nia—Ameryka Linie Zeglugowe S. A. oraz szereg linii skandynawskich i in.

Umniejsza sie wiec rozdzielcza rola Hamburga wzgledem portow bat-
tyckich'.

Moge nawet podzieli¢ sie tutaj wiadomoscia, ze ten fakt zostat przez Niem-
cow skrzetnie odnotowany i stat sie w nastepstwie powodem krwawej zemsty
na pracownikach 6wczesnego polskiego aparatu zeglugowego i portowego.

Pytanie: Zanim jednak nastgpit tragiczny dla nas wszystkich wrzesien,
Gdynia odniosta jeszcze niejeden sukces nad portami niemieckimi.

OdpowiedZ: Chodzi Panu zapewne o gto$ng wdwczas sprawe ustano-
wienia arbitrazu bawetnianego w Gdyni w r. 1933. Bylo to powazne osiggnie-
cie naszego portu, jesli zwazymy, ze tadunki baweiny do Polski przechodzity
do r. 1931 wytacznie przez Breme — centrum europejskiego handlu baweina.
Taka role dyspozycyjng co do handlu jutg odgrywaty porty angielskie (Li-
verpool).

Co do handlu baweing Gdynia w ciggu 4 ostatnich lat przed wybuchem
wojny przejeta catkowicie funkcje Bremy w stosunku do krajowych importe-
réw tego surowca. Jak wiadomo, polski przemyst widkienniczy byt powaznym
importerem i eksporterem. Co wiecej, przez ustanowienie regularnych linii
dowozu bawetny amerykarnskiej (linia Gdynia — porty Zatoki Meksykanskiej)
oraz przez zorganizowanie skladowania tego surowca w porcie pozyskalismy
odbiorcow tranzytowych z Europy S$rodkowej i krajow batyckich. Obok
importu wystgpit wkrétce reeksport, stwarzajagc z Gdyni port bawetniany o zna-
czeniu miedzynarodowym.

Uwazam rowniez za rzecz godng przypomnienia objecie przez Gdynie roli
portu rozdzielczo-bazowego. Przykiadem niech bedzie pozyskanie tranzytu
fifiskiego przez Gdynie whasnymi liniami battyckimi.
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Pytanie: Mimo wszystko jednak Gdynia nie byta portem idealnym?

OdpowiedZ: Z pewnoscig miata tez i wady. Jako port uniwersalny byta
niejako ,stuzagcg do wszystkiego”, a wiec do tadunkéw masowych, drobnicy,
ryb a poza tym stuzyta za port wojenny i pasazerski. To obrazuje powiktany
splot funkcji i trudnosSci w eksploatacji portu. Dzisiaj dysponujemy diugim
wybrzezem i wieloma portami. Wtedy jednak nasze mozliwosci byty ograni-
czone, stad skoncentrowanie w Gdyni wszystkich prawie zakreséw ustug
portu réwnolegle z procesem jego budowy. Niektére lokacje i przeznaczenie
basendw miaty charakter tymczasowy, jednakze pozostawaly w uzytkowaniu
jeszcze do r. 1S39. Dotyczy to np. portu rybackiego, umiejscowionego w naj-
bardziej reprezentacyjnym basenie. Niedogodnym byto tez ulokowanie portu
wojennego tuz obok handlowego.

Rozwdj przemystu portowego nie postepowat w nalezytej proporcji do roz-
rostu portu i miasta. Projekty budowy kanatu przemystowego, jak sie obecnie
okazuje, nie miaty realnych szans realizacji, poniewaz miedzy Gdynig a pro-
jektowanym ujsciem kanatu na wysokosci Rewy w gre wchodzita r6znica po-
ziom6éw, a wiec wytaniat sie problem budowy kanatéw S$luzowych. Oddziel-
nym zagadnieniem jest sprawa miasta jako zaplecza portu. Wiadomo, miasto
nie zostatlo zbudowane na miare portu.

Pytanie: W badaniach nad rolg Gdyni w przedwojennym uktadzie sto-
sunkéw na Battyku narzuca sie z calg oczywistoscig jej znaczenie historyczne
w dziele przekierunkowania drég polskiego handlu zagranicznego z ladowych
na morskie. Mozna tu mowié¢ o przetamaniu niekorzystnego dla Polski uktadu
komunikacyjnego, narzuconego przez Niemcow. Od czaséw Hanzy dopiero
Gdynia sprawita, ze dazenia morskie naszego narodu poszty w stusznym Kkie-
runku.

Odpowiedz: Gdynia jest niewatpliwie progiem do historii polskiej gos-
podarki morskiej. Zbudowanie portu i catego aparatu techniczno-handlowego
i zeglugowego przekreSlito réwniez mylne rachuby zardwno niemieckich
Gdanszczan, jak i 6éwczesnej polityki niemieckiej. W opracowaniu posSwieco-
nym konkurencji portéw polskich i niemieckich w tym okresie stusznym wy-
daje sie podnoszenie tych aspektow obok wywodow Scisle komercyjnych.
Wspomniany dorobek Gdyni utatwit po Il wojnie Swiatowej wejscie Polski do
rzedu panstw morskich. Wyrazem tego jest szybka odbudowa portéw Gdyni,
Gdanska i Szczecina, rozkwit zeglugi oraz utworzenie i dynamiczny rozwoj
polskiego przemystu okretowego.

Chciatbym tez podkresli¢ duze znaczenie Panstwowej Szkolty Morskiej
w dziele ksztatcenia i wychowania Swietnej kadry oficerskiej dla polskiej Ma-
rynarki Handlowej w jej 40-letniej dziatalnosci.
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