Materiaty
BYLY PRUSKI WSCHOD W SIECI REICHSAUTOBAHNEN

Jednym ze sztandarowych pociggnie¢ gospodarczych, spotecznych a takze
polityczno-militarnych 111 Rzeszy byta budowa autostrad. Wybitny niewatpli-
wie znawca ekonomiki Niemiec tego okresu, Gustav Stolper, zauwazyt dosad-
nie, ze autostrady ,ein Paradestuck von Hitlers Wirtschaftserfolgen abgeben
sollten” * W dniu 1V 1933 r. podano do wiadomos$ci plan budowy sieci no-
woczesnych drdg kotowych2 a 27 VI 1933 r. utworzono przedsiebiorstwo
Reichsautobahnen w pionie kolfei niemieckich (Deutsche Reichsbahn)3
W koncu 1933 r. przygotowano do budowy 814 km, podjeto roboty ziemne na
odcinku 60 km; w rok po6zniej dtugos¢ tras przygotowanych do budowy wyno-
sita 2833 km, roboty prowadzone byty na odcinkach dtugosci 1191 km4
Pierwszy, 22-kilometrowy odcinek Frankfurt n. Menem — Darmstadt oddano
do uzytku 19 V 1935 r., a od konca 1936 r. gotowe juz byto pierwsze tysiac
kilometréw, przy czym zakladano, ze dalsze roczne przyrosty utrzymajg sie
w tych samych granicach.

Do konca wrze$nia 1939 r. oddano do uzytku #gcznie 31711 km auto-
strad 5 Poszczegdlne odcinki zestawiono wiec wediug dtugosci linii, stano-
wigcych nieprzerwang calos¢.

Pierscien Berlinski — Magdeburg — Hanower — Bad-Nenndorf 253.4
Getynga — Kassel — Hersfeld — Frankfurt n. Menem — Mann-

heim — Heidelberg — Karlsruhe — Pforzheim 389.1
Herford — Recklinghausen — Essen — Kolonia — Ittenbach 269.2
Pierscienn Berlinski — Magdeburg — Hanower — Bad- Nenndorf 253.4
Pforzheim — Stuttgart — Ulm — Monachium 239,1
Forst — Legnica — Wroctaw — Brzeg 231.3
Okrilla — Drezno — Chemnitz — Weimar 210.3
Pierscienn Berlinski — Szczecin 140.9
Hamburg — Brema —Burgdamm 124.9
Monachium — Salzburg 1245

1G. Stolper, Deutsche Wirtschaft seit 1870. Tiibingen 1964, s. 155.

2 Vier Jahre Bau der Reichsautobahnen. ,Wirtschaft und Statistik” nr 18. Ber-
lin 1937, s. 727.

s Gesetz iiber die Errichtung eines Unternehmens ,Reichsautobahnen”, vom
27 VI 1933. ,,Reichsgesetzblatt” I, nr 28 1933, ss. 509—510. Akt ten rozpoczyna cala
serie dokumentow prawnych, regulujacych catoksztatt problemoéw, zwigzanych z bu-
dowg autostrad.

4 Vier Jahre Bau..., s. 727.

5 Statistisches Jahrbuch fur das Deutsche Reich 1939/40. Berlin 1940, s. 242.
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Pierscien Berlinski — Styk Zachodni (Ost-Tangente) — Styk Potud-
niowy (Siid-Tangente) z Trojkagtem Brandenburskim (Brandenbur-

ger Dreieck) — Werder 117,6
Krolewiec — Elblag 96,3
Drezno — Ruhland — Calau 79,6
Hamburg — Lubeka — droga panstwowa 75 (kierunek Travemiinde) 69,6
Pierscien Berlinski — Frankfurt n. Odra 53,2
Kaiserslautern — Tiefenthal — Griinstadt 39,3
Halle — Lipsk — Engelsdorf 38,4
Zwickau — Plauen 36,7
tany — Gliwice — Bytom 31,1
Pierscien Berlinski — Trojkat Wroctawski (Breslauer Dreieck) —

— Teupitz 25,2
Stuttgart — Ludwigsburg 20,1
Leverkusen — Burscheid — Schloss Burg 18,0
Chemitz — Stolberg 17,4
Uhyst — Bud.ziszyn 14,0
Norymberga — tereny zjazdowe (Reichsparteitaggelande) 55
Karlsruhe — Ettlingen 33

Zestawienie to pozwala stwierdzi¢ daleko idace uposledzenie w tym
wzgledzie ziem, lezacych na wschéd od Odry i Nysy; na obszarze

tym znajdziemy jedynie odcinek spod Forst (Zasieki) do Brzegu, dalej od-
cinek z an (koto Strzelec Opolskich) do Bytomia oraz z Elblgga do Krdlew-
ca, tgcznie 358,7 km, co stanowi 11,3% ogdlnej sieci Reichsautobahnen. Je-
zeli zwazy¢ — po pierwsze — ze upos$ledzone w zakresie rozwoju sieci komu-
nikacyjnej ziemie te stanowily 24,3% terytorium Rzeszy w granicach
z 1937 r.6 oraz — po drugie — ze oddane na tym terenie do uzytku odcinki
sg czesto odcinkami nie wykonczonymi (nawierzchnia na jednym pasmie ru-
chu), uzyskamy obraz, z ktérego wynika, ze obszary bytego pruskiego wscho-
du z punktu widzenia planu budowy autostrad, byty terenem zaniedbanym.
Fakt ten szczegolnej nabierze ostrosci, gdy uswiadomimy sobie, ze budowa
autostrad oznaczataby uruchomienie na miejscu olbrzymich rezerw sity ro-
boczej 7, ktére — poczynajac od potowy XIX w. do 1939 r. — znalazty ujscie

0 Deutschland-Taschenbuch, Tatsachen und Zahlen. Wyd. H. J. Merkatz
Frankfurt n. Menem — Berlin [zach.] 1954, s. 4.

7 ,Der Bau der Reichsautobahnen — stwierdzono w oficjalnej ocenie — war
auch ein wirkungsvolles Mittel im Kampf gegen die Arbeitslosigkeit, insbesondere
auch deshalb, weil an den Baustellen hauptsachlich ungelernte Arbeiter eingestellt
werden konnten, die schon sehr lange unter der Arbeitslosigkeit zu leiden hatten
und dessen Eingliederung in den Arbeitsprozess unter gewohnlichen Verh,altnissen
erst zuletzt moglich gewesen w@re. Zeitweise waren rund 250000 Arbeiter unmit-
telbar (w sprawie tej liczby por. nizej tabela 1) oder mittelbar beim Bau der
Reichsautobahnen tatig” (Vier Jahre Bau..., s. 728). WilaSciwe rozmiary zjawiska
dostrzezemy na tle liczb bezrobocia w Rzeszy w latach 1933—1936, kt6re zawieraja
sie miedzy wielko$cig 3,7 a 1,1 miliona os6b. Por. w tej sprawie m. in. A. Bro-
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w rosngcym odptywie ludnosSci z tych ziem na zachod (Ostflucht).

O tym za$, ze budowa autostrad na ziemiach bytego pruskiego wschodu
dokonywata sie kosztem znacznie nizszych naktadow inwestycyjnych (nieza-
leznie od wzglednie mniejszych naktadoéw na site robocza, wynikajgcych
z niskiego poziomu ptac na tym terenie)8 niech Swiadczy fakt, ze wediug
stanu z wrzednia 1937 r. zaden z serii kosztownych mostéw (260—1 170 m),
jakie musiano skonstruowa¢ w zwigzku z budowg autostrad, nie powstat na
terenie na wschod od Odry i Nysy 9

Tymczasem witasnie na obszarze Slaska i Prus Wschodnich (ktére byty
jedynymi w zasadzie prowincjami wschodnimi, gdzie podjeto budowe auto-
strad 10 liczba zatrudnionych przy ich budowie spadta przecietnie z 7440
w 1935 r. do 4229 os6b w 1938 r. Zjawisko to przedstawia tabela I. Jezeli
zwazy€, ze ludno$¢ ziem na wschéd od Odry i Nysy stanowita w 1939 r. 23,7%
ludnos$ci Rzeszy n, to brak nam adekwatnego okreslenia sytuacji, polegajacej
na tym, ze na terenie nie posiadajagcym skadingd mozliwosci absorbcji sity
roboczej we wiasnym zakresie (por. Ostflucht) — liczba zatrudnionych przy
owym sztandarowym przedsiewzieciu ekonomicznym 11l Rzeszy stanowita na-
stepujgce odsetki zatrudnionych przy nim w skali caltych Niemiec:

1935 r. — 89 1937 r. — 43
1936 r. — 7,0 1938 r. — 4,3

Krancowo sprawa ta wygladata w Prusach Wschodnich, gdzie po od-
daniu autostrady Elblagg — Krolewiec w 1936 r. nie podejmowano w zasadzie
zadnych prac w tym Kkierunku; spadek liczby zatrudnionych przy budowie
autostrad z 3178 os6b w 1935 r. do 27 w 1938 r. jest dobitnym tego wyrazem.
Wobec wzrostu liczby zatrudnionych przy budowie autostrad w Rzeszy
z 83273 w 1935 r. do 96956 os6b w 1938 r., tj. o 16,4%, sytuacja na Slasku
oznacza w tym zakresie stagnacje z tendencjg spadkowag liczby zatrudnionych
na poziomie rzedu 4 tys. os6b 12 W styczniu 1939 r. obserwujemy wprawdzie

zek, Niektére problemy zatrudnienia w Trzeciej Rzeszy w $wietle niemieckich ma-
teriatow archiwalnych. ,,Zeszyty Naukowe Wyzszej Szkoty Pedagogicznej w Opolu”,
seria ,,Ekonomia”, z. 2, Opole 1967, s. 10 i n. Tamze piSmiennictwo.

8 W sprawie réznicy ptac miedzy Slaskiem a pozostalymi terenami Rzeszy por.
m. in. A. Brozek, Ostflucht na Slqsku. Katowice 1966, s. 125 i n., a "przede wszy-
stkim aneks Vb, s. 210.

0 Vier Jalire Bau ..., s. 728.

10 Zaréwno w Brandenburgii, jak i na Pomorzu, wykazujgcych stosunkowo
znaczne stany zatrudnienia w tej dziedzinie, chodzi z nieznacznymi wyjatkami
0 budowy po lewej stronie Odry i Nysy (w Brandenburgii szczegdlnie intensywne
poczynania na trasach dojazdowych do Berlina).

11 Deutschland-Taschenbuch ..., s. 4.

12 Udziat liczby zatrudnionych przy budowie autostrad na bylym pruskim
wschodzie w ogdlnej liczbie zatrudnionych przy budowie Reichsautobahnen przed-
stawiat sie nastepujaco:

8*
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przyrost zatrudnienia w tej dziedzinie, zwigzany jest on jednak z sytuacjg
ogélnoniemiecka i nie zapowiada w tym wzgledzie przetomu dla Slaska.

0 tym, jak wygladata sprawa budowy nowych odcinkéw autostrad na
wschod od Odry i Nysy w latach 1938/39 informuje tabela Il. Okazuje sie,
ze podjeto w tym czasie pewne kroki w kierunku budowy autostrady ze

TABELA H
Budowa nowych odcinkéw w obszarze na wschéd od Odry i Nysy (1938-1939r)

Podjeta budowa nowych odcinkéw autostrad w Rzeszy

Rok i kwartat Ogotem wtym w obszarze na wschod od Odry i Nysy
w km km Odcinki
1938 | 2479 231 Forst-Wroctaw-Gliwice
Il 1798 * - — «
11 305,3 18,5 Wroctaw-Gliwice
v 337,0 21,3 Krélewiec-Samlandkiiste
1939 | 338,5 50,9 Zgorzelec-Bolestawiec; Wroctaw-Gliwice-Bytom;

Szczecin-Pomorze Wschodnie®
10,2b Wieden-Brno-Wroctaw

1 278,8 42,4 Szczecin-Pomorze Wschodnielt Wroctaw-Gliwice
-Bytom; Wroctaw-granica-Brno
lipiecO 60,2 25,6 Szczecin-Pomorze Wschodnie3; Wroctaw-Bytom;

Wroctaw-Brno

a Pomorze Wschodnie wg nomenklatury niemieckiej (Ostpommern) oznacza ziemie obecnego Pomorza Zachod-
niego;

b brak Scistej informacji lokalizujacej ten odcinek na Slasku;

¢ brak dalszych informacji.

Zrédto: ,Wirtschaft und Statistik”, Berlin 1938, nr 4 s. 151; nr 6, s. 151; nr 6, s. 241; nr 8, s. 329; nr 10, s. 402;
nr 12 s. 491; nr 14, s. 569; nr 16, s. 647; nr 20, s. 829; nr 22, s. 916; nr 24, s. 1005; 1939, nr 2, s. 67; nr 4, s. 145; ni 8§,
s, 319 nr 10, s. 405; nr 12, s. 481; nr 14, s. 557; nr 16, s. 632

Szczecina na wschod; nastepnie autostrady Wieden—Brno—Wroctaw (choé
trudno ustali¢, czy odcinki, na ktérych rozpoczeto roboty lezaty na Slasku)
oraz krotkiego odcinka w Prusach Wschodnich.

W Swietle powyzszego co najmniej nieprzekonywajgco brzmi teza Fiedora,
ze te ,gigantyczne prace- ozywity takze gospodarczo ziemie $lgskie” 13 sfor-
mutowana w nastepujagcym kontekscie:

c.d. przypisu 12 1935 1936 1937 1938
Rzesza 100,0 100,0 100,0 100,0
w tym:
Slask i Prusy Wschodnie 89 70 43 43
z tego: Slask 51 43 39 43
Prusy Wschodnie 3,8 2,7 0,4

Zrodto: tabela 1
3 K. Fiedor, Z Surman, Na marginesie ksigzki A. Brozka, Ostflucht

na Slasku. Katowice 1966, s. 220. W: ,Slaski Kwartalnik Historyczny Sobétka” nr 3.
Wroctaw 1967, s. 404.
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\W latach 1933—1936 wtadze niemieckie przewidywaly zbudowanie 7 tys.
km autostrad (mamy tu do czynienia z pomytkg lub nieporozumieniem wyni-
kajacym stad, ze Fiedor przyjmuje bezkrytycznie Zzrédto prasowe z maja 1933 r. 4
— przyp. A. B.). Przeznaczono na ten cel okoto 1,5 mld marek. W latach na-
stepnych diugo$¢ autostrad miata osiggng¢ juz 25 tys. km. W zwigzku z prze-
stawieniem sie na budowe obiektow wojskowych i przemystu zbrojeniowego
plany te zostaty czeSciowo zahamowane. Niemniej jednak w 1936 r. byty juz
gotowe lub znajdowaty sie w budowie nastepujace odcinki wschodnie autostrady:
Berlin—Szczecin, Krolewiec—Elblgg—Gdansk 1 Berlin—Kotbus—Legnica—Wro-
ctaw—Gliwice—Bytom. Do realizacji tego planu wprzagnieto witadze terenowe
poszczegbdlnych prowincji. W ten spos6b powstaty Oberste Bauleitungen fur
das (1) Bau der Kraftfahrbahnen (OBK). Siedziba jednej z OBK miescita sie we
Wroctawiu” I5.

Na marginesie budowy autostrad na Slagsku w latach 1938/39 warto
odnotowa¢ bardzo charakterystyczny dla pewnych aspektéw tego przedsie-
wziecia moment, ktéry po6zniej miat pojawi¢ sie takze na pdinocy i zacigzyc
na stosunkach polsko-niemieckich, urastajac do rozmiaru nieomal casus belli:
w umowie miedzy Berlinem a Praga, zawartej 19 XI 19386 Niemcy wy-
mogty zgode na budowe 60-kilometrowej eksterytorialnej autostrady przez
Morawy na odcinku Wroctaw—Brno—Wieden; odcinek ten przebiegajacy
przez Czechostowacje, miat by¢ wigczony w niemiecki obszar celny i paszpor-
towy, a niemieckie i czeskie placéwki celne miano zbudowaé na terytorium
czeskim u wylotu drog dojazdowych do autostrady 17. Uktad ten, narzucony
przez Niemcy podporzadkowanej juz woéwczas Czechostowacji, zawiera posta-
nowienia o charakterze dyktatu wobec strony pokonanej. | tak artykut 2
przewidywat, ze Czechostowacja dostarczy przedsiebiorstwu Reichsautobah-
nen nieodptatnie ziemie, niezbedng dla zbudowania linii autostrady i drég
dojazdowych; przekazanie miato nastgpi¢ w dwa miesigce po wysunieciu
tego zadania (nach Anforderung). Art. 5 naktadat na Czechostowacje obo-
wigzek dostarczenia na jej koszt nieruchomosci ziemskich, niezbednych dla
podjecia prac przygotowawczych do budowy. W mysl art. 2 autostrada i na-
lezacy do niej pas ziemi pozostawaly czeScig terytorium panAstwowego Re-
publiki Czechostowacji, uzyskiwaty jednak charakter strefy eksterytorialnej,

UFiedor, op. cit, s. 403, powotuje sie na ,Schlesische Zeitung”, 14 V 1933.
Tymczasem wedtug pierwotnych zatozen, przewidujacych budowe 1000 km rocznie,
taczna diugos¢ autostrad w 1942 r. miata wynies¢ 6900 km. Por. w tej sprawie
Vier Jahre Bau..., s. 727.

L Fiedor, op. cit, ss. 403/404, konkludujac: ,,Autorowi Ostfluchtu uszty wiec
uwagi te przedsiewziecia wiadz centralnych Rzeszy. Msci si¢ tu niewykorzystanie
w peini literatury przedmiotu...” W sprawie ostatniego zdania autor ma okazje
wypowiedzie¢ sie w pracy Problematyka narodowo$ciowa Ostfluchtu na S$lasku.
Opole 1968, Wstep.

m Vertrag zwischen Deutschland und der Tschechoslowakei iiber den Bau und

Betrieb einer Durchgangsautobahn, 19 X1 1938. ,Reichsgesetzblatt” IlI, nr 54/1938,
ss. 909—910.
7 Por. w tej sprawie m. in. Jahresbericht der Industrie- und Handelskammer

Oppeln 1938. Opole 1939, s. 50; Reichsautobahnen und Reichsstrassen. W: Die Kraft-
verkehrswirtschaft im Jahre 1938. Sonderbeilage zu ,Wirtschaft und Statistik”. Ber-
lin 1939, 3, s. 32
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pozostajacej ,pod opiekg” Rzeszy. Suwerenno$¢ w zakresie sagdownictwa wy-
konywaé¢ miata na tym obszarze Rzesza, a protok6t koncowy ukitadu podpi-
sany dnia 19 Xl 1938 r. stwierdzal w odniesieniu do tegoz art. 2, ze juz
w czasie budowy zatrudnieni przy niej obywatele niemieccy podlegaja sg-
downictwu niemieckiemu, ktére jedynie nie rozcigga sie ,poza teren bu-
dowy” (ausserhalb des Baugebietes). Teren autostrady — jak juz wspom-
niano — stanowi¢ miatl cze$¢ niemieckiego obszaru celnego, paszportowego
a takze podatkowego i byt wylaczony z obowigzkéw podatkowych na rzecz
Czechostowacji juz w okresie budowy (art. 3).

W zamian za tego rodzaju ustepstwa Czechostowacji zagwarantowano re-
spektowanie jej zyczen przy budowie drog dojazdowych do autostrady pod
kagtem widzenia dostosowania ich do istniejgcej sieci drog kotowych (art. 5),
zobowigzano sie wykona¢ na koszt Rzeszy wiadukty na skrzyzowaniu auto-
strady z istniejgcymi drogami, jednakze w przysztosci budowa jakichkolwiek
urzadzen nad lub pod autostradag przez Czechostowacje wymagata zgody Ge-
neralnego Inspektora Drog w Berlinie (art. 7); miano wreszcie wszystkich
uzytkownikow czechostowackich na rowni z niemieckimi dopusci¢ do ko-
rzystania z autostrady po jej wybudowaniu (art. 10), przy czym przemil-
czano okolicznos¢, ze obywatele czechostowaccy udajgcy sie nig np. do Brna,
musieliby zaopatrywac sie w niemiecka wizg tranzytowg na przejazd przez
terytorium Republiki Czechostowackiej.

Zarysowane tu warunki mozna potraktowaé jako model tych, jakie hi-
tlerowska Rzesza zamierzata narzuci¢ Polsce w kwestii autostrady przez Po-
morze.w ramach Gesamtlosung. Zagadnienie to wszakze pominigte zostato
w polskiej literaturze historycznej, jezeli nie liczy¢ krétkiej wzmianki za-
mieszczonej w pracy K. Joncy Is. Tymczasem wydaje sie, ze na niebezpieczny
ten precedens, zawarty w niemiecko-czechostowackim uktadzie z 19 XI
1938 r., warto zwrdci¢ uwage wiasnie pod katem nacisku Berlina na War-
szawe w sprawie autostrady, ktora prowadzitaby przez wojewddztwo pomor-
skie, wywieranego — w nawigzaniu do znacznie wcze$niejszych sondazy —
podczas rozmowy Ribbentropa z Lipskim w Berchtesgaden 24 X 1938 r. ©

Projektowana eksterytorialna autostrada jest zresztg fragmentem szer-

B K. Jonca, Projekty budowy drég wodnych Odra-Dunaj i Odra-Wista w la-
tach 1914—1945. ,Studia Slqskie”, seria nowa, t. 6, Opole—Katowice 1963, s. 204.
Autor ten pisze jednak tylko o zgodzie na przeprowadzenie autostrady i kanatu,
uzyskanej przez Niemcy ,podczas rozméw niemiecko-czechostowackich w dniu
19 listopada 1938 r.”; tymczasem zgoda ta przyjeta forme uktadu miedzy obydwoma
pafnstwami.

19 Dnia 20 IX 1938 w Obersalzberg Hitler wspomniat w rozmowie z Lipskim
0 sprawie autostrady ,znanej Beckowi”. Por. w tej sprawie H. Batowski, Kry-
zys dyplomatyczny w Europie. Warszawa 1962, ss. 141—142. Batowski (op. cit.),
s. 142, przypis, przeciwstawia sugestii (nota bene niestanowczej), wyrazonej przez
H. Roosa (Polen und Europa. Tiibingen 1957, s. 223), jakoby autorem koncepcji
».korytarza przez korytarz” byt W. Studnie ki (System polityczny Europy a Polska.
Warszawa 1934) fakt, ze pomyst taki wysungt w 1929 r. Francuz H. Koessler.
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szego zespotu zabiegow taktycznych, wsréd ktérych nalezy wymieni¢ postu-
lat niemiecki, wyrazony wobec Polski w okresie decyzji pomonachijskich
w sprawie Bogumina; chodzito o to, by przez terytorium Polski przepro-
wadzi¢ odpowiednig cze$¢ kanatu Odra—Dunaj; Niemcy wymogly w tej
kwestii zgode na Polsce2 O wiele bardziej grozny w tym kontekscie byt
jednak — jak sie wydaje — inny precedens; przy tej samej okazji Niemcy
wymogly zgode w sprawie wolnego przejazdu pociggéw niemieckich przez
przyznany wadwczas Polsce Bogumin. Powotujgc sie na niemieckie Zzrédia
dyplomatyczne Stanistawska, pisze, ze Polska zgadzata sie na zachowanie
przez Niemcy wszystkich uprawnien, jakie posiadaty na odcinku kolejowym
od Chatlupek do Bogumina, rozszerzajgc je na wszystkie tory wiodgce do
stacji Bogumin 2, co wynika takze z innych dokumentéw 2 O jakie upraw-
nienia tu chodzi? H. Batowski wyjasnia, ze odcinek linii Chatupki-Bogumin,
dtugosci 5 km, chociaz lezat poprzednio na terytorium czechostowackim, sta-
nowit wasnos¢ kolei niemieckich 22 Niemniej Roos pisze o ,das Recht freien
Transits” 24, a wiec o sytuacji niejako analogicznej do tej, ktora istniata mie-
dzy Prusami Wschodnimi a Rzeszg przez polskie wojewo6dztwo pomorskie.

W ten sposob jeden z ubocznych niewatpliwie aspektow budowy auto-
strad w Rzeszy, rozpatrywany w powigzaniu z pewnymi koncepcjami poli-
tycznymi hitlerowcdw, nabiera specyficznego charakteru.

Powro¢my jednak do budowy autostrad. W nawigzaniu do tabeli | wy-
pada tu zwrdci¢ uwage na pewien kryzys w tym zakresie, jaki zarysowat
sie w 1937 r. Znamionuje go — jak wida¢ — spadek liczby zatrudnionych

przy budowie robotnikéw, a takze — jak wynika z innych zrédetd — spadek
liczby przepracowanych dnidéwek, zmniejszanie zuzycia zelaza i stali. Usito-
wano ttumaczy¢ te okolicznosci likwidacjg bezrobocia i wcigganiem robotni-
kéw przez lepiej ptatne dziaty zatrudnienia 25 rzecz ta nie wyjasnia w petni

2 Por. w tej sprawie Batowski, op. cit.; S. Stanistawska, Polska a Mo-
nachium. Warszawa 1967, s. 274 i n., 304 i n.; M. Turlejska, Rok przed kleska.
Warszawa 1962, s. 113 i n.; M. Wojciechowski, Stosunki polsko-niemieckie
1933—1938. Poznan 1965, s. 502, a przede wszystkim H. Roos, op. cit, s. 356.
JonhAca, op. cit, nie wspomina o tym fakcie, wprost przeciwnie podkresla wysifki,
zmierzajgce ku temu by w projektowaniu kanatu oming¢ terytorium polskie (s. 207).

20Stanistawska, op. cit, s. 278. Niestusznie autorka ttumaczy z niemiec-
kiego zrédta Annaberg jako Géra $w. Anny; chodzi w tym wypadku o stacje Stare
Chatupki, wéwczas Ruderswald | lub Annaberg.

2 Por. np. S. Zabiello, Polska polityka zagraniczna w S$wietle archiwow
Wilhelmsstrasse (1937—1938). ,Sprawy Miedzynarodowe” nr 9/1958. Warszawa, s. 98
i n oraz J. Chudek, Sprawa Bogumina w dokumentach polskich. Ibidem, s. 110
i n., przede wszystkim 112—113.

B Batowski, op. cit., ss. 65/66.

24 Roos, op. cit., s. 355.

5 Reichsautobahnen und Reichsstrassen. W: Die Kraftverkehrswirtschaft im
Jahre i937. Sonderbeilage zu ,Wirtschaft und Statistik”. Berlin 1938, s. 27.

» Vier Jahre Bau..., s. 728: ,In der Zwischenzeit haben sich auf dem deut-
schen Arbeitsmarkt aber Yeranderungen vollzogen, von denen auch der Bau der
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tego zjawiska 27, trudno w jego analizie pomingé — podniesiony przez Fiedora
— wzrost zadan przemystu zbrojeniowego, rzutujgcy nie tylko na absorbcje
sity roboczej i trudnosci zaopatrzenia w zelazo, jak réwniez podjecie na
szerokg skale robét fortyfikacyjnych — przede wszystkim na zachodzie.
Anschluss Austrii pozwolit tu na wyjscie z impasu; rozpoczecie przygoto-
wan do budowy autostrad na anektowanych terenach austriackich nastgpito
7 IV 1938 r., a w czerwcu 1938 przystgpiono do budowy 153 km odcinka
na trasie Pasawa—Linz—W ieden2B Zrodta wspolczesne przyznaja, ze przy-
rost zatrudnienia w tej dziedzinie uzyskany w 1937 r. miat miejsce dzieki
rozpoczeciu rob6t na terenie Austrii® Przyrost ten uzyskano mimo prowa-
dzonych na zachodzie prac przy budowie fortyfikacjid Niemniej zuzycie ze-
laza i stali byto w 1938 r. 0 24°/0 nizsze anizeli w 1936 r.3l
0 ile Anschluss Austrii przyczynit sie do ozywienia budowy autostrad,

trudno to w sposéb wyrazny stwierdzi¢ w odniesieniu do okresu po zaborze
ziem sudeckich. Na temat zatrudnienia przy budowie autostrad w Sudetach
dysponujemy jedynie liczbg 198 o0s6b przyjetych do pracy w styczniu
1939 r.32 Potwierdza to wysunieta przez autora przy innej okazji teze
0 regresie ekonomicznym tych ziem po przytgczeniu ich do Rzeszy3&

Reichsautobahnen nicht unberiihrt bleiben konnte. Die Arbeitslosigkeit ist heute
praktisch beseitigt. In vielen Zweigen der Wirtschaft macht sich im Gegenteil be-
reits ein Mangel an Arbeitskiiaften, und zwar nicht nur an Facharbeitern, sondern
auch an ungelernten Arbeitern bemerkbar. Ais Mittel im Kampf gegen die Arbeits-
losigkeit hat daher der Autobahnbau seinen Zweck erfiillt, und es besteht keine
Notwendigkeit mehr, unter allen Umsfcanden eine méglichst grosse Zahl von Ar-
beitern im Strassenbau zu beschaftigen”.

27 Dodatkowe S$wiatto rzuca na to zagadnienie o6wczesny szef komorki Wehr-
wirtschafts- und Waffenwesen w Reichswehrministerium, pézniejszy generat
G. Thomas, Geschichte der deutschen Wehr- und Riistungswirscliaft (1918—1943),
wyd. W. Birkenfeld. Boppard am Rhein 1966, s. 120: ,,Wehrwirtschaftlich stand
das Jahr 1937 unter starken Spannung, da die Emahrungslage und der fur die Auf-
riistung benotigte Rohstoffbedarf die auf das hochste gespannte Devisenlage stark
belastete. Die durch Sondermassnahmen des Beauftragten fur den Vierjahresplan
beschafften Devisen gingen zu Ende, so dass erforderlich wurde, den Export mehr
ais bisher in den Vordergrund aller wirtschaftlichen Massnahmen zu riicken, um
dadurch neue Deviseneingange fur die weitere Stiitzung der Emahrungslage und
fur die Fortfiihrung der Aufriistung zu schaffen”.

B ,Wirtschaft und Statistik” nr 8/1938, s. 329; nr 14/1938, s. 569.

2 Reichsautobahnen und Reichsstrassen... 1938, Sonderbeilage... 1939, s. 33.

P lbidem, s. 32. ,,Trotz der neuen Aufgaben, die dem Autobahnbau in Osterreich
erwachsen sind, und trotz der besonderen Schwierigkeiten, die sich fur alle Stras-
senbauarbeiten aus dem Bau der Westbefestigungen ergeben haben, ist das Bauziel
des Jahres 1938, die Fertigstellung des 3000 km, erreicht worden”.

3l Ibidem, s. 33. W 1937 r. zuzycie stali byto o 534%> nizsze niz w 1936 r., zu-
zycie zelaza — o 33,7°/0. Por. Reichsautobahnen und Reichsstrassen... 1937, Sonder-
beilage ... 1938, s. 27.

2 Archiwum Panstwowe Miasta Wroctawia i Wojewodztwa Wroctawskiego we
Wroctawiu, zespdt Provinzialverwaltung Schlesien 1589, k. 72.

BA. Brozek, Das Problem des polnisch-sorbisch-tschechischen demogra-
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Zycie polityczne na dawnym Pogranicza 123

Wspomniano juz, ze w 1939 r. autostrady na obszarach na wschdd od
Odry i Nysy stanowity 11,3% og0lnej sieci tych drog Rzeszy. Trzeba tu jed-

nak — w $lad za tabelg IIl — podkresli¢, ze w latach 1936—1939 nastgpit
spadek tego odsetka (w 1936 r. wynosit on 13,8%). Okazuje sie, ze — nie-
zaleznie od nieproporcjonalnie niskiego punktu wyjsciowego — tempo roz-

woju autostrad ziem na wschéd od Odry i Nysy byto nizsze niz na pozo-
statych terenach Rzeszy.

Mowigc o osiggnietym rozwoju sieci autostrad w koncu 1938 r. oficjalne
sprawozdanie w organie Statistisches Reichsamt stwierdza, ze na terenie
Rzeszy sie¢ ta rozbudowana zostata tak dalece, ze obszary na lewym brzegu
Renu posiadajg potaczenia wzdtuz granicy zachodniej od Akwizgranu do
Saarbrucken, jak réwniez potaczenia poprzeczne do Bonn, Koblencji i Mo-
guncji; méwigc o nowych potgczeniach planowanych pisze sie o nich enig-
matycznie, nie wyliczajagc niczego 34

Na tle stwierdzonego tu oczywistego upoS$ledzenia ziem na wschéd od
Odry i Nysy w zakresie budowy autostrad, poddaé trzeba rewizji spotk*ane
dos$¢ czesto twierdzenie, ktére podkresla znaczenie budowy autostrad w okre-
sie nazistowskim z punktu widzenia wschodniej ekspansji hitlerowskich Nie-
miec. Sugestia ta bierze swe Zroédio z powierzchownej orientacji na temat
roli drég kotowych w dziataniach wojennych prowadzonych po 1939 r. Dal-
szego wyjasnienia opartego na hitlerowskich koncepcjach militarnych bedzie
wymagat niedorozw0j sieci autostrad na bytym pruskim wschodzie. Wy-
nikat on byé moze ze $wiadomosci, ze drogi takie moga mie¢ pierwszorzedne
znaczenie nie tylko z punktu widzenia wiasnych dziatan bojowych prze-
ciwko wschodniemu sasiadowi Niemiec, lecz takze woéwczas, gdyby dziata-
nia te ze wschodu przeniosty sie w granice Rzeszy. Dlatego tez obowigzywata
tu sformutowana jeszcze w republice weimarskiej zasada ograniczenia przy-
gotowan zbrojnych na teren Niemiec ,kadtubowych”, czy ,wewnetrznych”
(,Rumpf” — oder ,Innerdeutschland”), Ograniczonych na wscho-
dzie linig Odry &

ANDRZEJ BROZEK

ROZWOJ ZYCIA POLITYCZNEGO W LATACH 1945—1950
NA ZIEMIACH DAWNEGO POGRANICZA

1. WSTEP
Powr6t Polski na ziemie nadodrzanskie i nadbaltyckie mogt sie dokonac,
m. in. dzieki konsekwentnie realizowanemu programowi politycznemu, wy-
sunietemu i sformutowanemu przez polskg lewice z Polskg Partiag Robot-

phischen Ringes um Schlesien in der deutschen offentlichen Meinung. , Letopis, Jah-
resschrift des Instituts fiir sorbische Volksforschung”, Bautzen 1967, Reihe B, nr 14/2,.
ss. 196—197.
3 Reichsautobahnen und Reichsstrassen ... 1938, Sonderbeilage ... 1939, ss. 32/33.
$HG. Thomas, op. cit., s. 55
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