TERESA DOHNALOWA
Poznan

ROZWOJ INFRASTRUKTURY EKONOMICZNEJ JAKO CZYNNIK
INTEGRACJI KRAJOW EWG

Utrzymujace sie w ramach EWG i czesto przytaczane w literaturze
réznice w poziomie rozwoju gospodarczego krajow cztonkowskich sg wy-
padkowa dtugiego, zespolonego dziatania szeregu czynnikow, wsrod kto-
rych bardzo wazny stanowi infrastruktura 1 Stopien jej rozwoju przyj-
mowany jest jako jedno z gtdwnych kryteridw, kwalifikujgcych poszcze-
golne regiony gospodarcze do uprzemystowionych, pétuprzemystowionych
lub rolniczych. Moéwiagc o niskim albo o wysokim poziomie infrastruktu-
ry bardzo czesto nie precyzuje sie blizej samego jej pojecia. Tymczasem
infrastruktura ma wielorakie znaczenie. W szeregu wydawnictw ency-
klopedycznych hasto to rézni sie bardzo powaznie, zarébwno zakresem
elementéw przez nie obejmowanych, jak rowniez klasyfikacjg. Spotkac
wiec mozna pojecie infrastruktury materialnej i personalnej, wojskowej
i cywilnej, ciagglej — odnoszacej sie do roznych urzadzen sieciowych
i ,wolnej przestrzeni”, ekonomicznej (zamiennie okres$lanej jako tech-
niczna), spotecznej i intelektualnej 2

W praktyce gospodarczej, zwilaszcza w polityce przestrzennego zago-
spodarowania kraju, uzywa sie tego terminu najczesciej w znaczeniu in-
frastruktury ekonomicznej. Obejmuje ona obiekty i urzgdzenia niezbed-

1 W krajach obecnej ,dziewigtki” w 1971 r. syntetyczny wskaznik stopnia
rozwoju i zamoznosci, okresSlany wysokoscig produktu spotecznego brutto na
1 mieszkanca, wahat sie od 1530 dolaréw w Irlandii do 3530 doi. w NRF. Z bliz-
szej analizy wynika, ze w odniesieniu do 46% ludnosci Wspélnoty produkt spo-
teczny brutto na 1 mieszkanca ksztattowat sie ponizej poziomu S$redniego, przy
czym potowa z tej liczby nie osiagneta nawet 80% tego poziomu (por. ,,West-Ost
Journal”, nr 1/1973, s. 4 i ,,Frankfurter Allgemeine Zeitung” nr 168 z 23 VII 1973).

2 Najpetniejsze wyjasnienie pojecia ,infrastruktura” znalezé mozna w Brock-
haus Enzyklopddie Band. 9, 1970, ss. 115-116. Ponadto por.: Alan Gilpin, Dicti-
onary of Economic Terms, Londyn 1966, s. 105; Der Grosse Duden Lexikon Band.
4, 1966, s. 4; Der Neue Herder Band. 3, 1969, s. 412; Gablers Wirtschafts~Lexikon
Band. 1, 1967, s. 1871; Okonomisches Lexikon Band. 1, 1967, s. 954; Polec-Wdrter-
buch fiir Politik und Wirtschaft, Berlin 1964, s. 385; Wielka Encyklopedia PWN,
t- 5 1965, s. 54 oraz T. Grabowski, W. Stankiewicz, Integracja w kapita-
lizmie, Warszawa 1969 (cyt.. T. Grabowski, W. Stankiewicz, Integracja...),
ss. 235 - 267.
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ne do Swiadczenia ustug w zakresie transportu i komunikacji (drogi, li-
nie kolejowe, wodne szlaki $rodladowe, rurociagi, porty morskie i lot-
niska), tacznosci (sie¢ telekomunikacyjna i radiowo-telewizyjna) oraz
wytwarzania i przekazywania energii, a ponadto systemy wodociggowe,
kanalizacyjne, melioracyjne i irrygacyjne. Ograniczajac pojecie infra-
struktury ekonomicznej do kilku lub jednego jej elementu, méwi sie
o infrastrukturze komunikacyjnej czy transportowej albo o energetycz-
nej, ktére — zawezajac dalej — mozna rozpatrywac jako infrastrukture
kolejowa, drogowa lub sie¢ elektrowni cieplnych albo atomowych. Infra-
struktura ekonomiczna jest pojeciem otwartym, rozbudowywanym w
miare rozwoju postepu technicznego i rewolucji naukowo-technicznej.
Swiadczy o tym chociazby objecie ostatnio jej zakresem réwniez nowych
systemoOw transportu rurociggowego czy tgcznosci satelitarnej 3. Stuszne
wydaje sie réwniez stanowisko tych autoréw, ktorzy do infrastruktury
ekonomicznej skionni sg wiaczyé takze obiekty zwigzane z ochrong na-
turalnego Srodowiska cztowiekad Z pewnos$cig urzgdzenia te beda w
przysztosci warunkowaty i oddziatywaly na spoteczno-produkcyjng dzia-
talnos¢ ludzi w nie mniejszym stopniu, jak czynily to i czynig dotad
szlaki komunikacyjne lub systemy wytwarzania i przesytania energii.

Infrastruktura ekonomiczna stanowi dziedzine, ktéra w zakresie pew-
nych urzadzen poddana zostata stosunkowo wczes$nie prébom geograficz-
nej integracji, w formie rdznego rodzaju miedzynarodowych porozumien
koordynacyjnych. Niektore z nich, zwlaszcza odnoszace sie do urzadzen
sieciowych (linii kolejowych, drog wodnych), siegajg jeszcze ubiegtego
stulecia. Dzialalno$¢ koordynacyjna w tym kierunku ulegta w XX w.
dalszemu nasileniu, zwtaszcza po Il wojnie $wiatowej. W latach pieédzie-
sigtych utworzono w Europie liczne, wyspecjalizowane organa miedzy-
narodowe, majace na celu uzgadnianie perspektywicznych planéw roz-
woju europejskiej sieci komunikacyjnej 5.

Z chwilg powstania Wsp6lnoty Europejskiej zagadnienia infrastruktu-
ry ekonomicznej znalazty sie w centrum uwagi jej programow rozwojo-
wych. Komisja EWG juz w czerwcu 1960 r. przedstawita ,zalecenia w
celu rozwoju infrastruktury w ramach Wspolnoty”. Nastepnie Parlament

3 Przed Il wojng Swiatowg pojecie ,infrastruktura” stosowano tylko we Fran-
cji, okres$lajagc nim trwate obiekty transportu kolejowego (por. T. Grabowski,
W. Stankiewicz, Integracja..., s. 235).

4Por. R. Waterkampf, Raumordnung und Infrastrukturpolitik (cyt.:
R. Waterkampf, Raumordnung...). W: Aus Politik und Zeitgeschichte. Beilage
zur Wochenzeitung das Parlament. Bonn 1971, Band. 16, s. 3.

6 Por. T. Grabowski, W. Stankiewicz, Integracja..., s. 238; szczeg6-
towo: H. Heeckt, Der Merkehr ais Integrationsfaktor der Europawirtschaft, Ki-
lonia 1956 (cyt.: H. Heeckt, Der Verkehr...), oraz J. Stohler, Die Integration
des Verkehrs, Tlibingen 1963 (cyt: J. Stohler, Die Integration...).
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Europejski w raporcie Mullera-Hermanna O problemach infrastruktury
europejskiej ustosunkowat sie do tych zaleced, wnoszac réwnoczesnie
szereg zastrzezen. Wyrazaty one przede wszystkim konieczno$¢ uwzgled-
niania w szerszym niz dotad zakresie regionalnych potrzeb transporto-
wych w ramach EWG. W sierpniu 1960 r. Komisja uzupeinita swoje za-
lecenia, uwzgledniajgc postulaty Parlamentu6. W rezultacie, koniecznos$¢
rozwoju réznych urzadzen infrastruktury ekonomicznej na obszarze
Wspdlnego Rynku zostata uznana przez jego najwyzsze wiadze za niezbed-
ny warunek wyréwnania réznic w rozwoju poszczegblnych krajéw czton-
kowskich, a zwkaszcza ich gospodarczo stabiej rozwinietych regiondw.
W celu racjonalnej rozbudowy urzadzen infrastrukturalnych konieczna
byta na szczeblu Wspolnoty Scista, wzajemna koordynacja narodowych
programéw rozwojowych. Sporadyczna poczatkowo dziatalno$¢ EWG w
tej dziedzinie ulegta znacznemu ozywieniu, odkad w lutym 1966 r. wpro-
wadzono zasade obowigzkowego i wyczerpujgcego informowania Komisji
0 podejmowanych inwestycjach we wszystkich rodzajach transportu, ma-
jacych znaczenie dla Wspdlnego Rynku. Projekty te byly nastepnie
przedmiotem dyskusji iw ramach specjalnego organu doradczego, repre-
zentowanego przez rzeczoznawcOw z poszczegdlnych panstw7 Decyzje
jakie Komisja na ich podstawie podejmowata miaty jednak ograniczone
znaczenie. Nie posiadaty one bowiem sankcji wykonawczej, lecz nosity
jedynie forme zaleceh doradczych, ktére stawaty sie wytycznymi dzia-
tania dopiero po ich przyjeciu przez parlamenty panstw cztonkowskich
(art. 183 traktatu rzymskiego).

Komisja ;ze swej strony inspirowata rowniez szereg projektow roz-
budowy sieci komunikacyjnej o znaczeniu miedzynarodowym, szczegol-
nie waznych dla konsolidacji Wsp6lnego Rynku.

W celu wyboru najlepszych rozwigzan inwestycyjnych Komisja EWG
zlecata przeprowadzanie, na jej rachunek, specjalnych studiéw badaw-
czych. Prace te zapoczatkowata w 1964 r. seria badan zwigzanych z pro-
gramem budowy nowych potgczen komunikacyjnych w newralgicznych
rejonach NRF, Francji i Beneluksu oraz w tancuchu Alp 8 W pdzniej-

6 Por. L. Ciamaga, Polityka przestrzennego zagospodarowania krajéow Eu-
ropy Zachodniej, Warszawa 1972 (cyt.: L. Ciamaga P olity k as. 234.

7 Entscheidung des Rates Nr 66/161/EWG v. 28 1l 1966 iiber die Einfuhrung
eines Beratungsverfahrens auf dem Gebiet der Infrastruktur-Investitionen fur den
Verkehr.

8Por. T. Grabowski, W. Stankiewicz, Integracja..., s. 239. Sprawy
koordynacji projektow panstw cztonkowskich dotyczacych réznych wariantéw po-
taczen przez Alpy byly niejednokrotnie przedmiotem obrad na szczeblu Komisji
EWG (Gesamtbericht iiber die Tdtigkeit der Gemeinschaften, cyt.: Gesamtbe-
richt..., 1969, s. 294; ,Bulletin der Europaischen Gemeinschaften”, cyt.: Buli. EG,
5/1972, s. 90).

11 Przeglad Zachodni 5-6 r— i
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szych latach z inicjatywy Komisji EWG przeprowadzono, w ramach rea-
lizacji zatozen polityki regionalnej w poszczeg6lnych krajach cztonkow-
skich, specjalne studia dotyczace perspektyw rozwoju okreslonych regio-
néw z uwzglednieniem koniecznej rozbudowy infrastruktury. Opracowa-
no je miedzy innymi dla: Szlezwiku-Holsztymu i Bawarii (w NRF),
Flandrii (w Belgii), terenu granicznego Liege—Limburgia Belgijska,
Maastricht—Akwizgran, Pays de la Loire, Akwitanii i Bretanii (we Fran-
cji), Valle d’Aosta, regionu Friuli—Wenecja Julijska i Kalabrii (we
Wioszech). Ponadto ze strony holendersko-zachodnioniemieekiej, przedto-
zono Komisji do rozpatrzenia studium, dotyczace perspektyw rozwojo-
wych okregdw przygranicznych Westmiinsterland—Graafschap oraz
Bentheim—Twente—Oost Gelderland 9.

Dziatalno$¢ EWG w zakresie rozbudowy infrastruktury ekonomicz-
nej skupiata sie przede wszystkim na obiektach i urzgdzeniach transpor-
tu lgdowego (gtownie na budowie autostrad i elektryfikacji linii kolejo-
wych) i systemu telekomunikacyjnego, w mniejszym natomiast stopniu
na $rédlagdowych szlakach wodnych. W odniesieniu do tych ostatnich re-
prezentowano w ramach EWG generalnie opinie podkreslajagca wielkie
znaczenie zeglugi $rédlagdowej w procesie integracji Wspolnego Rynku.
W zwigzku z tym uznano jako bardzo pozadang sukcesywng realizacje
projektow rozbudowy i unowoczesnienia zachodnioeuropejskich szlakow
wodnych i przystosowania ich do zeglugi wiekszych jednostek. Projekty
rozbudowy drég wodnych o europejskim znaczeniu zostaly ogolnie na-
kreSlone w pazdzierniku 1953 r. na posiedzeniu ministrow komunikacji
w Brukselild Dotyczyly one budowy nowych potgczen kanatowych,

8 Por. Buli. EG 2/1971, ss. 58 -59; 7/1972, s. 53; 11/1972, ss. 97 - 98 oraz Gesamt-
bericht ..., 1968, s. 304.
10 Projekty te dotyczyty (w porzadku geograficznym):
1. polepszenia potaczenia Dunkierka—Skalda i jej dalszego miedzynarodo-
wego przedtuzenia (Lille—Tournai),
. polepszenia potgczenia Skalda—Ren,
. polepszenia warunkéw zeglugi na Mozie i jej miedzynarodowych potg-
czeniach,
. potaczenia Moza—Ren z wiaczeniem rejonu Akwizgranu,
. kanalizacji Mozeli,
. pogtebienia koryta Renu pomiedzy Moguncjg i Sankt Goar,
. potagczenia Rodan—Ren (3 warianty),
. dostosowania gérnego Renu dla wielkiej zeglugi,
. potagczenia Ren—Men—Dunaj,
10. poszerzenia taby,
11. potgczenia Odra—Dunaj,
12. potgczenia pomiedzy Lago—Maggiore i Wenecja
(por. H. Heeckt, Der Verkehr ..., s. 40; J. Stohler, Die Integration ..., aneks,
mapa 3).

w N

© oo ~N O 0>

Przeglad Zachodni, nr 5-6, 1973 Instytut Zachodni



Rozwdj infrastruktury ekonomicznej a integracja EWG 163

zwiekszenia przepustowosci starych kanatéw, (niektére kanalty w Holan-
dii i Francji zbudowane zostaty juz w XVII w.) oraz regulacji i pogtebie-
nia koryta rzek. Komisja EWG data bezposredni wyraz swemu stano-
wisku w kwestii drég wodnych m. in. w kwietniu 1968 r. w czasie obrad
nad projektami rozbudowy drog $rodladowych w péinocnej Francji i Bel-
gii oraz rozbudowy potaczenia Battyk—Morze Srédziemne. Komisja wy-
powiedziata sie wowczas za budowg kanatu PoOinoc-Potudnie, ktoéry po-
taczytby najwiekszy port NRF — Hamburg z siecig drog wodnych Euro-
py zachodniej. Rowniez Parlament Europejski uznat te budowe za in-
westycje o podstawowym znaczeniu zaréwno dla Hamburga, jak i calej
EWG

W zakresie swojej dziatalnosci koordynacyjnej Komisja EWG zlecita
réwniez w 1972 r. opracowanie ,polityki strukturalnej w dziedzinie ko-
munikacji drogowej i $rédlgdowej” oraz studium dotyczacego rozwoju
portu w Verdun n. Mozgl2 W marcu tegoz roku, na sesji ministrow
transportu w Brukseli rozpatrywano réwniez mozliwos$ci rozszerzenia po-
stepowania doradczego, tak aby stato sie ono bardziej funkcjonalnym
instrumentem faktycznej koordynacji inwestycji infrastrukturalnych.

Stosownie do postanowieni traktatu rzymskiego (art. 84), ze wspolnej
polityki transportowej EWG wytgczone byty zegluga morska i lotnic-
two 13 W zwigzku z tym problemy zwigzane z rozbudowg portow mor-
skich i lotniczych w poszczeg6lnych krajach cztonkowskich nie byty ko-
ordynowane na szczeblu Wspdlnoty. Jednakze w kwietniu 1972 r. Wy-
dziat Komunikacji EWG postulowat na forum Parlamentu Europejskie-
go objecie wspolna politykg réwniez portow morskich. Uzasadniajac ten
postulat podkreslano nie tylko potrzebe, ale bezwzgledng koniecznos¢
takiego rozwigzania. Wskazywano przy tym, jak ujemnie odbijat sie do-
tychczasowy brak wspdélnej polityki dotyczacej portow morskich na tech-
nicznej koordynacji i ekonomicznej integracji transportu lagdowego. Ze
Wzgledu na Sciste, mniej lub bardziej bezposrednie, zespolenie wszystkich
rodzajow transportu z problemami portéw morskich, szereg propozycji
dotyczacych wspélnej polityki transportowej nie zostat przez kraje czton-
kowskie EWG zaaprobowany, gdyz obawialy sie one naruszenia kon-
kurencyjnej pozycji wtasnych portéw morskich 14 Poza tym bezsprzecz-

11 Gesamtbericht..., 1968, ss. 290-291; L. Ciamaga, Polityka..., s 235
A roku 1970 oddano do uzytku we Francji 160-cio kilometrowy $rédladowy kanat
glebokowodny Dunkierka—Denain, a w Belgii — okrezny kanat zeglowny w Gan-
dawie (por. ,Poznaj Swiat”, R. XVIII, 1970, nr 3, s. 2; nr 4, s. 2).

122 Por. Buli. EG 2/1972, s. 59; 3/1972, s. 101.

13 Por. P. Bozyk, W. Grabska, M. tytko, Integracja a wsp6tpraca gos-
podarcza w Europie, Warszawa 1972 (cyt.: P. Bozyk, W. Grabska, M. Lytko,
integracja ...), s. 115.

14 Por. Buli. EG 6/1972, s. 108.
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nym argumentem, opracowanie wspdélnej polityki portow morskich stato
sie palacg potrzebg rowniez wskutek pojawienia sie nowych czynnikow,
takich jak: rozwdj nowoczesnej techniki przewozéw (transport pojem-
nikowy), rozszerzenie EWG o kraje typowo morskie oraz problemy
ochrony s$rodowiska. Po dyskusji Parlament uznal konieczno$¢ wspol-
nej polityki dotyczacej portow morskich i wezwal Komisje EWG do
przedtozenia Radzie odnosnego projektu, okreslajac réwnoczes$nie szereg
zasad, ktére powinny by¢ przestrzegane przy jego opracowaniu. Zasady
te regulowaty m. in.: sprawe niedopuszczenia do dyskryminacji poszcze-
gélnych portow, wspdéizawodnictwo miedzy portami, kwestie wystarcza-
jacej zdolnos$ci przetadunkowej dla wzrastajagcej podazy tadunkdéw, wspot-
pracy miedzy portami w zakresie inwestycji, popierania rozbudowy por-
tow w ramach polityki regionalnej oraz uporzadkowania zaplecza por-
tow i rozbudowy drog komunikacyjnych 15

Na paryskiej konferencji ,na szczycie” w pazdzierniku 1972 r. w od-
niesieniu do polityki komunikacyjnej raz jeszcze stwierdzono, ze pro-
gram jej zostanie uzupetniony nowymi projektami, ktére w szczegolnosci
dotyczy¢ bedg komunikacji powietrznej i morskiej oraz miejskiej i pod-
miejskiej. Ponadto, zapowiedziano wspoOtprace pomiedzy krajami czton-
kowskimi lub poszczegbélnymi przedsiebiorstwami tych krajow w zakre-
sie rozwoju nowych technik transportu. Wyrazono réwniez przekonanie,
ze dalszy harmonijny rozwéj EWG i jej przejScie do wyzszego stadium
integracji uwarunkowane sa lepszg koordynacjg réznych infrastruk-
tur 16

Dziedzing infrastruktury ekonomicznej EWG, ktérej koordynacja
przebiegala z jeszcze wiekszymi trudno$ciami anizeli w transporcie i w
zakresie ktorej osiggnieto daleko mniejsze efekty, stanowita energetyka.
Byto to bezposrednim rezultatem impasu w jakim przez szereg lat znaj-
dowat sie Euratom, oraz skutkiem licznych rozbieznosci interesdw ener-
getycznych panstw cztonkowskich, uniemozliwiajagcych uzgodnienie
wspolnej polityki w tej dziedzinie. Mimo ze projekt Komisji formutujgcy
zarysy takiej polityki byt juz gotowy pod koniec 1968 r., pozostawat on
ciggle w stadium dyskusji Rady Ministerialnej. Proces wcielania w zycie
zgtoszonych postulatéw praktycznie sie nie rozpoczatl?r.

Pewien wyjatek w tym zakresie stanowito zarzgdzenie Komisji EWG
ze stycznia 1973 r. zobowigzujace kraje cztonkowskie do przedkiadania
Komisji do 15 lutego kazdego roku plandw inwestycji przewidzianych do
realizacji na ich terenie, a zwigzanych z produkcjg, transportem, prze-
twarzaniem i magazynowaniem ropy naftowej, gazu ziemnego i energii

15 Por. jw.
P Gesamtbericht 1972, s. XIV.
17 Por. P. Bozyk, W. Grabska, M. kytko, Integracja..., s. 117
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elektrycznej 18 Tymczasem problem pokrycia stale wzrastajacego zapo-
trzebowania krajow Wspolnoty na energie coraz bardziej nabrzmiewat,
grozac nieuniknienie powaznym kryzysem energetycznym. Podkreslano
to niejednokrotnie w czasie obrad poszczegdlnych organéw EWG, podej-
mujac proby uzgodnienia nowych zatozen wspdlnej polityki energetycz-
nej. W lipcu 1972 r. sprawy te rozpatrywat Wydziat do Spraw Enerqgii,
Badan i Atomistyki, tagcznie z Komisjag Problemowa. Do czasu konferen-
cji paryskiej ,,na szczycie” nie odnotowano jednak w tej dziedzinie zad-
nych powazniejszych rezultatow. Dlatego tez na konferencji tej raz jesz-
cze za jeden z gtownych celéw, warunkujagcych harmonijny rozwdj
EWG, uznano konieczno$¢ ostatecznego opracowania i wprowadzenia w
zycie kompleksowej polityki energetycznej, stwierdzajgc przy tym, ze
problemow energetycznych nie da sie juz rozwigza¢ na szczeblu naro-
dowym. Jednakze w przeciwienstwie do innych dziedzin, paryski,szczyt”
nie ustalit w tym wypadku S$cistego terminu realizacji wytyczonego
celu B

W raporcie za rok 1972 Komisja stwierdzita, ze krajom Wspdlnoty
grozi niebawem sytuacja, w ktorej zaledwie 1/3 zapotrzebowania na
energie bedzie mozna pokry¢é z wiasnych zrodet, a reszte, gtdwnie na
rope naftowg (okoto 1 mld ton rocznie), w drodze dostaw spoza EWG.
Zdaniem Komisji, na dluzszg mete tylko budowa elektrowni atomowych
zdota rozwigza¢ ten trudny problem i zlagodzi¢ nadmierng zaleznosé
od zewnetrznych zrodet zaopatrzenia. Komisja wysuneta postulat, aby
do 1985 r. moc elektrowni atomowych na obszarze Wspdlnoty wynosita
co najmniej 100 000 megawatéw (w stosunku do czynnej na poczatku
1973 r. mocy 5500 MW). Poniewaz w tej dziedzinie ,,dziewigtka” uzalez-
niona jest od amerykanskich dostaw uranu, Komisja EWG w kofcu
marca 1973 r., w nocie do Rady Ministerialnej, ponownie podkreslita ko-
niecznos¢ wybudowania w ramach Wspdlnoty witasnych urzadzen wzbo-
gacania uranu. Miatyby one zosta¢ uruchomione od 1980 r., umozliwiajac
EWG pokrycie znacznej czeSci coraz wiekszego zapotrzebowania na
Wzbogacony uran we wiasnym zakresie 20 W maju 1973 r. odbyto sie ko-
lejne posiedzenie Rady Ministerialnej dotyczgce przysztej polityki ener-
getycznej w Europie. Powziete wdwczas uchwaty staty sie nastepnie

1B Buli. EG 3/1972, s. 98; Europaische Gemeinschaft 3/1972, s. 1 Odnos$nie do
rurociggéw, Parlament Europejski juz w 1963 r. wyrazit opinie, ze bytoby pozy-
teczne, aby instytucje europejskie mogty interweniowaé¢ w drodze konsultacji przy
Ustalaniu przysztych tras rurociggéw. Wskazal przy tym na powazne reperkusje,
jakie budowa rurociggu pocigga za sobg, zwlaszcza w gospodarce energetycznej
i strukturze regionalnej EWG (L. Ciamaga, Polityka..., s. 235).

18 Gesamtbericht 1972, s. XXV; Europaische Gemeinschaft 8-9/1972, s. 5.

2 ,Deutsche Presse” z 20 Il 1973; Europaische Gemeinschaft 5/1973: Aus der
Arbeit der Gemeinschaft, s. Ill.
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przedmiotem debaty Parlamentu Europejskiego (3 lipca 1973), w wyniku
ktérej okreslono szczegOtowe zatozenia programu dziatania, majgce staé
sie podstawg ostatecznego opracowania wspolnej polityki energetycz-
nej 2L

Ostatnie wydarzenia na Bliskim Wschodzie przyspieszyty wybuch
kryzysu energetycznego w ramach EWG, czynigc jego przebieg bardziej
dotkliwym iz przewidywano. Witadze Wspo6lnoty stanety przed koniecz-
noscig energiczniejszego niz dotad zajecia sie problemami perspektywicz-
nej polityki energetycznej oraz docenity bezwzgledng potrzebe jej kon-
sekwentnego i szybkiego wprowadzenia w zycie.

Réwniez tacznos¢ stanowita dziedzine, ktorej dotychczasowy rozwdj
w ramach EWG dokonywat sie w sposdb nieskoordynowany. Na urza-
dzenia telekomunikacyjne tozono wprawdzie powazne sumy, zwiaszcza
w regionach, w ktorych dotychczasowa gestos¢ sieci nie zaspokajata ist-
niejagcych w tym zakresie potrzeb, kazdy kraj jednak rozwijatl wiasng
technologie, wiasny przemyst i wiasny system. Prowadato to w rezulta-
cie do czesto nieracjonalnego wykorzystania srodkow i niskiej efektyw-
nosci urzadzen, majacych istotne znaczenie dla witasciwego funkcjono-
wania rynku EWG i jego roli we wspotzawodnictwie rozgrywajacym sie
w skali ogolnoswiatowej. W zwiagzku z tym pod adresem wtadz Wspolnoty
zgtaszano postulat utworzenia organu, ktéry zajgtby sie opracowaniem
dtugofalowego planu rozwoju europejskiego systemu telekomunikacyj-
nego, uwzgledniajgcego potrzebe ujednolicenia tego systemu z zastoso-
waniem nowej technologii — czyli przejscia na system telekomunikacji
elektronicznej22

Po okresleniu znaczenia infrastruktury ekonomicznej w procesie in-
tegracji Europy zachodniej oraz zapoznaniu sie z trudnosciami jej skoor-
dynowanego rozwoju w ramach Wspoélnoty, celowe wydaje sie przedsta-
wienie wynikow jakie w tym zakresie osiggnieto. Odzwierciedla je w po-
waznym zakresie dziatalno$¢ Europejskiego Banku Inwestycyjnego (EBI).
Bank ten, jako szczeg6lnego rodzaju instytucja kredytowa, utworzony
zostat réwnoczesnie z Europejskg Wspdlnotg Gospodarczg. Motywy, ktére
stanowity podstawe zatozenia Banku, okreslity zarazem najpetniej cele
jego dziatania. EBlI — przez dodatkowe wiaczenie sie w ramy aparatu
bankowego krajow cztonkowskich i oddanie do ich dyspozycji swoich
srodkéw — miat sie przyczyni¢ do sukcesywnego rozwigzania zadan po-
lityki strukturalnej EWG. Zadaniem EBI bylo w szczegdlnosci zabezpie-
czenie odpowiedniej pomocy finansowej niezbednej do realizacji inwes-
tycji, zwigzanych z usunieciem regionalnych réznic gospodarczych, ko-
nieczng w warunkach wspo6lnego rynku modernizacjg szeregu przedsie-

21 ,,Europa Union” 8/1973, s. 3. Europaische Gemeinschaft 5/1973, s. 1.
2 ,Handelsblatt” nr 131, z 11 VII 1973.
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biorstw i przestawieniem ich profilu produkcji, oraz z zespoleniem gos-
podarek poszczeg6lnych panstw. Stosownie do statutu, Bank finansowat
tylko te projekty, ktére ze wzgledu na swoéj zasieg, charakter i koszt nie
znajdowaly pelnego pokrycia w $rodkach dostepnych dla kazdego
z panstw cztonkowskich 23

Kapitat zaktadowy EBI, wynoszacy pierwotnie 1 mld jednostek roz-
rachunkowych, subskrybowaly panstwa zalozycielskie w nastepujacej
wysokosci: NRF — 30%, Francja — 30%, Witochy — 8,65%), Holandia —
7,15%, oraz Luksemburg 0,2%. Stosownie do ustalonego klucza, 1/4 sub-
skrybowanego kapitatu rzady poszczegdlnych krajow zobowigzane byty
wptaci¢ w gotéwce. Pozostata czes¢, 750 min eurdéw, stanowita gwarancje
zabezpieczenia pozyczek zacigganych przez EBI. Do jej wniesienia mogli
by¢ wezwani zatozyciele banku, jezeli wymagatyby tego interesy wie-
rzycieli. Gtdwne $rodki dla prowadzenia czynnych operacji czerpat EBI
na rynku kapitatowym krajow cztonkowskich EWG, lokujagc na nim
emitowane przez siebie obligacje (sporadycznie rowniez ina gietdach
USA). W kwietniu 1971 r., w zwigzku z przewidywaniem znacznego po-
szerzenia dziatalnosci EBI, ministrowie finanséw ,széstki” podjeli decy-
zje o podwyzszeniu kapitatu banku z 1 do 1,5 mld euré6w z zachowaniem
obowigzujgcych dotychczas zasad wptaty24d Mozliwosci finansowe banku
ulegty takze polepszeniu w wyniku zawarcia w 1972 r. umowy ze Szwaj-
carig o dopuszczenie skryptéw dtuznych EBI na szwajcarski rynek ka-
pitatowy 25 Podobny rezultat przynie$¢ miato réwniez poszerzenie EWG
o nowe kraje cztonkowskie 26

W pierwszym dziesiecioleciu swojej dziatalnosci, w latach 1958 -
- 1967, Europejski Bank Inwestycyjny udzielit krajom cztonkowskim po-
zyczek diugoterminowych na og6lna sume 764,5 min jednostek rozra-
chunkowych, z czego 68% przypadto Wiochom, 18% Francji, 10% NRF,
3,5% Belgii i 0,2% Luksemburgowi. W latach tych Holandia nie sko-
rzystata w ogéle z pomocy finansowej EBI. Z og6lnej sumy przyzna-
nych kredytéw, wiekszos¢ — okoto 60% dotyczyta projektéw infrastruk-
turalnych w sektorze transportu, tgcznosci, energetyki i rolnictwa. Sto-
sownie do postanowien statutu, EBI udzielit pozyczek przede wszystkim

23 ,Europaische Dokumentation fiir die Hand des Lehrers” nr 4/1969: Die Eu-
ropdische Investitionsbank (cyt.: Europ. Dokum. EIB), wktadka, ss. 1-2; L Cia-
Waga, Polityka ..., ss. 239 - 2404.

24 Buli. EG 6/1971, s. 127; 1 eur — jednostka rozrachunkowa w ramach EWG
Wartosci 0,88867008 g czystego ztota, rowna partytetowi 1$ USA sprzed jego pierw-
szej dewaluacji w grudniu 1971 r.

%5 Buli. EG 5/1972, s. 145

3 Na poczatku 1972 ir. prowadzone byly odnos$ne pertraktacje pomiedzy przed-
stawicielami EBI i rzgdami W. Brytanii, Danii i Irlandii. Niestety nie dysponuje
sie danymi o ich wynikach.
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regionom stabiej zaawansowanym w rozwoju, gtdwnie potudniowym re-
gionom pdtwyspu Apeninskiego oraz obydwu wyspom wioskim, iw kt6-
rych przecietny dochdéd na 1 mieszkanca ksztattowat sie ponizej Sredniej
EWG.

W celu poprawy infrastruktury we Wioszech, EBI w latach 1958 - 1967
finansowat: rozbudowe potencjatu energetycznego (7 elektrowni), poia-
czenie kolejowe Potudnia z Pdinoca (2 pozyczki), budowe autostrady Mes-
syna-Katamia, rozbudowe systemow telekomunikacyjnych w Kalabrii
oraz na Sardynii i Sycyli'i, a ponadto réwniez budowe systeméw nawad-
niajgcych w Basylikacie i na Sycylii.

Wiekszo$¢ pozyczek udzielonych Francji dotyczyta rozbudowy sieci
telekomunikacyjnej oraz systemow irrygacyjno-melioracyjnych i elek-
tryfikacji wsi. Z pozyczek tych skorzystaly przede wszystkim nastepujga-
ce regiony: Rhone—Alpes, Prowansja, Langwedocja, Bretania, Dolna
Normandia oraz Potudniowy Zachdéd, w ktérych produkt spoteczny
brutto na 1 mieszkanca nie osiggal rowniez poziomu przecietnego dla
EWG.

Niemieckiej Republice Federalnej, w ramach popierania regiondw
mniej zaawansowanych w rozwoju, EBI przyznal pozyczke na sfinanso-
wanie projektu infrastrukturalnego w poéinocnym rejonie Dolnej Sak-
sonii 7.

Wspotdziatajagc w celu zblizenia gospodarek narodowych krajéw
cztonkowskich oraz realizacji zadan polityki komunikacyjnej Wspolnoty,
EBI finansowat budowe wielu autostrad i linii kolejowych, co prowadzi-
to do uzyskania korzystniejszych potgczen miedzynarodowych. Wymie-
ni¢ tu nalezy m. in. autostrady: d’Aosta, dei Fiori, Roguebrune—Menton,
Breniner — kierunek na Werone i Bruksela—Paryz; linie kolejowe: Ge-
nua—Turyn — granica wioska — Modane, Modane—Chamb¢ry i Bol-
zano—Brenner oraz elektryfikcje magistrali kolejowej Poinoc-Potudnie
w NRF na trasie Hamburg—Hanower—Gemiinden 28 Budowa autostrad
w rejonie Alp pozostawata w Scistym zwigzku z uprzednio wybudowa-
nymi lub projektowanymi przejsciami alpejskimi oraz z dalszg rozbu-
dowa sieci autostrad po stronie francuskiej i wiloskiej2 EBI udzielit
réwniez pozyczek dwom towarzystwom: francuskiemu i zachodnionie-

27 Europ. Dokum. EIB, wktadka ss. 3-4; L. Ciamaga, Polityka..., s. 242
i 244.

28 Europ. Dokum. EIB, wktadka s. 4; T. Grabowski, W. Stankiewicz,
Integracja ..., is. 238.

2 Np. w 1966 r. zostat uruchomiony tunel drogowy pod Mont Blanc, a w 1972 r.
Francja i Wlochy podpisaty porozumienie dotyczace budowy 125 km tunelu pod
przetecza Frejus, ktéry od 1978 r. ma zabezpieczy¢ caloroczng, niezalezng od wa-
runkéw atmosferycznych, komunikacje pomiedzy Lyonem i Turynem (por. ,Poznaj
Swiat” R. XV: 1967, nr 6, s. 2, R. XX: 1972, nr 10, s. 2).
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mieckiemu na budowe gazociggéw, oraz Luksemburgowi na pokrycie
kosztow budowy elektrowni przepompowej w Vianden. Inwestycja ta
miata powazne znaczenie miedzynarodowe, stuzyta bowiem lepszemu
Wykorzystaniu istniejgcego potencjatu energetycznego, utatwiajac wy-
miane energii pomiedzy Luksemburgiem, NRF i Francja.

Od 1968 r. datuje sie znaczne ozywienie dziatalnosci finansowej EBI
Wobec krajéow cztonkowskich EWG. Swiadczy o tym zaréwno wysoko$¢,
jak i dynamika przyznanych kredytéw. Jezeli w latach 1958 - 1967 ich
roczna transza wynosita $rednio 76,5 min eurdw, to w 1968 r. wzrosta
juz do 126,5 min, w 1969 r. do 250,1 min, a w 1970 r. do 338,5 min.
Oznacza to, iz od poczatku swego istnienia do konca 1970 r. panstwa
EWG skorzystaty z pomocy kredytowej EBI w #gcznej kwocie 1480,5 min
jednostek rozrachunkowych, w czego 61,2% przypadto na sfinansowanie
inwestycji infrastrukturalnych3. Doktadng strukture przyznanych kre-
dytow przedstawia zatgczona ponizej tabela.

W nastepnych dwéch latach kwoty kredytdw bezposrednich udzielo-
nych przez EBI krajom cztonkowskim EWG wzrosty do 432,4 mlin euréw
W 1971 r. i 488,8 min w 1972 r. tgcznie, w czasie pietnastoletniej dzia-
falnosci banku (1958 - 1972) wyniosty one 2401,7 min jednostek rozra-
chunkowych 3L Zrédto tych kredytow stanowity w przeszto 3/4 pozyczki
zaciggniete przez EBI na dostepnym mu rynku kapitatowym, w pozo-
statej czesci — Srodki wiasne banku 32

Wsréd korzystajacych z kredytu w latach 1971 - 1972 w dalszym
ciggu pierwsze miejsce zajmowalty Wtiochy (454,2 min), przed Francja
(269,4 min) i NRF (1752 min eur6w)33 Szybszy jednakze w tym czasie
wzrost kredytow przyznanych Francji i Niemieckiej Republice Federal-
nej spowodowat relatywny spadek udziatlu Witoch w og6lnej sumie kre-
dytéw udzielonych przez EBI krajom EWG, w porownaniu do stanéw
na koniec 1967 i 1970 r. Strukturalny podziat kredytow EBI udzielonych
poszczegblnym krajom Wspdlnego Rynku, w ciggu pietnastoletniego
okresu dziatalnosci banku charakteryzujg wedtug stanu na koniec 1972r.

so Europ. Dokum. EIB, wkiadka s. 4. Office Statistigue des Communautes Eu-
ropeennes Statistigue regionales (cyt.: Statist. regional.) 1972, s. 201; L. Ciamaga,
Polityka ..., is. 243.

9 Gesamtbericht..., 1971, s. 470; 1972, s. 432; Statist. regional. 1972, s. 201.
Poza kredytami bezpos$rednimi EBI udzielatl réwniez gwarancji (rekojmi) kredytom
przyznanym na sfinansowanie inwestycji przez inne instytucje bankowe, np.
w 1971 r. — Wiochom w wysokosci 26,9 min eurdéw, a w 1972 i, NRF — w wyso-
kosci 17,1 min jednostek rozrachunkowych.

B Pierwszg pozyczke na pokrycie swojej dziatalnosci kredytowej zaciggnat EBI
w 1961 r. Do roku 1967 suma ich wyniosta 553,7 min euréw, a w piecioleciu 1968 -
- 1972 wzrosta o dalsze 1402,7 min (por. Buli. EG 7/1968, s. 54 oraz Gesamtbericht...,
1972, s. 473).

B Gesamtbericht..., 1971, s.'470, 1972, s. 432.
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nastepujgce wskazniki: Wiochy — 57,2%, Francja — 23,8%, NRF —
14%, Belgia 2,8%, Holandia — 1,8% i Luksemburg — 0,4%. W og0lnej
strukturze rzeczowej utrzymywaty sie state proporcje: 3/5 Srodkéw fi-
nansowych uzyskanych z EBI przeznaczano na inwestycje infrastruktu-
ralne, a 2/5 na inwestycje przemystowe. Wsrdéd kredytow udzielanych
w pierwszych o$miu miesigcach 1973 r., zdecydowana wiekszo$¢ doty-
czyta rozbudowy potencjatu energetycznego (okoto 160 min eurow).

Gtowne inwestycje infrastrukturalne w krajach EWG wspo6Hinanso-
wane przez Europejski Bank Inwestycyjny w latach 1968 - 1973 ukazuje
ponizsze zestawienie 34

I. Autostrady
Witochy

Francja

Holandia

Il. Koleje
NRF

I11. Drogi wodne

Francja
NRF

IV. Rurociagi

Belgi a/Holan-
dia/INRF

Holandia

Francja

Francj a/Wto-
chy

A. INFRASTRUKTURA TRANSPORTU

dei Fiori (od granicy francuskiej do Savony), Sa-
vona-Genua, Sestri Levante-Livor>no, Caserta-Sa-
lerno, objazdowa koto Neapolu, Brenner-Werona,
Adria, Jonska

A2 — stanowigca cze$¢ autostrady Paryz-Bruksela,
A2 — odcinek Metz-Saarbrucken
Maastricht-Heerlen-Limburgia Holenderska

elektryfikacja magistrali Kobleneja-Volkingen oraz
linii bocznych Ehrang-lgel i Kasthaus-Perl

rozbudowa Dolnego Rodanu
Kanat Ren-Men-Dunaj

gtowny gazocigg Marl-Antwerpia z przewodami

bocznymi

rozbudowa sieci gazociggowej w Potudniowej
landii i jej pofaczenie z NRF

gazocigg (i inne urzadzenia niezbedne do przewo-
dzenia gazu z algierskiego portu Skikda) przez Do-
line Rodanu do Tersanne — Grenoble i Chambery,
gazociggi w Alzacji i Bretanii

Ho-

transaustriacki gazocigg (TAG) w celu jego poOzniej-
szego podigczenia do sieci gazociggowej Wioch
i Francji

34 Buli. EG za lata 1968 - 1972 oraz Europdische Gemeinschaft nr 1- 10 z 1973.
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NRF rozbudowa sieci gazociggowej w pt.-zach. okregu
Dolnej Saksonii

B. URZADZENIA TELEKOMUNIKACYJNE

Francja rozbudowa sieci telefonicznej w: Akwitanii, Ower-
nii, Bretanii, Limousin, Midi Pyrenees, Pays de la
Loire i Pt.-Zach. Francji

Wtochy rozbudowa sieci telefonicznej w: Abruzji, Apulii,
Molisie, Kalabrii i na Sycylii, w Trydencie - Gdrnej
Adydze oraz w Veneto

C. ROZWOJ POTENCJALU ENERGETYCZNEGO

Belgia elektrownia atomowa w Tihange (k. Liege)
Berlin Zach. bloki energetyczne w miejscowych elektrowniach
Francja elektrowania atomowa w Fessenheim (Departament

Haut Rhin), elektrownie wodne na Renie w Gamb-
sheim (Departament Bas Rhin) oraz na Durance
i Verdon, 2 zbiorniki wodne, sitownia oraz elektrow-
nia przepompowa w Ardenach

NRF elektrownie atomowe w: Biblis (Hesja). Brunsbiittel
(Szlezwik-Holsztyn), Neckarwestheim/Gemmrigs-
heim k. Stuttgartu, Obrigheim (Badenia-Wirtember-
gia), Phillipsburg (Badenia-Wirtembergia), Uentrop
(Pt. Nadrenia — Westfalia), rozbudowa sieci ener-
getycznej w pt.-zach. okregu Dolnej Saksonii

D. INNE
Francja rozbudowa zaplecza lotniska Orty pod Paryzem,
budowa stopnia wodnego na Kanale Prowansalskim,

rozbudowa i modernizacja systemu wodociggowego
w Bretanii.

Charakterystyczng wiasciwoscig rozbudowy infrastruktury ekono-
micznej w ramach EWG w latach 1968 - 1973 byta przewaga inwestycji
0 znaczeniu ponadregionalnym, a w powaznej liczbie réwniez ponadna-
rodowym. Ich realizacje podjeto uwzgledniajgc konieczne potrzeby ko-
munikacyjne lub energetyczne kilku, lub wszystkich krajéw cztonkow-
skich EWG.

Niektére, mniejsze inwestycje infrastrukturalne o bardziej lokalnym
znaczeniu finansowane byty dotad w krajach Wspdlnego Ryinku, poza
EBI, rowniez z funduszéw Europejskiej Wspélnoty Wegla i Stali (EWWS)
oraz z sekcji ,orientacji” Europejskiego Funduszu Ukierunkowania
i Gwarancji Rolnych (FEOGA). W poréwnaniu z pomocg S$wiadczong
przez EBI bytly to jednak sumy znacznie mniejsze. | tak do konca 1970 r.
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wydatkowano z FEOGA na.rozbudowe infrastruktury w rolnictwie (me-
lioracje i irrygacje) we wszystkich pafnstwach EWG og6tem 79,2 min
eurow, a z funduszéw EWWS, gtownie na budowe drég komunalnych
w osiedlach goérniczo-hutniczych, 58,9 min jednostek rozrachunkowych 35

Wedtug aktualnych propozycji, zwigzanych z przewidywanym uru-
chomieniem z dniem 1 stycznia 1974 r. Europejskiego Funduszu Rozwo-
ju Regionalnego, ma by¢é on w powaznym stopniu przeznaczony row-
niez na dotowanie rozwoju infrastruktury. W obecnym stadium rozwa-
zan nad formami gospodarowania tym funduszem przewiduje sie finan-
sowanie inwestycji infrastrukturalnych do 30% ich warto$ci3.

Zmian, jakie nastgpity dotad w poziomie infrastruktury EWG, nie
mozna w zadnym razie wigza¢ jedynie z tymi inwestycjami, w ktérych
finansowaniu wspoétuczestniczyt EBI, lub inne organa na szczeblu wspol-
not europejskich. Jak juz wyzej podkreslono, ich pomoc ograniczata sie
do wspétfinansowania jedynie tych inwestycji, na ktorych realizacje nie
uzyskano dostatecznych srodkéw z innych zréddet. Tymczasem znaczna
wiekszo$¢ projektéw zwigzanych zaréwno z iloSciowg rozbudowa, jak
i modernizacjg infrastruktury ekonomicznej zrealizowana zostata we wias-
nym zakresie, w ramach programow rozwojowych poszczegélnych paistw
cztonkowskich. Niestety, brak blizszych danych nie pozwala przedsta-
wi¢ struktury tych inwestycji, ani okres$li¢ w jakiej proporcji pozosta-
wala ich warto$¢ do wartosci inwestycji kredytowanych przez Europej-
ski Bank Inwestycyjny. Dla przykiadu warto chociazby podaé, ze w la-
tach 1962 - 1972 dtugos¢ sieci drogowej w szesciu panstwach cztonkow-
skich EWG zwiekszyta sie $rednio o 5%. Postep w budowie drog wy-
razit sie jednak nie tyle w zwiekszeniu ogdlnego kilometrazu sieci dro-
gowej, lecz w jej jakosciowym rozwoju. tagczna diugos¢ autostrad w
krajach Wspolnego Rynku wzrosta w tym dziesiecioleciu przeszto dwu-
krotnie: z 5559 km w 1962 r. do 12528 km w 1972 r. Najwyzszg stope
wzrostu w tym zakresie osiggneta Francja (492%), w ktérej sie¢ auto-
strad zwiekszyta sie w tym czasie z 348 km do 1713 km. Finansujac
te inwestycje Francja tylko w niewielkim zakresie skorzystata z pomocy
kredytowej EBI137. Podobnie przedstawiato sie w ramach Wspolnoty réow-
niez finansowanie innych projektéw komunikacyjnych: elektryfikacji
kolei i rozbudowy sieci drog $rodlgdowych, oraz budowy elektrowni ato-
mowych 3

P Statist. regional. 1972, ss. 190 - 197.

¥ ,Europa Union” nr 10/1973, s. 7; ,,Frankfurter Allgemeine Zeitung” z 27 VII
1973.

37 ,,Europa Union” nr 10/1973, 8. 7.

B Np. w 1973 r. czynne byly w NRF 2 wielkie elektrownie atomowe: w Stade
n. Labg i w Wiirgasen n. Wezerg, a 20 dalszych pozostawato w budowie (Por.
»Der Spiegel” z 19 X1 1973), z ktérych tylko na 5 pobrano kredyt z EBI.
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Niewatpliwie szereg inwestycji zwigzanych z rozwojem infrastruktu-
ry ekonomicznej w poszczeg6lnych krajach EWG zostalo, lub zostatyby
zrealizowane — predzej czy pdézniej — pod naporem potrzeb i postepu
techniki, niezaleznie od istnienia Wspdlnego Rynku. Wiele jednak pro-
jektow inwestycyjnych dojrzato do wykonania po utworzeniu EWG. Do
takich projektdw, sposréd juz realizowanych, zaliczyé mozna m. in. roz-
budowe drog wodnych — gtéwnie we Francji i NRF, a takze w innych
krajach EWG, w celu uzyskania korzystnego pofaczenia Morza Sréd-
ziemnego z Morzem P6inocnym, oraz budowe Kanatu Ren—Men—Dunaj
o wielkim europejskim znaczeniu.

Rowniez dopiero po przystapieniu W. Brytanii do EWG podjeto osta-
teczng decyzje w sprawie budowy, dyskutowanego od dwustu bez maita
lat, tunelu kolejowego pod Kanatem La Manche. W realizacji tego pro-
jektu dostrzega sie konieczny warunek ekonomicznego zintegrowania
wyspiarskiej Anglii z kontynentalnymi krajami Wspdlnego Rynku i ich
przysztej unii politycznej3).

Podobny problem wigze sie réwniez z dojrzewaniem gigantycznego
projektu budowy 20 km mostu ponad zachodnim Battykiem, ktory pota-
czytby zachodnioniemieckg wyspe Fehmarn z dufiskg wyspg Lolland,
majaca w perspektywie kilkunastu lat uzyskaé potgczenie ze Szwecja.
Gdyby w sprawie tych budowli zapadia wigzgca decyzja, doszioby do
urzeczywistnienia pomystu datujgcego sie jeszcze z czaséw Wikingow,
a pozniej kupcow hanzeatyckich — przerzucenia trwatego pomostu han-
dlowego pomiedzy Hamburgiem, Bremg i Lubeka oraz krajami skandy-
nawskimi. Przygotowaniem do Scislejszego zespolenia z Danig jest bu-
dowa w NRF tzw. autostrady poéinocnej: wyspa Fehmarn—Lubeka—Lii-
neburg—Uelzen—Wolfsburg, ktéra tacznie z trasg hanzeatycka: Lube-
ka—Hamburg—Brema—Ren oraz z autostradg: Hamburg—Hanower—
—Frankfurt n. Menem, ma stanowi¢ w przyszto$ci gtdbwng arterie ko-
munikacyjng pomiedzy centrum EWG i jej p6inocnym obrzezem40.

Zrealizowane i projektowane inwestycje infrastrukturalne w krajach
EWG odegrajg niewatpliwie powazng role w procesie dalszego pogtebie-
nia integracji w Europie zachodniej. Niezaleznie od licznych trudnosci,
jakie towarzyszyty dotad i towarzyszy¢ bedg nadal rozwojowi infrastruk-
tury ekonomicznej, uzyskane w tym zakresie efekty zaliczy¢ zapewne
mozna do najbardziej trwalych osiggnieé¢ integracyjnych Wspdlnego
Rynku, mimo ze w wielu przypadkach ich pozytywne skutki gospodarcze
ujawnic¢ sie mogg dopiero w przysztosci.

9, The Economist” z 15-21 IX 1973, s. 98; ,Frankfurter Allgemeine Zeitung”
nr 214; ,Zycie Warszawy” z 14 IX 1973.
40 ,,Europa Union”, nr 1/1973, s. 7.
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