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niego dokumenty posiadajag niewatpliwg warto$¢ poznawcza. Dotyczy to zwilaszcza
— jak juz wspomniano — mniej dotad znanych drukéw ulotnych, odezw wszelkiego
rodzaju, przepiséw i instrukcji kolportowanych przez hitlerowcéw jeszcze na terenach
dawnego zamieszkania Niemcéw battyckich. Loeberowi nalezy sie mimo wszystko
uznanie za zbierackg pasje i upér w dochodzeniu najmniejszych nawet szczegétow
interesujacego go zagadnienia. Chodzi jednak o to, by troska o szczeg6ty nie
przestaniata tresci zasadniczych i dla naukowych wnioskéw najwazniejszych.

Janusz Sobczak

WANDA CZERWINSKA, Polska zegluga morska w latach Il Rzeczypospo-
litej. Gdanskie Towarzystwo Naukowe, Gdansk 1971, 216 ss.

Prezentowana publikacja jest rozprawg obroniong przez autorke w 1966 r. przed
Rada Wydziatu Morskiego 6wczesnej WSE w Sopocie (obecnie Uniwersytet Gdanski).
Promotorem rozprawy byt prof. T. Ocioszynski, wielki uczE>ny, (zmarly w
r. 1969) o olbrzymich zastugach m. in. w zakresie inicjowania rozwoju polskiej
zeglugi morskiej w okresie miedzywojennym. Byt wéwczas czynny w administracji
panstwowej, odpowiedzialny za zeglugowy odcinek gospodarki morskiej w Departa-
mencie Morskim Ministerstwa Przemystu i Handlu, kierowanego woéwczas przez
min. E. Kwiatkowskiego. Stad tez mozna przyjaé, iz przedstawiona rozprawa
byta pisana w znacznych czesciach z sugestiami i pod bezposrednig kontrolg promo-
tora. Cenne sg takie publikacje. Szkoda, ze wtasnie z zakresu spraw morskich nie
ukazuje isie ich wiecej. Dokumentacja archiwalna jest bowiem wskutek wypadkoéw
wojennych niezmiernie uboga i wypaczona. Natomiast istniejg przekazy ustne,
zyja jeszcze ludzie, ktérzy zwigzani byli z gospodarkg morska, styszeli odpryski
wiadomosci, niekiedy tylko plotki, z ktérych jednak #gcznie moze sie ztozyé pewien
obraz cato$ciowy, pewna synteza.

Jest niezaprzeczalng zastugg i osiggnieciem autorki, iz data wtasnie taki obraz
catosciowy i syntetyczne tezy dotyczace poczatkéw, rozwoju i krzepniecia w okresie
miedzywojennym polskiej zeglugi morskiej. W ten najskuteczniejszy, najuczciwszy
naukowo spos6b, podcina sie korzenie legendom, ktére czesto wymys$lane sg na
prywatny pozytek (korzys$¢), jak to juz miato miejsce np. w odniesieniu do spraw
zwigzanych z portem gdynskim.

Gospodarka morska byta w Polsce okresu miedzywojennego narzedziem polskiej
polityki zachodniej, a moéwiac precyzyjniej: przede wszystkim polityki antynie-
mieckiej, i to narzedziem polityki nie tylko wytacznie gospodarczej. W ramach
studiow niemcoznawczych i w ogéle ,zachodnich” ta wyjsciowa teza musi by¢
silnie wyeksponowana. Pozwoli ona zrozumieé wiele z tego, co sie w tej polskiej
gospodarce morskiej dziatlo do 1939 r. — i co mialo tak kapitalne znaczenie w
pierwszych latach Il wojny (péki polonijne oérodki w ZSRR nie byly jeszcze zorga-
nizowane). Przeciez to wiasnie polskie statki handlowe i polskie okrety wojenne,
ptywajace nieprzerwanie pod biato-czerwong banderg, bylty widomg kontrtezg dla
gtosow propagandy hitlerowskiej o likwidacji panstwowosci polskiej. Jesli nawet
z punktu widzenia formalno-prawnego niektérzy autorzy nie uwazajg poktadow
statk6w morskich za terytorium panstwowe, to i tak trzeba stwierdzi¢, ze na tym
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»terytorium” okretowym obowigzywato polskie prawo, polskie sadownictwo, polski
zwyczaj i polski jezyk jako jezyk urzedowy. Wszystko to miato niebagatelne zna-
czenie w tych najtrudniejszych chwilach, bezposrednio po klesce wrze$niowej
w 1939 r.

Powyzsze stwierdzenia prowokujag w konsekwencji do wytkniecia autorce braku
precyzji w tytule swej rozprawy. Je$li za date poczatkowa Polski Ludowej, jako
Il Rzeczypospolitej, przyjmuje sie zgodnie rok 1944, a autorka omawia polska
zegluge jedynie do 1939 r., to nasuwa sie zarzut, ze okres 1939 - 1944, nalezacy chyba
bezsprzecznie do Il Rzeczypospolitej, nie zostat przez autorke W 0géle uwzgledniony,
a wiec, ze omawia ona jedynie okres do 1939 r. | tak tez powinien byt brzmieé
tytut rozprawy, lub tez winna by¢ ona uzupetniona o historie polskiej zeglugi
morskiej w'okresie wojennym.

Wydaje sie, ze miody wiek autorki utrudnit jej zrozumienie patosu tworzenia
polskiej zeglugi morskiej po odzyskaniu niepodlegto$ci w r. 1918, owg specyficzng
mieszaning romantyzmu z pozytywizmem, wspoétpracy ludzi z przeciwstawnych
sobie kulturowo kregéw: carsko-rosyjskiego, stuzbiscie-pruskiego i urzedniczo-
austriackiego, w zalezno$ci od zaboru, w ktérym ludzie zyli i sie¢ wychowywali.
Ale ta mieszanina data jednak co$ niepowtarzalnego: pomysty o ktérych sie do
tego czasu po prostu ,nie $nito”. Powstanie polskiej zeglugi morskiej byto oparte
wiasnie na takich -pomystach. W kregach specjalistow angielskich méwito sie o nich
np. jako o czym$ gospodarczo niepowaznym; opinia skandynawska przyjmowata je
z niedowierzaniem; Niemcy z gory cieszyli sie liczac na niepowodzenie Polakéw.
A jednak polska zegluga morska powstata, rozwineta sie, przezyta Il wojne i stata
sie podwaling obecnej polskiej potegi gospodarczo-morskiej. Tym ,fantastycznym?”
pomystem byto m. in. wiadnie czynne zaangazowanie sie panstwa polskiego w in-
westycyjng i eksploatacyjng dziatalno$¢ zeglugowg. Nalezy z catlg $wiadomoscia
stwierdzi¢, ze np. te rodzaje umow, jakie rzad zawart z koncernem ,,Robur” o stwo-
rzenie floty morskiej (ss. 50 - 52), s w S$Swiatowej praktyce zjawiskiem absolutnie
jednorazowym, wartym odrebnej analizy prawnej, ekonomicznej i politycznej. Spoét-
ke ,,Polskarob” zwolniono z podatkéw, ale pod warunkiem, ze wszelkie zyski po-
zostang w przedsiebiorstwie pod postacia inwestycji morskich. Oznacza to, ze
wiasciciele bogacili sie, ale tylko pozornie, bo musieli pozostawi¢ wszystko w przed-
siebiorstwie, bez moznosci pobierania dywidend i zyskéw. Podwazono wiec istote
przedsiebiorstwa kapitalistycznego. W pozostatych trzech przedsiebiorstwach zeglu-
gowych (,ZP”, ,,Polbryt” i ,,GAL”) udziat polskiego kapitatu panstwowego wynosit
w 1939 r. 98°0 (s. 49). Polska zegluga morska okresu miedzywojennego byta wiec,
praktycznie biorac, zegluga panstwowa.

Uwagi nawet profesjonalnych historykéw uszedt fakt, ze w ustawie o nacjo-
nalizacji przedsiebiorstw z dnia 3 stycznia 1946 r., wsrod listy przedsiebiorstw, kto6-
re przeszty na wiasno$¢ panstwa wymieniono m. in. przedsiebiorstwa portowe,
lecz nie wymieniono przedsiebiorstw zeglugi morskiej. Nie bylo to przeoczenie.
Po prostu zegluga morska, praktycznie rzecz biorgc, byta juz upanstwowiona. Cata
gospodarka morska byta przygotowana na przejscie w rece panstwa i przejecie jej
w latach po Il wojnie odbyto sie bez zadnych oporéw, bez trudnosci nawet na
forum miedzynarodowym. A przypomnijmy, ze np. Zwigzek Radziecki przez kil-
kadziesiat lat napotykat trudnosci na ptaszczyznie miedzynarodowej, wtasnie z po-
wodu nacjonalizacji zeglugi handlowej, a przede wszystkim statkéw bedacych
witasnos$cig carskiego skarbu panstwa.

Dobrze, ze autorka nie cofneta sie przed przytoczeniem opinii (s. 47), powszech-
nej wsérdd ludzi zatrudnionych w przedwojennej gospodarce morskiej, iz nieko-
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rzystne transakcje zwigzane z zakupem statkéw dla PTTO miaty aspekt krymi-
nalny.

Na podkreslenie zastuguje wykorzystanie przez autorke materiatdw archiwal-
nych z Gdanskiego Archiwum oraz z warszawskiego Archiwum Akt Nowych. To
ostatnie zawiera obszerne nie wyeksploatowane zespoly obejmujgce np. opinie
personalne. Wazne sa jednak wnioski syntetyczne (ss. 200 - 202), do jakich autorka
doszta na podstawie materiatu, ktéry miata do dyspozycji. Najwazniejsze z tych
tez syntetycznych jest stwierdzenie narodzenia sie w badanym okresie wok6t spraw
zeglugowych wybitnie zdolnej, preznej, petnej pomystéw kadry ludzi, ktérzy my-
Sleli kategoriami og6lnopanstwowymi i patrzyli w przyszto§€. To niemata po-
chwata.

Autorce i wydawcy mozna pogratulowaé¢ cennej publikacji. Jej warto$¢ wynika
nie tylko z waloréw historycznych (bo co do nich profesjonalny historyk miatby
niejedng uwage krytyczng), lecz z tego, ze daje wiele do mys$lenia politykowi go-
spodarczemu. Wtasnie jako ksigzka polityczna rozprawa Wandy Czerwinskiej jest
szczeg6lnie godna polecenia.

Jan T. Hotowinski

KAROL SAUERLAND: Diltheys Erlebnisbegriff, Entstehung, Glanzzeit,
und Verkiimmerung eines literaturhistorischen Begriffs. Seria: Quellen und
Forschungen zur Sprach- und Kulturgeschichte der germanischen Vo6Ucer,
Band 45 (169), Walter de Gruytar, Berlin—New York 1972, 181 ss.

Do opublikowania ponizszych uwag o ksigzce nie przeznaczonej dla szerszego
kregu czytelnikéw, wydanej za granica w skromnym naktadzie, i — w stosunku
do cen polskich — nieprzyzwoicie drogiej, sktaniajg nas istotne i réznorodne przy-
czyny. Jedne wynikajg z wiedzy o cursus vitae autora ksigzki. Sg to przyczyny
pozamerytoryczne — zdajemy z nich sprawe na nastepnych stronach. Inne zawdzie-
czamy przemys$leniom, dla ktdrych podnietg byta lektura studium Karola Sauer-
landa. Autor przedstawit w nim wnioski oryginalne, istotne dla wspétczesnego li-
teraturoznawstwa, a w okre$lonym sensie — dla humanistyki w ogble.

Mimo pozoréw specjalistycznego zawezenia i nadmiernej konkretyzacji tematu,
ksigzka otwiera rozlegte horyzonty. Osnowg dociekan sg przemiany literackiego
pojecia, dominujgcego niegdy$ w piSmiennictwie niemieckim. Jest rzeczg znana, iz
kazda faza dziejow literatury odznacza sie specyficznym istownictwem i kazda z
nich ma wtasciwe sobie wyrazy-klucze. Dla niemieckiej literatury drugiej potowy
XIX w. i pierwszych dziesiecioleci wieku XX, takim wtasnie dominujgcym poje-
ciem, byto Erlebnis (Schlagwort — jak powiada dosadnie Sauerland*). Bogate
piSmiennictwo niemieckie dostarcza historykowi literatury empirycznej podstawy
dla zrekonstruowania przebiegu ewolucji tego pojecia na przestrzeni calego wieku,
a Sauerland wykonat te prace z godnag podziwu pomystowoscig. Uzyskany obraz
pozwala, jak w soczewce, dostrzec formowanie sie pradéw umystowych i dazen,
ktére przeniknety niemieckg kulture, czyniac ja w pewnym okresie podatng na
irracjonalny apel hitleryzmu.

Kwestie te tworzg jeden z trzech planéw, na ktérym autor prezentuje wyniki
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Przeglad Zachodni, nr 1, 1974 Instytut Zachodni



