134 Materiaty

NADBALTYCKIE PROWINCJE TZW. WSCHODU RZESZY
A REWOLUCJA PRZEMYSEOWA (1850 - 1:870) *

1. UWAGI WSTEPNE

Pojecie ,,nadbattyckich prowincji” tzw. wschodu Rzeszy jest w pol-
skiej literaturze historycznej prawie nieznane (uzywatl je jedynie J. Sta-
nielewicz). Natomiast klasycy marksizmu w drugiej potowie XIX w.
i historycy niemieccy zajmujgcy sie problematyka gospodarcza Rzeszy
od 1850 r. — w celu podkreslenia pewnych odmiennosci rozwojbwych,
jak rowniez zacofania wschodnich prowincji panstwa pruskiego — ukuli
termin Ostelbia. Jest to pojecie bardzo szerokie, przy czym nie wszyst-
kie elementy procesu rozwoju gospodarczego byty dla Ostelbii wspolne.
Wobec koniecznosci przezwyciezania pewnych stereotypow, rozwdj pro-
wincji potnocno-Wschodnich panstwa pruskiego postepowat odmienny-
mi drogami.

Trudno o prowincjach nadbattyckich moéwi¢ jako o regionie histo-
rycznym wychodzac z przestanek zaproponowanych przez J. Topolskie-
go, dla ktorego ,,region historyczny” to przede wszystkim ,,pewien ukiad
gospodarczy, spoteczny, polityczno-administracyjny, kulturalny i psy-
chiczny wyodrebniajacy pewng cato$¢ z szerszej tkanki historycznej”.1

Ktadgc nacisk na funkcje gospodarcze i wzajemne oddziatywania,
J. Stanielewicz do pruskich prowincji nadbattyckich zalicza: Pomorze
Zachodnie, Pomorze Gdanskie, Prusy Wschodnie, Wielkopolske, Bran-
denburgie i Dolny Slgsk.2

Jednoznaczna formuta i przekonywajace ustalenie granic regionu hi-
storycznego prowincji nadbattyckich tzw. wschodu Rzeszy, niestychanie
istotnego w rekonstrukcji procesu dziejowego, w tym przypadku prze- ' F
biegu rewolucji przemystowej, jest na obecnym etapie badan niemozliwe
i moze stanowi¢ tylko hipoteze. Istniejgca literatura sktania wszakze do
przyjecia w wersji ,,roboczej” linii Odry jako zachodniej granicy pro-
wincji nadbattyckich, za$ na potudniu — w odniesieniu do niektdrych F
przynajmniej probleméw — nie sposéb wyltgczy¢é z rozwazan Wielkopol-
ski, w koncu XIX w. nawet dysponenta finansowego dla rozwoju wiel-
kiego przemystu w tych prowincjach (Ostbank fiir Handel und Gewer-
be). Inaczej traktowal réwniez trzeba pewne odmiennosci rozwoju go-
spodarczego Szczecina.

™

NS

* Praca wykonana w ramach problemu resortowego R. 1Xl/4 — ,Zagadnienia gl
historii Niemiec i stosunkéw stowianslko-germanskich i niemiecko-polskich” Si
1 J. Topolski, Model gospodarczy Wielkopolski w XVIII w. ,Studia i Ma-),
teriaty do Dziejow Wielkopolski i Pomorza” 1971, zeszyt 2, s. 60. D

*J. Stanielewicz, Zaplecze portdw battyckich Szczecina, Gdanska i Kro-
lewca na tle zaplecza i przedpola portowego w latach 1815 - 1914. Szczecin 1976,

s. 15,
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2. GLOWNE ELEMENTY REWOLUCJI PRZEMYSLOWEJ

Rewolucja przemystowa w potowlie XI1X stulecia objeta swoim za-
siegiem takze kraje Europy S$rodkowo-wschodniej. Na tych obszarach
miata ona jednak catkiem odmienny przebieg anizeli w zachodniej Euro-
pie. W niektérych krajach, gtéwnie w Prusach, czynniki przyspieszajgce
rozwdj ekonomiczny byty sferom gospodarczym narzucane odgornie, a nie
wymuszane na panstwie przez daleko zaawansowane przemiany spo-
teczno-gospodarcze. W wielu prowincjach kota gospodarcze i klasy uprzy-
wilejowane wrecz wrogo odnosity sie do zapowiedzianych reform wi-
dzac w nich ograniczenie swojej wladzy i praw politycznych. Wynikiem
tych przemian, ktére pociggnely za sobg akumulacje kapitatu handlo-
wego i utworzenie ,,wolnego” kapitatu, bylo powstanie zaktadéw prze-
mystowych, funkcjonujgcych na zupetnie innych anizeli manufaktury
aasadach.

Nowym elementem w rozwoju zycia gospodarczego i przebiegu rewo-
lucji byto pojawienie sie ,fabryki”. O powstaniu jej mozemy mowic
z chwilg dostrzezenia pewnych nowych wyznacznikéw procesu industria-
lizacji przejawiajacych sie w mocy techniczno-produkcyjnej i nowej
strukturze procesu wytwarzania. Jednoczesnie przemyst fabryczny, w od-
réznieniu od manufaktury, wymagat inwestycji .kapitatowych z dalekg
perspektywg. Postep techniczny pociagat .za sobg réwniez zmiane struk-
tury zawodowej ludnosci i nowe zjawisko w procesie demograficznym
w postaci powstawania w osrodkach przemystowych silnych centréw ro-
botniczych.3

Fabryka lub zakiad przemystowy stanowity nowe zjawisko w zyciu go-
spodarczym miasta lub regionu, bowiem byly one wyodrebnione pod
wzgledem terytorialnym, techniczno-produkcyjnym i organizacyjnym.4
Zmiany techniczno-produkcyjne w okresie rewolucji przemystowej wia-
zaly sie ze stosowaniem w fabryce sity mechanicznej, tj. maszyny paro-
wej zastepujgcej prace reczng.5 Pojawienie sie nowego typu zaktadu wy-
korzystujacego site mechaniczng stanowito integralny skiadnik rewolucji
przemystowej i calego procesu przeobrazen technologicznych. Powsta-
nie fabryki przyczynito sie do wzrostu wydajnosci pracy i umasowie-
nia produkcji. Nawigzujac do ustalen I. Pietrzak-Pawtowskiej, dotycza-
cych badan nad dziejami zaktadow przemystowych6, w studiach nad
procesami przebiegu rewolucji przemystowej i wdrazaniu nowych teeh-

* W. Rusinski, Pierwsza rewolugja przemystowa z perspektywy dwéch
stuleci. W: Roczniki Dziejow Spotecznych i Gospodarczych. T. XXXI, 1970, ss. 177-
-198; O. Biisch, Industrialisierung und Gewerbe im Raum Berlin/Brandenburg
1800 - 1850. Berlin 1971, ss. 6, 7.

41. Pietrzaik-Pawtowsika, Zaktady i przedsiebiorstwa przemystowe
XIX i XX w. nowej historiografii powszechnej i polskiej. W: Zakitady przemy-
stowe w Polsce w XIX i XX w. Studia i Materiatly. Pod red. I. Pietrzak-Pawtow-
skiej, Wroctaw 1967, s. 10; P. Marschalck, Zur Rolle der Stadt fiir den Indu-
strialisierungsprozess in Deutschland in der 2. H¢iljte des 19. Jahrhunderts. W:
Die deutsche Stadt im Industriezeitalter. Wuppertal 1978, s. 60 i n.

5W. Rusinski, op. cit,, s. 191; J. Biisch, op. cit.,, s. 6. .

*O. Pietrzak-Pawto wska, Zaktady i przedsiebiorstwa..., s. 27.
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nik produkcji uwzgledni¢ nalezy szereg elementow:

1. Rozpowszechnienie nowej techniki w postaci maszyny .parowej po-
ciggajacej za sobg stosowanie nowej technologii w procesie produkciji,

2. Nowa strukture produkcyjna i ekonomiczng fabryki;

3. Nowy system gospodarczo-organizacyjny wigzacy zaklad stosujgcy
site mechaniczng z ukfadem makrogospodarki miasta, regionu czy nawet
panstwa;

4. Zmiang stosunkow spotecznych (nowa hierarchia) w jednostkowym
zaktadzie, w catym przemysle i calym zyciu gospodarczym regionu.

W dziejach rewolucji przemystowej i tworzenia przemystu mozemy
wyodrebni¢ trzy okresy: poczatkowy, szybkich przemian i kulminacji
zmian w dziedzinie techniki, ktére decydowatly o nowym charakterze re-
wolucji przemystowej.7

Nie tylko prowincje nadbattyckie, ale calg niemal Europe Srodkowo-
-wschodnig cechowato wydtuzanie sie okresu poczatkowego, tj. procesu
przechodzenia od feudalizmu do kapitalizmu. Trwat on na tym obszarze
do lat siedemdziesigtych XIX stulecia.8

Kryteria niezbedne dla ostatecznego ustalenia przebiegu poszczegdl-
nych etapéw rewolucji przemystowej wysuniete przez W. Diugoborskie-
go 9 a takze sformutowane przez . Pietrzak-Pawtowska kryteria badan
nad zaktadami i przedsiebiorstwami przemystowymi oraz wskazéwki me-
todologiczne O. Biischa uswiadamiaja nam nieroztgczno$¢ procesu rewo-
lucji przemystowej i powstawania duzych zakladéw przemystowych.
Przyjmujac te zatozenia nalezy jednak jeszcze formalnie okresli¢ od stro-
ny statystycznej, co bedziemy rozumieli przez zaklad wielkoprzemysto-
wy. Otéz, kryterium powinma sta¢ sie (oczywiscie poza maszyng parowa)
liczba zatrudnionych. Wydaje sie, iz, najbardziej odpowiednia w tym
przypadku jest liczba 200 robotnikow. Zdarza sie réwniez, iz przy opra-
cowywaniu poszczeg6lnych gatezi przemystowych wprowadzone zostajg
inne kryteria, czesto wyzsze, zwlaszcza w odniesieniu do przemystu hut-
niczo-metalowego.10 Specyfika niektérych gatezi przemystowych, gtoéw-

7S. Michalkiewicz, Przemy$l i ustugi. W: Historia Slaska. T. Ill, cz. 1,
pod red. S. Miichaikiewiicza, Wroctaw 1976, s. 131; W. Rusinski, op. cit, s. 186.

81. S. Miller, Europa $rodkowa i potudniowo-wschodnia w epoce przecho-
dzenia od feudalizmu do kapitalizmu. Zagadnienia kompleksowych studiow po-
réownawczo-historycznych. Miejsce problematyki polskiej. ,,Kwartalnik Historycz-
ny” 1977, nr 4, s. 964.

9W. Dtugoborski, Gornictwo i hutnictwo do 1918 r. W: Uprzemystowie-
nie ziem polskich w XIX i XX w. Studia i Materiaty. Pod red. I. Pietrzak-Pa-
wiowskiej, Wroctaw 1970, s. 138.

10 Szersza dyskusja por.: Z. Pustuta, Poczatki kapitatlu monopolistycznego
w przemysle hutniczo-metalowym Krolestwa Polskiego 1882 - 1900. Warszawa 1968,
s. 134; tenze, Typy przedsiebiorstw w przemys$le metalowym Warszawskiego
Osrodka Przemystowego (1870- 1913). W: Zaktady przemystowe ..., s. 71

Literatura niemiecka z poczatku XX w., dotyczgca zagadnien gospodarczych
prowincji nadbattyckich, formutowata kryteria liczbowe znacznie obnizone. Do za-
ktadéw matych zaliczano takie, ktére zatrudnialy 1-5 oséb. Zalktady $rednie za-
irudniaty 6-50 robotnikéw, za$ wielkie ponad 50 os6b (G. Metz, Das Gewerbe
in Ostpreussen. Jena 1918, s. 16).
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nie przetwdérstwa rolno-spozywczego, na ziemiach polskich kaze rozpa-
trywa¢ w grupie wielkiego przemystu zaktady zatrudniajace od 100 do
200 pracownikéw. W pierwszym okresie industrializacji i(do 1870 r.)
0 postepie rewolucji przemystowej decydowaly zakiady zaliczane do ka-
tegorii Sredniej (pomad 50 robotnikéw). Z uwagi na specyfike rozwojo-
wa prowincji nadbattyckich — o czym bedzie mowa dalej — gtéwna
uwaga skupiona zostanie witasnie na zaktadach Srednich.

Innym nieodtgcznym elementem rewolucji przemystowej byty zmiany
struktury spotecznej w miastach i zmiana wzajemnych oddziatywan i po-
wigzan miedzy robotnikami a wiascicielem fabryki, ksztattowanie sie no-
wej hierarchii spotecznej, wzrost liczebnosci i znaczenia klasy robotni-
czej oraz burzuazji przemystowe;j.

3. PROWINCJE NADBALTYCKIE A REWOLUCJA PRZEMYSLOWA

Szybki proces industrializacji Niemiec rozpoczynajacy sie juz w la-
tach trzydziestych XIX w. w drugiej jego potowie przynidst takze prze-
miany w krajach Europy $rodkowo-wschodniej. Rewolucja przemystowa
objeta ziemie polskie wchodzace w skiad monarchii pruskiej. Jednak
pruski model industrializacji, inicjowany i realizowany przez admini-
stracje .panstwowa, nie zawsze przynosit spodziewane efekty, zwlaszcza
gdy w gre wchodzit brak spotecznej skutecznos$ci i niedostatecznie przy-
gotowany czynnik ludzki.ll

Pruskie reformy z pierwszej potowy XIX w. przyspieszyty przemia-
ny w kapitale handlowym, gtéwnie jego akumulacje i poprzez reforme
stosunkow wiejskich przyczynity sie do powstania duzej armii taniej,
wolnej sity roboczej. Wspotzalezno$¢ za$ tych dwoch elementéow w prze-
biegu procesu rewolucji przemystowej decydowata wielokrotnie o jej po-
mys$lnym urzeczywistnieniu.l2 Sprzyjajace dla zachodnich prowincji wa-
runki przebiegu rewolucji przemystowej sprawity, iz w pierwszej poto-
wie XIX w. w Prusach opatentowano wiele wynalazkéw. W 1837 r. caty
ruch racjonalizatorski skupiat sie wszakze w Berlinie (7 patentéw) i Nad-
renii (1A patentéw).13 Prowincje wschodnie cechowat catkowity zastoj
w dziedzinie wynalazczosci.

Drugim elementem inspiracji rewolucji przemystowej, a mianowicie
tanig sitg roboczg prowincje nadbaityckie dysponowaly juz w latach
trzydziestych XI1X w. Rozpoczat sie bowiem woéwczas znaczny naplyw

n l. Pietrzak- Pawtowska, Pierwsza rewolucja przemystowa i proble-
my asynchronizmu w rozwoju spotecznym. ,Kwartalnik Historyczny” 1976, nr 2,

S. 296.

8 W. Dtugoborski, Naptyw sity roboczej do przemystu w krajach Europy
srodkowo-wschodniej. W: Gospodarka przemystowa i poczatki cywilizacji tech-
nicznej w rolniczych krajach Europy. Studia i Materiaty. Pod red. 1. Pi-etrzak-
-Pawtowskiej, Wroctaw 1977, ss. 238-244; H. Mot tek, Wirtschajtsgeschichte Deu-
tschlands. Berlin 1969, Bd. I, s. 120.

11 ,,Borsen Nachriehten der Ostsee” nr 54 z 6 VII 1838, s. 461.
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ludnosci wiejskiej do miast Pomorza Gdanskiego i Wielkopolski.4
W 1864 r. ludno$¢ miejska Pomorza Wschodniego liczyta 674 tys. Przy
niewielkim przyroscie naturalnym (ponizej 2 tys. rocznie) w 1867 r. wzro-
sta juz do ponad 690 tys.15 W Prusach Wschodnich, podobnie jak na in-
nych obszarach, wskutek wychodzstwa ludnosci do miast, a potem uciecz-
ki ze wschodnich prowincji, zanotowano znaczne zahamowanie wzro-
stu zaludnienia. W latach 18531- 118)1 ludno$¢ Prus Wschodnich zwiek-
szyta sie tylko o 290 tys. (ze 15131 tys. do 1821 tys.). Z ustalen K. Wajdy,
odnoszacych sie wprawdzie do 1880 r. wynika, ze ludno$¢ miast Pomorza
Gdanskiego i Prus Wschodnich sktadata sie niemal w catosci z os6b uro-
dzonych w tych prowincjach.16

Przemiany demograficzne pociggnety za sobg zmiane sposobu gospo-
darowania oraz przejscie juz w koncu pierwszej potowy XIX stulecia
na tory gospodarki kapitalistycznej w rolnictwie, z pierwszymi prébami
organizowania zakladdéw przetwdrstwa rolno-spozywczego na wsi.l7 Tem-
po przemian na wsi w pierwszej potowie XIX w. budzito wiele zastrze-
zen.18 Wynikaty one gtéwnie z decydujacej roli wielkich wilascicieli ziem-
skich w zyciu gospodarczym wszystkich prowincji nadbattyckich. Domi-
nacja na tym obszarze gospodarki rolnej i w ogdle wsi nad miastem
w zyciu gospodarczym w pierwszej potowie XIX w. przyczynita sie do
rozwoju drobnej wytwdrczosci na wsi, produkujacej niemal wylacznie
na zamkniety rynek wewnetrzny {wiejski).19 Taki charakter stosunkow
na rynku wewnetrznym w wielu wypadkach skutecznie wytaczyt z wy-
mijany handlowej miasto jako posrednika handlu wewnetrznego, nie pro-
wadzac do korzystnej akumulacji kapitatowej. Rynek wewnetrzny w pro-
wincjach wschodnich nie odegrat wiasciwie zadnej roli w inspiracji aku-
mulacji kapitatowej w okresie poprzedzajacym rewolucje przemystowa.
Takze miasta, pomimo znacznego wzrostu demograficznego, nadal skupiaty
w swoich granicach zaledwie pd 26,8% w 1816 r. do 27,7P/o w 1812 r.
og&tu ludnosci prowincji. Niektére regencje prowincji nadbattyckich
znacznie odbiegaty in minus od przecietnych statystyk pruskich (w 1840 r.
w regencji koszalinskiej tylko 19,5% ludnosci mieszkalo w miastach).2

4 K. Wajda, Wielkopolska i Pomorze Gdanskie. W: Polska klasa robotni-
cza. Zarys dziejéw. T. I, cz. 1. Od przetomu XVIII i XIX w. do 1870 r. Pod red.
S. Kalabinskiego, Warszawa 1974, s. 465.

5 K. Wajda, Migracje ludnosci wiejskiej Pomorza Wschodniego iv latach
1850 - 1914. Wroctaw 1969, s. 71.

1B A Hesse, Die Bevdlkerung von Ostpreussen. Jena 1916, s. 44; K. Wajda,
Migracje ..., s. 78.

I7r K Wajda, Drogi rozwoju gospodarczego Pomorza Gdanskiego w latach
1815 - 1914. ,,Zapiski Historyczne” 1974, nr 3, s. 179.

BH Harnisch, Die Bedeutung der kapitalistischen Agrarrejorm fiir die
Herausbildung des inneren Marktes und die industrielle Revolution in den oOstli-
chen Provinzen Preussens in der Ersten Halfte des 19. Jahrhunderts. W: Jahrbuch
fiir Wirtschaftsgeschichte (dailej: JfW), 1977, Teii 4, ss. 63 - 82.

1 Ibidem, ss. 73-76; A Wielopolski, Gospodarka Pomorza Zachodniego
w latach 1800 - 1918. Szczecin 1959, ss. 75, 76.

“ A. Padberg, Die landliche Verfassung in der Provinz Pommem. Stettin
1861, s! 74; B. Drewniak, Emigracja z Pomorza Zachodniego w latach 1816-
- 1914. Poznan 1966, s. 16.
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Rewolucja przemystowa, ktéra w Niemczech zostata zahamowana Kkry-
zysem lat 1847 - 1850, w latach pieédziesigtych przeszta w nowy etap.
Przyspieszyt ja znaczny naptyw pienigdza do Europy (z Australii, Kali-
fornii), jak rowniez usprawnienie w zarzadzaniu kapitatem i jego loka-
tami poprzez tworzenie bankowych spdtek akcyjnych.2l Ponownej inten-
syfikacji ulegt rozw6j kolejnictwa, a takze przemystu hutniczego i wy-
dobywczego. W samych tylko Prusach w latach 1852 - 1657 powstaty 94
nowe spotki akcyjne w goérnictwie.2 Bardzo szybki rozwdj linii kolejo-
wych inspirowat powstawanie innych gatezi przemystowych, gtéwnie
przemystu metalowego.Z Panstwo pruskie juz w latach czterdziestych
poprzez intensywne poparcie rozwoju wiasnego przemystu maszynowego
dazylo do uniezaleznienia si¢ od dostaw lokomotyw i catego taboru kole-
jowego z Anglii i Belgii.Z Rzeczg niestychanie wazng i charakterystyczng
dla tego okresu jest wielko$¢ kapitatu inwestowanego w koleje. W pan-
stwie pruskim do 1870 r. wkiady spdtek akcyjnych w kolejnictwie wy-
nosity 720o og6lnych funduszy zrzeszonych w towarzystwach akcyjnych,
podczas gdy przemyst skupit tylko 15®lo kapitatow akcyjnych.5

Jednakze we wschodnich prowincjach nadbattyckich z nowymi zja-
wiskami w zyciu gospodarczym prawie nie mamy do czynienia. Kolej-
nictwo rozwijato sie tutaj bardzo .powoli napotykajgc na opér zaréwno
ziemianstwa, jak i samego kupiectwa. Wynikato to gtéwnie ze stabosci
finansowej burzuazji handlowej. Dla osrodkéw portowych istotng prze-
szkode w rozwoju handlu morskiego i wynikajacej z niego akumulacji
kapitatu stanowity cta sundzkie. Szczecin tytutem optat celnych w Sun-
dzie ponosit koszty roczne w 180 r. w wysokosci 1130 tys. talaréw, na-
tomiast Gdansk 120 tys. talaréw.® Optaty ceine za przewozenie poszcze-
gb6Inych towarow przez Sund wahaty sie w granioach 4,01 - 2,05°/0.27 Od
potowy lat trzydziestych XIX w. kupiectwo poddato krytyce istniejgce
praktyki dunskie w Sundzie. Punkt kulminacyjny wystgpien przeciwko
ctom sundzkim przypadt na 1816 r. Kupiectwo Szczecina (19 lutego), Kro-
lewca (27 lutego), Stralsundu (25 lutego) oraz Gdanska (6 maja) wystg-
pito z petycjami do rzadu pruskiego wskazujac, iz pruski handel morski
na wschodzie ponosi powazne straty finansowe wskutek wysokich cet
sundzkich.8

Zniesienie tych cet w kwietniu 1'857 r. zwiekszyto wprawdzie obroty
handlowe portéw nadbattyckich, ale uzyskany w ten sposéb kapitat nie
zawsze stuzyt inwestycjom przemystowym.

el A Wielopolski, Gospodarka..., s. 123; H. Mottek, op. cit, s 138

2 H. Mottek, op. cit., s. 142

B A Wielopolski, Zarys gospodarczy dziejéw transportu. Warszawa 1976,
s. 231; H. Wagenblass, Der Eisenbahnbau und das Wachstum der deutschen
Eisen-und Maschinenbauindustrie 1835 bis 1860. Stuttgart 1973, s. 27.

u H Wagenblass, op. cit., s. 87.

S5R H Tilly, Zur Entwicklung des Kapitalmarktes und Industrialisierung
irn 19. Jahrhundert unter besonderer Berucksichtigung Deutschlands. ,Viertel-
jahrschrift fiir Sozial- und Wiritschaftsgeschichte”, 1073, Bd. 60(1973), H. 2, s. 154.

2B Zentrales Staatearchiv Il Abteilung Merseburg (dalej: ZSA) Rep. 77, Tit. 39,
nr 63, s. 68.

27 Ibidem, s. 40.

2B lbidem, s. 78 i n.
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Jeden jadniejszy punkt stanowit Szczecin, ktéry posiadajac potgczenia
kolejowe z Berlinem (od 1843 r.), pozniej takze ze Stargardem i Pozna-
niem (od 1)846 i 1848 r.) oraz dobre potgczenie ze Slgskiem dzieki ze-
gludze odrzanskiej, pomimo ucigzliwego cta w Sundzie (w okresie po-
czatkowym) i wplywu junkierstwa na zycie gospodarcze, starat sie do-
trzyma¢ kroku innym regionom w procesie przemian przemystowych.
Kapitat handlowy szczecihskich kupcdéw wraz z kapitatem obcym, gtoéw-
nie berlinskim i hamburskim, stworzyt w miescie kilka nowych zakila-
dow o duzej koncentracji kapitatéw i opartych na zdobyczach nowocze-
snej techniki. W Szczecinie i jego najblizszej okolicy juz w latach czter-
dziestych rozpowszechnito sie stosowanie maszyn parowych. Dotyczyto
to gtéwnie cukrowni i miynéw. W 1843 r. takze inne zaktady dyspono-
waly maszynami parowymi, przede wszystkim zaktady metalowe, cegiel-
nie i zaktady chemiczne. W fabryce ,,Seydell u. v. Wurden” posiadano
maszyne o mocy 8 KM, w odlewni Braunlicha na Drzetowie maszyna dy-
sponowata mocg 2 KM, cegielni na Zelechowie 30 KM, w zakladzie
chemicznym C. Hirscha 12 KM oraz w fabryce Dobrina 20 KM.® Ma-
szyny parowe montowano takze na zaglowcach w zakiadzie szkutniczym
Nusckego. Maszyn dostarczata znana fabryka Egeltsa z Berlina do stat-
kow ,,Massen” w 1834 < i ,,Hercules” w 1\843 r.3 Od potowy XIX situ-
lecia Szczecin posiadat juz stocznie, cementowanie, fabryki chemiczne, no-
woczesne miyny parowe i rafinerie cukru.3l Najwieksza ze szczecinskich
stoczni ,,Vulcan” w potowie lat szes$cdziesigtych zatrudniata juz okoto
15 tys. robotnikéw. Wiekszo$¢ nowo powstatych zaktadéw przemystowych
w Szczecinie opierata sie na kapitale akcyjnym z przewaga w nim kapi-
tatlu pochodzenia handlowego. Po zniesieniu cet sundzkich rozwdj go-
spodarczy Szczecina ulegt dalszemu przyspieszeniu.

W odro6znieniu od osrodkéw innych regionéw Prus miasta prowincji
nadbattyckich — poza Szczecinem — nie weszty jeszcze w latach 1835 -
- 1850 w pierwszy etap rewolucji przemystowej. Wprawdzie w niekté-
rych matych zakladach instalowano juz maszyny parowe, ale fabryki
te nadal pracowaly metodami rzemieslniczymi.

Tabela 1 wskazuje, iz juz w 1843 r. istnialy powazne dysproporcje
miedzy rozwojem tzw. wschodu Rzeszy a pozostatymi prowincjami. Wie-
le regencji wschodnich nie posiadato zadnych podstaw rozwoju wiek-
szego przemystu. Poza Szczecinem brakowato inwestycji w kolejnictwie,
a przeciez szybki transport odgrywat w przypadku prowincji nadbattyc-
kich istotng role w zaopatrywaniu w surowce. Poréwnujac postep tech-
niczny stwierdzamy, iz w 1843 r. sam Berlin wyprzedzat zaréwno pod
wzgledem iloSci maszyn, jaik i ich ogdlnej mocy wszystkie wschodnie pro-
wincje nadbattyckie razem wziete.

Dominujgce w zyciu gospodarczym prowincji przetwérstwo rolno-
spozywcze nie stanowito waznego impulsu do wprowadzenia unowoczes$-
nien technicznych. W 11846 r. skupito tylko 23*/o og6tu maszyn parowych

5 WAP Szczecin, Landratsamt Randéw nr 1064, Gewerbe-Tabelle 1843.

P WAP Szczecin, Oberprasidium von Pommern (cyt. dalej: Oberprasidium) nr
2249, zestawienie statkow zbudowanych w Szczecinie do 1878 r.

3l Szerzej por. E. Wtodarczyk, Poczatki wielkiego przemystu w Szczecinie
(1850 - 1870). ,,Zapiski Historyczne” 1977, nr 4, ss. 44 - 75.
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TABELA 1

Maszyny parowe w nadbahltyckich regencjach w 1843 r.

Przemyst rolno-

Przemyst lei spozywczy, .
. maszynowy Kolej drzewny, tacznie
Regencja papierniczy
liczba sita liczba sita liczba sita liczba sita

maszyn w KM  maszyn w KM maszyn w KM  maszyn w KM

Krélewiecka 3 21 5 76 23 430
Gumbinska - - - 1 12 2 22
Gdanska 1 4 - - 6 78 15 235
Kwidzynska - - - - 1 4 2 10
Poznanska - - - - - 2 28
Bydgoska - L B - - - 1 12
Szczecinska 2 10 13 156 15 83 35 791
Koszalinska — - - 1 10 2 20
Strzatowska — — - - — — 8 135
Wroctawska 2 10 15 375 9 109 52 935
Berlin n 116 61 3366 1 249 123 4187

Zrodto: C. F. W. Dieterici, Die statistichen Tabellen des Preussischen Staat§ nach der amtlichen Aufnahme des
Jahres 1843, Berlin 1845, s. 159.

zainstalowanych w Prusach, podczas gdy kolej i zegluga posiadaty 5!7%6.3
W latach czterdziestych wiekszo$¢ maszyn parowych instalowano w prze-
mys$le wydobywczym, dzieki czemu przodujgcag .pozycje zdobywaty re-
gencje: Aachen, Dusseldorf, Arnsberg i Opoile.3

'Takze przemysty metalowy i maszynowy nalezaty do galezi o spo-
rym nasyceniu sita mechaniczng. Przodujgcym osrodkom przemystu me-
talowego w panstwie pruskim ‘(Berlin — 145 maszyn, Merseburg — 108,
Wroctaw — 33) nie doréwnywato wszakze zadne miasto prowincji nad-
battyckich. Jedynie Szczecin posiadat 10 maszyn parowych, podczas gdy
w regencjach gumbinskiej, kwidzynskiej, poznanskiej, bydgoskiej, kosza-
linskiej i strzatowskiej w przemysle metalowym w 1843 r. nie pracowata
ani jedna maszyna parowa.

Sytuacja na wschodzie Prus niewiele zmienita sie w 1849 r. Wpraw-
dzie w Elblagu od kilkunastu lat funkcjonowata fabryka maszyn parowych
Schichaua, w Poznaniu powstat zaktad Cegielskiego, w Bydgoszczy miyn
parowy ,,Hercules”, w Krélewcu odlewnia, ale nie jest to jednoznaczne
z objeciem tych ziem przez rewolucje przemystowg. 'Regiony te zna-

K H. J. Rook, Tendenzen der raumlichen Verteilung und Entwicklung der
auf dem Gebiet des Deutschen Reiches in der gewerblichen Produktion eingesetz-
ten Dampfmaschinen im Wergleich der Jahre 1846/1947 und 1875. W: JjwW 1978,
Teil 1, s. 120.

3B Ibidem, ss. 124, 137.

14 Ibidem, s. 137.
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lazty sie wowczas w typowym okresie przedindustnalnym czy tez rewo-
lucji przemystowej w stanie embrionalnym.

Poziom ich gospodarki odpowiadat wielu elementom rozwoju przo-
dujacych regionow panstwa pruskiego z okresu przed HBB5 r., tj. przed
rozwojem tam rewolucji przemystowej. W potowie XIX stulecia zacofa-
nie gospodarcze prowincji nadbattyckich nadal ujawniato si¢ w znacznie
stabszym anizeli na Slgsku czy w prowincjach zachodnich upowszech-
nieniu maszyny parowej. Wprawdzie w Poznanskiem i na Pomorzu Za-
chodnim liczba maszyn od 1843 r. wzrosta ponad dwukrotnie, zas ich sita
w Wielkopolsce nawet pieciokrotnie, ale trzeba pamieta¢ ciggle o nie-
mal zerowym stanie w 1843 r. W 1849 r. nadal utrzymywaty sie giebo-
kie dysproporcje pomiedzy nadbattyckimi a pozostatymi prowincjami
panstwa pruskiego.

TABELA 2

Liczba maszyn parowych i ich moc w prowincjach prus-
kich w 1849 r.

... Liczba maszyn Sita maszyn
Nazwa prowincji

parowych w KM

Prusy Wschodnie
i Zachodnie 63 1233
Wielkopolska 7 203
Pomorze Zachodnie 95 3589
Brandenburgia 360 7295
Slask 278 8 316
Westfalia 177 7614
Nadrenia 658 27 097

Zrodto: Tabellen und amtliche Nachrichten des Preussischen Staates fiir
das Jahr 1849 (Tabelle der Fabrikations-Anstalten und Fabrik Unter-
nehmungen aller Art fiir 1849 und 1852) Berlin 1855, Bd. II, s. 1192.

Maszyny parowe zainstalowane na wschodzie Prus byty rozproszone
w Kilku osrodkach miejskich, przy czym najwyzsza liczbe i moc posiadat
Szczecin (87 z 3458 KM), potem Krdélewiec (30 z 747 KM). W regencji
gdanskiej pracowaty 23 z 395 KM, ale w samym Gdansku tylko trzy
z 106 KM, za$ w Elblagu pie¢ z mocg 146 KM. W Poznaniu zainstalowano
tylko jedng maszyne parowg z 67 KM, takim samym potencjatem dyspo-
nowaty Wronki (66 KM).%

Do 1852 r. liczba maszyn parowych w prowincjach nadbattyckich
wzrosta dos¢ znacznie. Wigzato sie to z nowa falg inwestycji przemysto-
wych w Niemczech, ktdra wywotata réwniez niewielki rezonans na wscho-
dzie Prus. Nadal swojg przodujaca pozycje w tym regionie zachowala
prowincja zachodniopomorska, a przede wszystkim regencja szczecih-
ska.

& Tabellen und amtliche Nachrichten des Preussischen Staates jur das Jahr
1849 (Tabele der Fabrikations-Anstalten und Fabrik Unternehmungen dlter Art
jur 1849 und 1852). Berlin 1855, Bd. Il, ss. 1193 1194, 1197.
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Znaczny postep we wdrazaniu postepu technicznego w regencji szcze-
cinskiej wynikat z szybkiego rozwoju przemystu w Szczecinie.

Z uwagi na rolniczy charakter wszystkich prowincji nadbaittyckich
upowszechnienia maszyny parowej nalezatoby dopatrywac sie w zakila-
dach przetwdrstwa rolno-spozywczego. Zaréwno jednak browary, jak
i wytwornie spirytusu mozemy zalicza¢ do grupy zakladéw matych,
w olbrzymiej wigkszosci nie stosujacych jeszcze maszyn parowych. Naj-
czedciej zatrudniano w nich kilku (do 5) pracownikow.3

Liczba maszyn parowych w poszczeg6lnych regencjach

TABELA 3

nadbattyckich w 1852 r.

Regencja

Szczecinska
Koszalinska
Strzatowska
Krélewiecka
Gumbinska
Gdanska

Zrédto: Tabellen..., s. 1214,

Liczba maszyn

154
6
n
49
13
32

Moc w KM

4767

52
264
943
132
836

Duza koncentracja sity roboczej i maszyn nastgpita natomiast w prze-
mysle cukrowniczym. Na czolo wysunety sie regencje szczecinska i kro-

lewiecka.

Regencja

Krélewiecka
Gumbinska
Poznarnska
Gdanska
Szczecinska
Koszalinska
Strzatowska
Wroctawska

TABELA 4

Rafinerie

liczba zaktadow

1843 1852
3 3
1 1
1 -
2 1
2 2
3 1

zatrudnienie

1843

292
42
13
44

290

84

1852

355
3
45

472

195

Zrodto: Tabellen..» s. 1382; Dieterici, op. cit.,, s. 135.

“ lbidem, ss. 1483, 1485, 1486, 14£7..
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Cukrownie
liczba
zakla- zatrud-
déw nienie
1852
1 172
3 193
6 202
6 734
1 131
1 150
33 3843

Koncentracja sity roboczej w cukrownictwie w 1843 i 1852 r.

Ogotem
liczba
sakla.  Zatrud-
dow nienie
1852

4 527

4 226

6 202

1 45

8 1206

1 131

1 150

34 4037
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Tabela 4 obrazuje znaczny postgp w zakresie koncentracji sity robo-
czej i rozwoju cukrownictwa w regencjach szczecinskiej i krdlewieckiej,
ktéry dokonywat sie tutaj znacznie szybciej anizeli w innych o$rodkach
prowincji nadbattyckich, aile z drugiej strony wspomniane zestawienie
uswiadamia dystans, jaki dzielit cukrownictwo nadbattyckie od przo-
dujacych os$rodkéw pruskich, w tym przypadku od regencji wroctaw-
skiej. W regencjach gdanskiej, poznanskiej i wroctawskiej zmniejszyta
sie tcziba rafinerii (w poznanskiej ulegty likwidacji). Jednak w regencji
wroctawskiej nastgpita zwykta koncentracja robotnikéw i kapitatow, na-
tomiast w odniesieniu do Gdanska i Poznania stwierdzamy regres.

Poréwnujac stan gospodarczy prowincji nadbattyckich w potowie
XIX stulecia z innymi regionami i miastami pruskimi widoczne staje sie,
iz podobne zaczatki przemystu istniaty w Berlinie w latach dwudziestych
XIX w. O rozwoju rewolucji przemystowej zas$ mowimy w Berlinie do-
piero od potowy lat trzydziestych. Takze przemyst $laski ogarniety zostat
rewolucjg przemystowg w ostatnim pietnastoleciu pierwszej potowy
XIX w. Szczecin z kolei wszedt w ten okres rozwoju dopiero w latach
pie¢dziesigtych, mimo posiadania kilku zakiadéw mechanicznych juz od
1836 r. (np. rafinerie cukru).

Rewolucja przemystowa wywotata takze zmiange mentalnosci két han-
dlowo-gospodarczych. Ich przedstawiciele zdawali sobie sprawe z potrzeby
inwestowania kapitatu handlowego w budownictwo kolejowe i w prze-
myst. Burzuazja w prowincjach nadbattyckich reagowata bardzo powoli
na nowosci gospodarczo-techniczne. Z jednej strony kupiectwo Szczeci-
na, Gdanska, Elblaga, Krélewca, Klajpedy na poczatku lat piecdziesig-
tych XIX stulecia w dziedzinie zeglugi morskiej wyraznie preferowato
zaglowce 37, z drugiej za$ organizowato, na zasadach kapitatu akcyjnego,
nowe towarzystwa zeglugowe. W 1855 r. w Szczecinie powstaty Dampf-
schiff Verein, Dampfschiffahrt Gesellschaft, w 1856 r. Neue Dampfer
Compagnie, w Gdansku natomiast Danziger Rhederei Aktion-Gesellschaft.
Ta ostatnia spotka miata zaja¢ sie handlem z Anglia i Rosjg.38 Wokot jej
utworzenia zabiegali znani przedstawiciele gdanskiej burzuazji handlo-
wej — J. Gibson, J. W. Kiawitter, S. Normann, L. Goldschmidt, C. Up-
hagen.®

Przedstawiona sytuacja gospodarcza na poczatku lat pieédziesiatych
nie ulegta zasadniczej zmianie w ciggu calego tego dziesieciolecia. Na-
dal utrzymat sie znaczny dystans pomiedzy rozwinietymi osSrodkami miej-
skimi zachodnich prowincji pruskich a miastami w prowincjach nad-
baltyckich. Przyjmujac kryteria statystyki pruskiej (tj. 51 zatrudnio-
nych w jednym zakiadzie) rozmieszczenie wielkiego przemystu w mia-
stach wschodnich byto nader stabe.

Zmianie ulegta nieco polityka rzadu pruskiego, ktéry od postawy to-
lerowania procesu uprzemystowienia z pierwszej potowy XIX w. prze-
szedt do polityki popierania koncentracji kapitatbw w przemysle.Q Pro-

" ZSA Merseburg, Rep. 120, A IX 1,0t 24, Bd. 6.

18 ZSA Merseburg, Rep. 120, A XII 7, nr 175, s. 10.

** ZSA Merseburg, Rep. 120, A XII 7, nr 175, s. 12; ZSA Merseburg, Rep. 77,
Tit. 39, nr 78, s. 1i a

) K. Larmer, Maschineribau in Preussen. Ein Beitrag zur Problematik Staat
und Industrielle Revolution. W: JfW 1975, Teil 2, s. 14.
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TABELA 5

Wielkie zaktady przemystowe w miastach wschodnich prowincji nadbattyckich w 1858r.

1lo$¢ maszyn

Miasto Liczba fabryk  Zatrudnienie parowych Moc w KM
Kroélewiec 10 1260 15 189
Gdansk 3 299 2 6
Elblag 5 528 6 36
Poznan 1 79 - -
Szczecin 14 2250 53 657
Wroctaw 23 4091 25 374
Magdeburg 27 3431 59 697

Zrédto: Tabellen..., 1858, Berlin 1864, Bd. V, ss. 486- 518.

wincja pomorska otrzymata w latach 1*849 - 1858 38 tys. talardéw dotacji
panstwowych na przemyst, z czego az 24 tys. talaréw przypadto regencji
szczecihskiej (sama stocznia Fruchtenichta uzyskala 16 tys. talarow),
za$ regencji koszalinskiej — 1/1,7 tys. talaréw. Fundusze panstwowe w re-
gencji koszalinskiej przeznaczono gtownie na rozwdj Slusarstwa w Ko-
fobrzegu i Koszalinie oraz odlewni w (Stupsku.4l W odniesieniu do re-
gencji koszalinskiej byt to zasitek ulokowany w matym przemysle. Za-
ktady Kotobrzegu, Koszalina i Stupska nigdy nie osiggnely pokaZznych
rezultatow 'ekonomicznych, stgd nasuwa sie wniosek o troche przypad-
kowym rozdzielaniu dotacji panstwowych oraz o ich skromnej roli, bo-
wiem :nie przyczynity sie do rozkwitu subsydiowanych zakladdow.

Elblgski przemyst maszynowy korzystat wowczas z zamowien otrzy-
mywanych od panstwa pruskiego. W 1852 r. zaklad Schichaua wybu-
dowat korwete wojenng ,,Danzig”, a w 1860 r. zakiad Mitzlaffa kano-
Jiierki ,,Jager” i ,,Krokodil” — takze na zamowienie rzgdowe.£

Poczatek lat sze$€dziesigltych XIX w. nie przyniést radykalnej zmia-
ny w dziedzinie industrializacji nadbattyckich prowincji. Nadal prze-
wazaly zaklady o niewielkiej liczbie i sile maszyn parowych. Zaczety
sie jednak woéwczas ksztattowaé pierwsze wieksze oSrodki przemystowe.
Dotyczyto to zwlaszcza przemystu metalowego, ktory rozwijat sie w re-
gencjach krolewieckiej, szczecinskiej i gdanskiej (a wiasciwie w Elblgagu).

Zestawienie 6 wyraziscie ulkazuje fakt ilstnienia w miare silnych osrod-
kéw przemystu metalowego w Szczecinie, Elblaggu i Krdlewcu. Na taki
°braz w Szczecinie skiadaty sie gtéwnie stocznie, w 'Elblagu stocznia i za-
klad budowy maszyn Schichaua oraz cztery mniejsze fabryki (G. Ham-
burcha, €. F. Steckela, H. Hotopa i Mitzlaffa) specjalizujgce sie w budo-
wie maszyn rolniczych réznych typéw i maszyn parowych.3 W Krélew-
cu najwiekszym zaktadem przemystu metalowego byta huta zelaza, a wia-

4 Ibidem, s. 26.

L E Carstens, Geschichte der Hanseastadt Elbing. Elbing 1937, s. 438; 100
Jahre Schichau. Berlin 1937, s. 13.

5H Preussische Statistik. Vergleichende Uebersicht des Ganges der Industrie,
des Handels und Verkehrs im Preussischen Staat 1864. Berlin 1864, s. 134.
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TABELA 6

\
Zaktady zatrudniajgce ponad 50 robotnikéw w przemysle metalowym w 1861 r. w poszczeg6lnych

regencjach
Gdanska
Kroélewiecka Szczecinska " w tym
ogotem w Elblagu
Liczba fabryk 4 6 6 4
w tym w siedzibie regencji 1 5 3. 4
Personel kierowniczy 14 15 48 36
Liczba robotnikow 684 . 1629 821 558
w tym kobiet ! - 22 -
Liczba maszyn parowych 6 20 8 5
Sita w KM 54 181 107 46

Zr6dto: Preussische Statistik. Die Ergebnisse der Votkszahlung und Volksheschreibung nach den Aufnahmen von 3 Dezem-
ber 1861 resp. Anfang 1862. Jg. 1861, H. V, Berlin 1864, ss. 130/131, 170/171.

Sciwie odlewnia, zatrudniajgca 80 robotnikéw i produkujgca 1,7 tys. ton
w 1866 i 1,6 tys. ton w 1'867 - 1868 r. réznych odlewow.4 Inne zakiady
metalowe rozproszone byty w kilku,mniejszych miastach. | tak np. w
Tylzy odlewnia zatrudniata od flo00 do 200 robotnikéw, w Wystruci row-
niez w odlewni i jednocze$nie fabryce maszyn rolniczych pracowato 70
0s6b. tacznie przez cale dziesieciolecie w regencji krolewieckiej zatrud-
nienie w przemys$le metalowym wahato sie w granicach 700 robotni-
kow.5

Zadna z fabryk nie doréwnywata mocag przerobowa szczecinskiej sto-
czni ,,Vulcan”, ktéra zuzywata w 1864 r. ponad szeSciokrotnie wiecej su-
rowcow od elblgskiego Schichaua (4,5 tys. ton wobec 0,7/8 tys. ton) &

Impulsem do dalszego rozwoju przemystu metalowego w drugiej po-
towie lat sze$édziesigtych stato sie budownictwo kolejowe. Zwiaszcza fa-
bryki elblgskie na szerokag skale rozpoczety budowe wagonéw i lokomo-
tyw. Schichau pierwszg lokomotywe wybudowat w 1860 r. (,,Fulda” —
12 KM).& W 1<8% r. na zamdwienie Konigliche Ostbahn zakiad ten budo-
wat .lokomotywy, za$ fabryka Hamburcha wagony.48 Zakiad Kolberga
i R. Lemke wyprodukowat w 1866 r. 80 wagonéw dla Prus Wschodnich
i Zachodnich, a takze dla Rosji.® tacznie, dzigki zamodwieniom Kkolejo-
wym, w pieciu zakladach metalowych Elblaga znalazio zatrudnienie 900
robotnikéw, w tym u Schichaua 320.3 W produkcji lokomotyw fabryka

4 ZSA Merseburg, Rep. 77, Tit. 93, nr 29, Bd. 1 s. 366; Bericht uber Handel
und die Schifjahrt von Kénigsberg in Jahre 1868, s. 83.

4% Preussische Statistik 1865 H. XII,' s. 137; H. XI, 1864, s. 133, 1863, s. 107.

4% Ibidem H. XI, 1864, s. 136.

4 100 Jahre Schichau ..., s. 13

& Preussische Statisik 1866 H. XIII, ss. 153 - 155.

£ lbidem.

PE Carstens, op. cit,, s. 438.
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Schichaua znacznie ustepowata szczecinskiemu ,,Vulcanowi” (7 wobec
36 parowozdw). ,,Vulcan” od 1)865 r. zaczat dostarcza¢ lokomotywy na ko-
lej stargardzko-poznanska podejmujgc skuteczng walke konkurencyjng
z berlinskim Borsigiem.5l Stosunkowo szybko budowe lokomotyw podjeta
w Krolewcu Union-Giesserei, gdyz juz w 1355 r. pierwsza jednostka opu-
Scita zaktad.®2

Koncowe lata szes¢dziesigte przynosza dalsze postepy w ksztattowa-
niu sie w prowincjach nadbattyckich o$rodkéw stoczniowych. Do przo-
dujgcych stoczni szczecinskich ,,Vuloan” i ,,Oderwerke” i Krélewskiej
Stoczni w Gdansku dotaczajg zaklady elblgskie Schichaua i Mitzlaffa
(300 oséb zatudniienia) oraz dwa mniejsze w Gdansku — J. W. Klawitte-
ra i F. Devrienta. Na powaznych trudnosciach rozwojowych stoczni w
duzej mierze zawazyta rezerwa kupcdéw wdbec inwestowania w zegluge
parowg.33 W HXG r. Gdansk posiadat 1916 zaglowcow i tylko IE parow-
cow.5 Cigglle znaczace zamowienia kierowano do zakitadow szkutniczych,
ktére catkowicie dominowaly w budownictwie okretowym. W latach
1858-1869 w Kiajpedzie zbudowano 50 zaglowcow, w Pilawie 11, Kro-
lewcu 24, Elblagu 57, Gdansku 78, Kotobrzegu 17, Wolinie 6, Swinouj-
§ciu 36, Szczecinie 90, Greifswaldzie 97.%

Poréwnanie potencjatu przemystowego wspomnianych osrodkéw prze-
mystu metalowego w prowincjach nadbattyckich wypada mocno na nie-
korzy$¢ wobec centrum, jakim np. byt Wroctaw. Dziataly tam zaklady
z 22 maszynami parowymi o sile 250" KM, zatrudniajac w 1861 2,5 tys.
robotnikéw. Jest cechg wysoce charakterystyczng, iz w odro6znieniu od
prowincji nadbattyckich, gdzie fabryki skupialy sie w miastach-siedzi-
bach regencji, w regencji wroctawskiej notuje sie znaczne ich rozprosze-
nie. Z 13 zakladow tej gatezi tylko cztery zlokalizowano we Wroctawiu.%

W miare rozwiniety w nadbaltyckich prowincjach przemyst rolno-
-spozywczy takze nie charakteryzowat sie daleko zaawansowanag koncen-
tracjg sity roboczej ,i maszyn parowych (tabela 7).

Informacje statystyczne tabeli 7 wskazujg na zacofanie gospodarcze
prowincji nadbattyckich. Przemyst rolno-spozywczy w 181 r. nadal
pozostawatl mato nowoczesny. Cztery spo$rdd dziewieciu regencji nie po-
siadaty w jego wiekszych zakladach zainstalowanych maszyn parowych.
W regencji kwidzynskiej i bydgoskiej nie istnialty nawet zakiady $red-
niej wielkoSci zatrudniajgce ponad 50 robotnikéw. Najbardziej korzystnie
postepowat rozw6j Szczecina i catej prowincji zachodniopomorskiej. Po-

8 WAP Szczecin, Oberprasidium nr 2091, sprawozdanie towarzystwa akcyjnego
kolei stargardzko-poznanskiej za 1865 r.

% 100 Jahre Schichau .. s. 21.

B R Engels sing, Technik Unternehmensorganisation und Kapitalinvestition
in der deutschen Seeschiffahrt des 19. Jahrhundert. W: Wirtschajts- und Sozial-
Beschichtliche Probleme. Berlin 1968, s. 507.

& Preussische Statistik. Die Ergebnisse der Volkszahlung und Volksbeschrei~
bung nach den Aufnahmen von 3. Dezember 1861 resp. Anfang 1862. Jahrgang 1861.
Berlin 1864, H. V, ss. 210 - 215.

% T. Schwarz, E v. Halle, Schijbauindustrie in Deutschland und im Aus-
lande. Berlin 1902, Bd. I, s. 69.

B Preussische Statistik 1861 H. V, ss. 130/131.
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TABELA 7

Zaktady z maszynami parowymi i zatogg ponad 50 robotnikéw w przemys$le rolno-spozywczym
w regencjach nadbattyckich w 1861 r.

Klg? Gdan- Gum KWE- Po%- Byd- Szcze- Ko.— Strza- Wroc-
wiec-  ska bin- dzyn- nan- goska cifiska szalin- tow-  faw-
Ka ska ska ska ska ska ska
Liczba fabryk 4 3 1 0 1 0 12 1 1 43
w tym w siedzibie
regencji 1 2 0 1 0 9 1 1 37
Personel kierowniczy 8 10 1 0 1 0 50 6 4 111
Liczba robotnikéw 382 152 47 0 146 0 1592 129 164 6808
w tym kobiet 146 2 0 18 0 441 24 49 1900
Liczba maszyn paro-
wych 6 i - 0 - 0 56 5 7 113
Sita w KM 43 10 - 0 - 0 792 34 48 1390

Zrodto: Preussische Statistik 1861, H. V, s. 132/133.

réwnanie jednak Szczecina z Wroctawiem uwidacznia dystans dzielacy
Szczecin od najbardziej rozwinietych prowincji panstwa pruskiego.

Przetwdrstwo rolno-spozywcze nalezato do gatezi rozmieszczonych na
catym obszarze prowincji nadbattyckich. Jedynie w cukrownictwie
Szczecin i Krolewiec skupiaty wiekszg liczbe zaktaddéw. Kroélewiiec posia-
dat trzy fabryki cukru i rafinerig, Szczecin za$ dwie rafinerie i dwie cu-
krownie. W przemysle cukrowniczym Krdélewca pracowato 50% ogdtu
zatrudnionych w przetwérstwie roJinym tego miasta.5/ Zdolnosciami pro-
dukcyjnymi krdélewiecka rafineria znacznie réznita sie od szczecinskiej
Pommersche Provinzial Zucker-Siederei. Pierwsza z wymienionych
dokonywata w i865 r. rafinacji zaledwie 400 ton surowego cukru, druga
za$ 9 tys. ton. W 1864 r. ta dysproporcja ksztattowata sie odpowiednio:
500 ton w Kroélewcu wobec 8,3 tys. ton w Szczecinie.BW 1867 r. w Kro-
lewcu rafinowano 435 ton cukru przy zatrudnieniu zaledwie 25 robot-
nikéw.®

W innych gateziach przemystowych niewielka koncentracja klasy ro-
botniczej nastgpita w przemysle cementowym, chemicznym'i w cegiel-
niach. Znowu przodujgca rola wsréd miast prowincji nadbattyckich przy-
padta Szczecinowi. W tej branzy w regencjach krdlewieckiej, gdanskiej
ibsitr%z;uowskiej nie byto zakladéw zatrudniajgcych ponad 50 osob (ta-

ela 8).

W zestawieniu statystycznym nr 8 uwage zwraca brak, poza Szcze-
cinem i Bydgoszcza, mechanicznej si*ty wykorzystywanej przez wspomnia-
ne zaklady. Szczecin za$ pad iwzgledefm zaawansowania technicznego
znacznie wyprzedzal Wroctaw. Szczecinski o$rodek przemystu cemento-
wego zaliczany byt bowiem do najnowocze$niejszych i najprezniejszych w

57 lbidem, ss. 196, 208/209.
3B lbidem, H. VII, 1863, s. 136; H. VIII, 1864, s. 173.
B ZSA Merseburg, Rep. 77, Tit. 93, nir 29, Bd. I, s. 368.
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TABELA 8

Koncentracja robotnikéw w przemysle cementowym, chemicznym, cegielniach, miynach gipsowych,
wytwérniach asfaltu, wapiennikach w prowincjach nadbattyckich w 1861 r.

Regencje

Gum- Kwi- Poz- Byd- Szcze- Kosza- Wroc-

binska dzynska narnska  goska cinska linska fawska

Liczba zaktadow 1 2 1 4 4 1 12
w tym w siedzibie

regencji 1 2 1 3 4 1 10

Personel kierowniczy 2 6 3 13 13 4 19

Liczba robotnikow 61 118 53 365 603 91 3235

w tym kobiet 6 6 - 24 15 45 635

Liczba maszyn parowych - - - 1 6 - 9

Sita w KM - - - 16 168 - 139

Zr6dto: Preussische Statistik 1861, H. V, s. 130/131.

catych Niemczech. Na wschodnich obszarach Prus on w gtéwnej mierze
ksztattowat wysokie zmechanizowanie tej gatezi przemystowej. Stettiner
Portland Zement-Fabrik i fabryka chemiczna Pommerensdorf staty sie
wolwczas zaktadami nowoczesnymi zaréwno ze wzgledu na strone tech-
niczng procesu produkcji, jak i koncentracje kapitatu i sity roboczej.®

W sprawozdaniu korporacji kupieckiej Krolewca za 1188 r. w bardzo
ciekawy sposéb wytlumaczono brak zainteresowania produkcjg cemen-
tu. Uwazano bowiem, iz w Prusach Wschodnich produkcja ta jest nieopta-
calna ze wzgledu na silng konkurencje na miejscowym rynku cementu
szczecinskiego6l Produkowano natomiast okoto 1 min sztuk cegiet rocz-
nie.

Omawiajgc stan uprzemystowienia nadbattyckich prowincji na po-
czatku lat szes¢dziesigtych XIX w. nietrudno stwierdzié, iz ich rozwoj
gospodarczy pozostawat daleko w tyle za postepem uprzemystowienia in-
nych regionéw panstwa pruskiego. Zastosowanie maszyny parowej i kon-
centracja klasy robotniczej odbiegata od poziomu industrializacji, jaki
reprezentowat Slask, Westfalia, Nadrenia (tabela 9).

Dokonane zestawienie uwidacznia gtebokie zacofanie gospodarcze pro-
wincji nadbattyckich w stosunku do zachodnioniemieckich. Liczba za-
ktadéw z ponad 50-osobowg zatogg byta bardzo niska. Wzglednie dobrze
ksztattowata sie sytuacja gospodarcza w Szczecinie. Jednak 16 szczecin-
skich fabryk wobec 73 wroctawskich, SI w Arnsbergu i 79 w Dussel-
dorfie obrazuje dystans, jaki dzielit najbardziej uprzemystowione miasto
nadbattyckie od przodujacych osrodkow pruskich. W prowincjach za-
chodnich zwraca uwage takze znaczne rozmieszczenie na caltym obszarze
regencji duzych zaktadow przemystowych, podczas gdy na wschodzie
Rzeszy znajdowaty sie one zazwyczaj w miescie-siedzilbie regencji. Licz-

O E Wiodarczyk, Poczatki..., ss. 63, 67.
8l ZSA Merseburg, Rep. 77, Tit. 93, nr 29, Bd. 2, s. 83.
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ba robotnikéw takze potwierdza teze o zacofaniu gospodarczym. Pod
wzgledem liczebnosci klasy robotniczej Dusseldorf przewyzszatl Szczecin
dziesieciokrotnie. Rowniez uzycie sity mechanicznej byto rozpowszechnio-
ne w znacznie mniejszym stopniu. Regencja kwidzynska byla jedynag
w panstwie pruskim, w ktorej naped mechaniczny do wiekszego zakiadu
przemystowego w 1861 r. jeszcze .nie dotart. Liczba maszyn parowych
w regencjach gumbinskiej, gdanskiej, bydgoskiej, koszalinskiej i strza-
towskiej byta wprost symboliczna. Wydaje sie, iz wiele zaktadow w West-
falii, Nadrenii i Slgsku posiadato znacznie wiecej maszyn 1 0 wigkszej
mocy anizeli na wschodzie Prus cata regencja.

Przyjmujac ustalenia Z Pustuly trudno méwié¢ o nieodtgcznym wy-
tworze rewolucji; przemystowej, tj. o poczatkach wielkiego przemystu,
w prowincjach nadbattyckich jelszcze przed zjednoczeniem Niemiec.
W wiekszosci przypadkéw mamy do czynienia z zakladami najwyzej
Sredniej wielkosci lub bardzo czesto ,,zakladami nietfabrycznymi”. Tylko
w przemys$le metalowym — jak juz wspomniatem — powstato Kkilka
wiekszych zakladéw, przy czym cztery z nich zatrudnialy ponad 200 ro-
botnikéw (w Szczecinie stocznie ,,Vulcan” i ,,Oderwerke” w Elblagu
zakfady Schichaua i Mitzlaffa). Wyksztatcita sie spora liczba zakiaddw,
zatrudniajgcych ok. 100 robotni/kéw. Rozproszone byly one niemal we
wszystkich regencjach.

Zaczatkom powstawania wiekszych zaktadéw przemystowych w pro-
wincjach nadbattyckich .nie towarzyszyt inny skfadnik procesu rewolucji
przemystowej, a mianowicie zjawisko koncentracji kapitatowej. Wysokim
stopniem zaangazowania kapitatu z roznych kregéw zycia gospodarczego
mogta wykazaé sie jedynie szczecihska sitocznia ,,Vulcan” skupiajgca
kapitat handlowy, bankierski i przemystowy.® W przypadku kapitatu
»Vulcaina” funkcjonowaty ogolne tendencje rozwoju pruskiego przemystu
maszynowego. Rozpoczynajgcy sie wilasnie od potowy XIX w. proces
koncentracji kapitatlu w przemys$le maszynowym sprawit, iz gidéwng pod-
stawe dziatalnosci towarzystw akcyjnych tej gatezi stanowit kapitat po-
chodzenia handlowego (ok. 35%), przemystowego (ok. 20%) i bankier-
skiego (ok. 20%). 8 Znamienne byto w latach piecdziesigtych zaintereso-
wanie kapitatu bankowego niemieckim przemystem maszynowym. Inwe-
stowanie w przemyst maszynowy zapewniato wysoka stope akumulacji
kapitatu i wysokie profity. % W miastach prowincji nadbattyckich zakta-

& ZSA Merseburg, Rep. 120, A XII, 5 nr 4, Bd. 1, s 180. Szersza dyskusja
0 skiadzie kapiltalu spotki akcyjnej stoczni por. E. Wiodarczyk, Rola kapitata
pozaszczecinskiego w zyciu gospodarczym Szczecina w Il potowie XIX i poczatku
XX w. (do 1918 r.), ,,Przeglad Zachodniopomorski' 1978, nr 3, ss. 23-45.

& A Schroter, W. Becker, Die deutsche Maschinenbauindustrie in der
industriellen Rerolution. Berlin 1962, s. 213 i n.; H. Blumberg, Die Finanzierung
der Neugriindungen und Erweiterungen von Industriebetrieben in Form der Aktien-
gesellschaften wahrend der funfziger Jahre der neunzehnten Jahrhunderts in
Deutschland am Beispiel der preussischen Verhaltnisse erlauter. W: H. Mottek,
H Blumberg, H Wutzmer, W. Becker, Studien zur Geschichte der In-
dustriellen Revolution in Deutschland. Berlin 1960, s. 196.

0 A Schroter, W. Becker, op. cit, s. 193; E. Barth, Entwicklugslinien
der deutschen Maschinenbauindustrie von 1870 bis 1914. Berlin 1973, s. 148.
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dy przemystu metalowego i maszynowego opieraty sie na kapitale ich
wiascicieli. W ten sposob funkcjonowaty niemal wszystkie zakilady prze-
mystu maszynowego w Elblggu. & Jedynie szersze oparcie kapitatowe po-
siadata fabryka C. F. Steokela.

Takze w innych przemystach (cementowym, chemicznym, rolno-spo-
zywczym) proces koncentracja kapitatowej w Szczecinie znacznie wy-
przedzat inne osrodki prowincji nadbattyckich. Inspiratorem owych prze-
mian w Szczecinie byla w duzym stopniu burzuazja handlowa skladaja-
ca sie w wysokim procencie z przybyszéw z innych miast niemieckich.6

Przodujaca rola Szczecina w rozwoju przemystowym w nadbattyckich
prowincjach wyrazata sie réwniez w znacznie bogatszej strukturze gate-
ziowej miejscowych fabryk. Oprocz tradycyjnego juz przetworstwa rol-
no-spozywczego, miasto zdofbylo przodujgca pozycje w budownictwie
okretowym i w przemysle cementowym w sikali catych Niemiec. 6/ W od-
niesieniu do sasiednich prowincji taka rola przejawiata sie w tym, ze pro-
dukt finalny niektérych zakiadéw zlokalizowanych we wschodnich pro.-
wincjach stanowit punkt wyjsciowy w procesie produkcyjnym dla fabryk
szczecihskich. Szczecin wykorzystywat na szerokag skale dostawy cukru
wielkopolskiego w stanie surowym, przetwarzajgc ten produkt w swoich
rafineriach.® Szczecinskie rafinerie oleju pracowaty czesto na surowcu
dostarczanym z Krdélewca i Tylzy.®

Charakteryzujgc postepy rewolucji przemystowej nie sposéb pomingé
inne bardzo ciekawe zjawiska, a mianowicie sposobu wykorzystania tanie.]
sity roboczej. Procesowi uprzemystowienia czesto towarzyszyto przecho-
dzenie w przemysle dréhnotowarowym na kapitalistyczne formy organi-
zacji procesu produkcji i wykorzystanie .naptywajgcej do miast kobiecej
sity roboczej. ™ Szybkiemu rozwojowi rewolucji przemystowej w Berli-
nie w pierwszej potowie XIX stulecia towarzyszyta catkowita zmiana spo-
sobu wytwarzania w przemysle konfekcyjnym.7L

W prowincjach nadbattyckich réwniez pojawity sie proby wykorzy-
stania pracy kobiet. Szczecin podgzyt w tym przypadku $ladem Berlina
rozwijajac silny osrodek przemystu konfekcyjnego, ktorego poczatki da-
tuje sie na lata sze$édziesigte XIX w.72 Krolewiec i Elblag obraty inng
droge, rozwijajgc na wieksza skale fabryki tytoniu, cygar i papierosow.
Juz na poczatku lat szescdziesigtych Krolewiec posiadat dwie, a Elblag
pie¢ fabryk tej branzy. W zakladach krélewieckich zatrudniano 246 ko-

% WAP Gdansk, Korporation der Elbinger nr 388/46, ss. 24 - 26.
B A Wielopolski, Gospodarka ..., s. 144; E. Wiodarczyk, Poczatki...,
ss. 53, 54; tenze, Rola kapitatu ..., ss. 29 - 3L

& E. Wto darczyk, Poczatki...,s. 55.
8 C tuczak, Przemyst i rzemiosto. W: Dzieje Wielkopolski. Pod red.

W. Jako6bczyka, Poznan 1973, T. Il, s. 101; Preussische Statistik 1864, s. 173.

@ Preussische Statistik 1863, s. 125.

0 L. Baar, Die Berliner Industrie in der industriellen Revolution. Berlin 1966,
s. 73.

71 lbidem, ss. 74, 75.
T E. Frank, Die industrielle Entwicklung der Stadt Stettin. Koln 1932,

s. 78; szersze rozwazania por. E. Wtodarczyk, Wielki przemyst Szczecina (1850-
- 1914. {w druku w PWN].
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biet i tylko 26 mezczyzn, za§ w Elblaggu pracowato ogétem 168 0s0b.73
iW catym dziesiecioleciu nastgpit dalszy rozwdj fabryk elblgskich, a zara-
zem znacznie wzrosta liczba pracujacych w nich kobiet." Wydaje sie, iz
dane z 1B7/4 r. sq odzwierciedleniem sytuacji z konca lat szesédziesigtych.
W 1/874 r. w trzech elblgskich fabrykach tytoniu, cygar i papieroséw pra-
cowato 400 kobiet i tylko 45 mezczyzn.74 W Kroélewcu natomiast pod ko-
niec lat sze$¢dziesigtych uskarzano sie, iz na intensyfikacje przemystu
tytoniowo-papierosowego ujemnie wptyneto podwyzszenie o 50 - 70% cen
tytoniu amerykanskiego. Wykorzystanie w os$rodkach przemystowych,
wykazujgcych duzy popyt na meska site robocza, pracy kobiet w prze-
mysle konfekcyjnym, tytoniowym czy innym stanowito jedno z na-
stepstw rewolucji przemystowej i wkroczenie kapitalistycznych metod
produkciji.

Omowione wyzej zjawisko nie oznaczato jednak, iz w kohcowych la-
tach sze$édziesigtych dokonat sie przewr6t techniczny w prowincjach
nadbattyckich. Nadal cechowatb je spore zacofanie w stosunku do przo-
dujacych okregoéw zachodnich panstwa pruskiego. W prowincjach nad-
battyckich widoczny stat sie brak dynamizmu w upowszechnieniu ma-
szyny parowej w wiekszych zakitadach. Poréwnujac ich liczbe i moc w
1858 i 1661 r. czesto stwierdzamy, ze stan posiadania nie ulegat niemal
zadnej zmianie. Krolewiec zwiekszyt swéj potencjat, tylko o jedng maszy-
ne o mocy 35IKM. Gdansik i Elblag powiekszyly jedynie moc swoich ma-
szyn. Poznah wzbogacit sie o trzy maszyny z sitg '21 KM. w tym samym
czasie potencjal Wroctawia pod wzgledem mocy maszyn ulegt prawie
podwojeniu (z 374 KIM na 616 KM).

Poréwnanie z 1852 r. wskazuje na pewien postep, ale zostat on osig-
gniety w wyniku szerszego zastosowania maszyn parowych na statkach
I w kolejnictwie.

TABELA 10

Liczba maszyn parowych i ich moc w regencjach nadbattyckich w 1852 i 1861 r.

1852 1861
Regencja liczba moc liczba moc _W tym na_kolei
maszyn w KM maszyn w KM liczba moc
maszyn. | w KM
Krélewiecka 49 943 151 13 827 49 12 620
Gumbinska 13 132 22 296 -

Gdanska 32 836 118 3310 9 1153
Szczecinska 154 4767 274 15 238 102 1474
Koszaliriska 6 52 35 839 3 600

Strzatowska 1 264 \ 54 812 - -

Zrédto: Tabellen..., s. 1214; Preussische Statistik 1861, H. V, 8 132/133.

n Preussische Statistik 1861, H. V, s. 202.
7 WAP Gdansk, Korporatkm der Elbiinger, nr 388/46, ss. 27, 28.
B ZSA Merseburg, Rep. 77, Tit. 93, nr 29, Bd. 2, s. 89.
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Szybki wzrost liczby i mocy maszyn w regencjach kroélewieckiej
i szczecinskiej Swiadczy o docenianiu roLi kolei w rozwoju handlu, w
przyspieszaniu procesu akumulacji kapitatu handlowego, a takze o pro-
bie zdobycia rynku lokalnego i miejscowego surowca dla przemystu. Sta-
bos¢ rynku lokalnego nie mogta jednak stanowi¢ czynnika pobudzajgcego
akumulacje kapitatu. <Nie wszystkie miasta jednakowo ocenialy rolg ko-
lejnictwa. Gdansk przez diuzszy czas, na skutek sprzeciwéw miejscowej
burzuazji handlowej, pozostawat na uboczu procesu rozwoju potgczen ko-
lejowych. Kolej do miasta dotarta dopiero w 1861 r., a wiec 17 lat po6z-
niej anizeli do Szczecina i 13 lat po potaczeniu stargardzko-poznarskim.
Miasto dopiero w 1861 r. dysponowato zaledwie 10 lokomotywami o mo-
cy 441 KM, podczas gdy Krélewiec posiadat ich 48 (11,880 KM), Szczecin
37 (6 324 KM).® Specyfika rozwoju gospodarczego Pomorza Gdanskiego,
Prus Wschodnich i Wielkopolski polegata na braku tam silnego finanso-
wo kupiectwa zainteresowanego dziatalnoscig przemystowa.77

Zacofanie gospodarcze nadbattyckich prowincji i ich op6Znienie w
przyswajaniu wynalazkéw rewolucji przemystowej odzwierciedla struk-
tura zawodowa ludnosci niektdrych miast.B Osrodki miejskie o wysokim
stopniu rozwoju przemystowego wykazywaly tendencje do ograniczania
roli rzemiosta w Zzyciu gospodarczym. Przemystowa klasa robotnicza
znacznie przewyzszata w .nich liczbe rzemieslnikdw. Natomiast w prowin-
cjach nadbattyckich sytuacja ksztattowata sie odwrotnie. Wysoka liczba
drobnych wytworcow i rzemie$lnikéw, pracujgcych na potrzeby tylko
zamknietego rynku lokalnego, wskazuje na pew.ng izolacje gospodarcza
od reszty ziem panstwa pruskiego i na dominujacg role drobnego prze-

TABELA I

Liczba zatrudnionych w rzemiosle i przemysle w miastach prowincji nad-
battyckich w 1861 r.

Liczba robotni-

Liczba kéw w zakladagh Liczba robotni-

Miasto rzemie$lnikéw z ponad 50 oso- kéw. rja _190
bami rzemie$lnikéw
Krélewiec 9783 1478 15
Elblag 3186 900 28
Gdarnsk 6039 159 2,6
Poznan 5172 326 6,3
Bydgoszcz 2674 398 15
Szczecin 6492 4440 68
Stralsund 2710 384 14

Zrédto: Preussische Statistik 1861, H. V, ss. 184/185, 208/209.

7 Preussische Statistik 1861, H. V, s. 210/211.

77 C. Luczak, Przemysl Wielkopolski w latach 1871-1914. Poznan 1960, s. 52.

B K. Wajda, Drogi..., s. 186; C. tuczak, Przemyst i rzemiosto (1850 -1870).
W: Dzieje Wielkopolski ..., s. 102.
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mystu i ,,zaktadéw niefalbrycznych” w zyciu gospodarczym miast. W Kro-
lewcu klasa robotnicza, skupiona w .zakfadach z ponad 50-osobowg zatoga,
stanowita niewielki procent wobec licznej rzeszy rzemie$lnikoéw (L470
wobec 9 780).

Taki uklad stosunkoéw spotecznych i struktura zawodowa ludnosci
miast decydowala o znacznej przewadze drobnych wytwdércow. Praktycz-
nie w niektérych miastach o istnieniu wiekszej koncentracji robotnikow
decydowat jeden zaklad. Taka sytuacja wytworzyta sie w Poznaniu, gdzie
fabryka Cegielskiego w 1&® r. zatrudniata 300 os6b 7, przy czym jednak
az 179 bylo rzemies$lnikami.8 Najkorzystniej pod wzgledem zrdznicowa-
nia struktury spotecznej prezentowat sie Szczecin. Maly udziat procento-
wy robotnikéw w strukturze spotecznej miast w prowincjach nadbaittyc-
kich byt wynikiem niskiego poziomu wdrazania techniki i mechanizacji
w przemysle. Brak postepu technicznego hamowat tempo przeobrazen
spoteczno-ekonomicznych.8

Trudnosci w rozwoju rewolucji przemystowej w prowincjach nadbal-
tyckich wynikaty z tak istotnych przyczyn, jak:

1) z braku silnej finansowo burzuazji handlowej (moze poza Szczeci-
nem) i wolnego kapitatu handlowego. Kapitat handlowy w kazdej gatezi
przemystowej d w kazdym zakladzie zorganizowanym .na zasadzie spoiki
akcyjnej stanowit wiekszo$¢é. W latach piecdziesigtych w Prusach w prze-
mysle chemicznym stanowit 3®%, maszynowym 35%, w cukrowniczym
41% ogo6lnych wkiladéw finansowych.& Dominowat zatem nad innymi
kapitatami. Nawet w cukrownictwie tylko 17,6% .kapitatbw nalezato do
ziemianstwa. W prowincjach nadbattyckich akumulacja kapitatu handlo-
wego przebiegata znacznie wolniej, stad wynikat jego znikomy udziat
(poza Szczecinem) w rozwijaniu nowych Inwestycji przemystowych w
okresie 1840 - 1.870;

2) ze zbyt duzej roli, jaka w tych prowincjach odgrywato ziemian-
stwo. Rewolucja przemystowa pociggata za sobg tamanie tradycji i wpro-
wadzanie nowych kapitalistycznych stosunkéw w zyciu gospodarczym.8
Przetamanie tradycja i roli ziemianstwa mogto nastgpi¢ za sprawa bur-
zuazji. W prowincjach nadbattyckich jednak nie posiadata ona odpowie-
dniego znaczenia ekonomicznego. Brak kapitatow w rekach tych warstw
spoteczenstwa, ktore bytyby zdolne przeznaczy¢ je na inwestycje prze-
mystowe w poczatkowym etapie rewolucji przemystowej pogtebiat jesz-
cze dysproporcje pomiedzy prowincjami nadbattyckimi a uprzemystowio-
nymi regionami zachodnimi panstwa pruskiego. W nastepnym etapie in-
dustrializacji wdrozenie nowoczesnej technologii zwiekszato skale kapita-
tochtonnosoi inwestycyjnej.8 Obcigzeniom takim prowincje nadbattyckie,
oznaczajgce sie niska akumulacjg kapitatlu handlowego i w rolnictwie,

MC. tuczak, Zycie gospodarczo-spoteczne w Poznaniu 1815-1918. Poznan
1965, s. 64.

& W. Szulc, Potozenie klasy robotniczej w Wielkopolsce w latach 1871-1914.
Poznan 1970, s. 16.

8 1. Pietrzak- Pawtowska, Pierwsza rewolucja ..., s. 287.

@ H. Blumberg, op. cit., s. 19.

8L Baar, op. cit, s. 37.

81 Pietrzak-Pawiowska, Pierwsza rewolucja..., s. 292
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sprosta¢ nie mogty. Dlatego tez ich zacofanie gospodarcze (bedzie sie da-
lej pogiebiac. Opobznienia rozwojowe z pierwszego etapu rewolucji bedg
rzutowaty na zycie gospodarcze w ciagu catego XIX w. Prébe dotrzyma-
nia krdku szybiko postepujgcym przeobrazeniom podjat tylko Szczecin.

Nie mozna zaakceptowa¢ wszystkich przyczyn zacofania gospodarcze-
go miast (w tym przypadku wielkopolskich, ale réwnie dobrzfe mozna
podciagna¢ do nich takze inne miasta wschodnich prowincji nadbattyc-
kich) podanych w Il tomie Dziejow Wielkopolski.&8 Wymienione juz
uprzednio dwa elementy oraz brak inwestycji kapitatu panstwowego po-
zostajg poza dyskusjg. Natomiast inne, jak brak kadry inzynieryjno-
-technicznej posiadajacej kwalifikacje do kierowania procesem technicz-
no-produkcyjnym i nadmiar sity roboczej jako azynnik hamujacy prze-
miany i produkcje na skale przemystowa budzg pewne zastrzezenia.
Kazdy bowiem osrodek miejski wchodzacy w etap rewolucji przemy-
stowej cierpiat na brak kadry technicznej. Transfer informacji technicz-
nej z panstw czy prowincji 0 wyzszym stopniu rozwoju rozwigzywano
réznie. Najczesciej stosowanym zabiegiem stato sie sprowadzenie z przo-
dujacych miast inzynierow. W ten sposob Szczecin stat sie silnym osrod-
kiem przemystu stoczniowego, cementowego i chemicznego. Kadra tech-
niczna pochodzita bowiem z Hamburga i Berlina (stocznie), z Anglii (bez-
posrednio po studiach — cementownie) i Magdeburga (przemyst chemicz-
ny). Przodujace prowincje zachodnie takze sprowadzaty kadre badz bez-
posrednio z Anglii, badz zatrudnialy Niemcow, ktdrzy odbywali tam stu-
dia. Szybki rozwdj po 11870 r. elblgskiej stoczni Schichaua nastgpit po
powrocie jej wiasciciela z Anglii, gdzie wraz z innymi tworcami prze-
mystu okretowego w Niemczech — Vossem, Blohmem, Ziessem (pracowat
takze w stoczni Schichaua) — .zglebiat tajniki nowoczesnej budowy stat-
kéw. Rola kadry .inzynieryjno-technicznej byla tez znacznie skromniejsza
niz sie powszechnie sgdzi. Podstawowym warunkiem przeobrazen w mia-
stach stato si¢ istnienie wolnego kapitatu i grupy os6b zdecydowanych
na podjecie inwestycji przemystowych. Decydujgce dyrektywy odno$nie
do dziatalnosci fabryki podejmowata rada nadzorca, a wiec posiadacze
kapitatow. Kadra inzynieryjno-te’chniczna posiadala czesto minimalny
wptyw na losy zakiadu, gdyz akcje skupione w jej reku miaty charakter
symboliczny. &

Nadmiar taniej sity roboczej stanowit jeden z dwoéch podstawowych
czynnikéw decydujacych o postepie rewolucji przemystowej. Jej wiasci-
we wykorzystanie zalezato tylko od wiellkosci wolnego kapitatu. Masowy
naptyw tanich robotnikéw ze wschodu do centralnych i zachodnich pro-
wincji Rzeszy tylko przyspieszyt ich dalszy rozwdj, a nie miat skutku
przeciwnego. Tani robotnik gwarantowat szybkie pomnozenie kapitatu
zainwestowanego w przemyst. Dlatego w odniesieniu do miast prowincji
nadbattyckich mozemy jeszcze raz stwierdzié, ze o ich zacofaniu gospo-
darczym zadecydowat przede wszystkim brak kapitatéw na cele inwesty-

& C. Lu czaik, Przemysl i rzemiosto (1850 - 1870)..., s. 102

8 H. Mo ttek, op. cit, s. 120; szersze rozwazania o roli kadry technicznej por.
W. Stepinski, Gospodarazy rozw(j Szczecina w pierwszej potowie XIX wieku
(pTaca w druku w PWN).
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cji przemystowych, a .nastepnie wpltywy ziemianstwa i agrarna struktura
tych obszaréw. Powstanie kilku w miare preznych osrodkdéw miejskich,
ale odosolbnkmych w prowincjach nadbattyckich byto pewng prawidto-
woscig, czesto bowiem rozw6j gospodarczy miasta wyprzedzat znacznie
rozwdj oatego regionu, zwilaszcza na obszarach wchodzacych poézniej w
zasieg rewolucji przemystowej.

4. KONKLUZJE

Podsumowujac nasze rozwazania mozemy stwierdzi¢, az rewolucja
przemystowa w prowincjach nadbattyckich w laitach 1850 - 1(870 nie przy-
niosta szerokiego rozpowszechnienia nastepujacych zjawisk:

1) powszechnego zastosowania w przemysle, na miare innych prowin-
cji panstwa pruskiego, maszyny .parowej;

i2) duzej koncentracji przemystowej klasy robotniczej (moze .poza
Szczeoinem i Elblagiem) i jej znacznego udzialu w ksztattowaniu struk-
tury spoteczenstwa;

3) zainteresowania [znowu poza Szczecinem) ze strony kapitatu pan-
stwowego ii prywatnego z catych Niemiec;

4) koncentracji i organizacji na szerokg skale (wyjatek — Szczecin)
kapitatu na zasadach spoétki akcyjnej;

5) istotniejszych zmian w strukturze branzowej przemystu nadbattyc-
kich miast. Dominujgcg pozycje z pierwszej potowy XIX stulecia zacho-
wato przetwdrstwo rolno-spozywcze;

6. wyksztatcenia sie silnej finansowo burzuazji przemystowej.

Brak wspomnianych wyzej zjawisk skfania do podtrzymywania stwier-
dzenia, iz w prowincjach nadbattyckich w latach 11850 - 1:870 panowat ty-
powy stan embrionalny rewolucji przemystowej.

EDWARD WLODARCZYK (Szczecin)
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