JAN SMETANA

POLACZENIE KANALOWE ORAZ SPLAWNOSC RZEK:
tABY, ODRY | DUNAJU

I. CEL | ZAKRES PRACY

Praca niniejsza*) zajmuje sie zagadnieniem kanatu taba—Odra—
Dunaj (L. O. D.) w ramach obecnego i projektowanego stanu sptaw-
nosci taby, Odry i Dunaju, rzeki te kanat ma potgczy¢, pokonywa-
jac istniejagce miedzy nimi przeszkody.

Dzieki tej szerokiej koncepcji pragne da¢ poréwnawczy i kry-
tyczny przeglad catego problemu. Chodzi o to, jak dalece pro-
jektowana zdolno$¢ kanatu £.0.D. odpowiada sptawnos$ci owych
trzech rzek i odwrotnie: o ile sptawno$¢ ich odpowiada wzglednie
bedzie odpowiadata przewidywanej zdolnosci kanatu.

Od tego wzajemnego stosunku zalezy takze i tranzyt towardéw
na kanale £.0.D., z ktérego wysokim procentem w przewozie to-
wardow na kanale musimy sie liczy¢, jezeli kanat ma byé przedsie-
wzieciem opartym na zdrowych podstawach gospodarczych i finan-
sowo zréwnowazonym.

Zarazem — co prawda tylko pobieznie i jak najzwiezlej — omowie
i przedstawie olbrzymi problem techniczny i gospodarczy, jakim
jest projekt drogi wodnej przeznaczonej dla duzej zeglugi pomiedzy
Morzem Czarnym a wybrzezem lewantyfAskim z jednej, Morzem
za$ Baltyckim a Morzem Poinocnym z drugiej strony.

W takim ujeciu ogdlnym kanat £.0.D. staje sie wprawdzie zasad-
niczym, ale stosunkowo Kkrdtkim odcinkiem wspomnianych drég
miedzymorskich, przechodzacych przez terytorium panstwa czecho-
stowackiego, przy czym drogi te muszg by¢ jeszcze gruntownie
ulepszone.

Aby ukaza¢ stosunek dlugosci, kanatu £.0.D. do dtugosci wspo-
mnianych miedzymorskich drég wodnych, przytocze najpierw sze-
reg cyfr.

*) Autorem pracy jest inz. dr Jan Smetana, profesor Wyzszej Szkoty Tech-
nicznej (Politechniki) w Pradze. (Przyp. red.).
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Kanat £.0.D. (rys. 1, 2) tworzy na terytorium CSR nader wy-
godne, gwiazdziste potaczenie pomiedzy taba, Odrg i Dunajem.
Srodkiem tej tréjramiennej gwiazdy jest miasto Przerow na Mo-

rawach. i

\ Jaka odlegto$¢ droga wodng dzieli Przerdw od czarnomorskiego
portu w Sulinie i jak daleko jest z Przerowa do trzech gtéwnych
portéw morskich na pétnocy: do Szczecina, Hamburga i Rotterdamu?
Do Rotterdamu, potozonego przy uj$ciu Renu, dosta¢ sie mozna z
Magdeburga kanatem $rédlgdowym. Wspomniane odlegto$ci wynosza:

2.036 km
156 km
1.880 km

799 km
153 km
646 km

Dla dwdch dalszych portéw morskich — Hamburga i Rotterdamu
— podaje najpierw odlegtosci droga wodng z Melnika, ktéry stanowi
w Czechach Srodek podobnej tréjramiennej gwiazdy skanalizowa-

Przerbw — Sulina
z tego kanalem Odra—Dunaj
Dunajem

Przerow-Szczecin
z tego kanatem Odra—Dunaj
Odra

nych rzek: Sredniej Laby, Wettawy i Dolnej taby.
Droga wodna Meinik — Hamburg liczy
z tego po czechostowackiej tabie skanalizowanej
i wolnej
Droga Melnik — Rotterdam
Droga wodng z Melnika do Przerowa jest
z tego skanalizowang Srednig taba z Melnika do
Pardubic
kanat za$ Pardubice—Przeréw liczy okragto
Dtugos¢ drogi wodnej Przeréw—Hamburg wy-
nosi zatem
drogi wodnej Przer6w—Rotterdam:
Diugosci drég wodnych miedzy wymienipnymi
portami na Morzu Battyckim, Morzu P6tnocnym
i Morzu Czarnym przedstawiajg sie przeto jak
nastepuje:

Szczecin — Sulina
z tego kanatem O. D.

Hamburg — Sulina
z tego kanatem L. D.

Rotterdam — Sulina
z tego kanatem L. D. rowniez
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105,8 km
1.126 km
299 km

142 km
157 km

1.025 km
1.425 km

2.829 km
309 km

3.061 km
313 km

3.461 km
313 km
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4 # Jan Smetana

Il. POLACZENIE KANALOWE ODRY, £ABY | DUNAJU
1 Trasa i profil wysoko$ciowy kanatu Odra—Dunaj

Trasa kanatu Odra—Dunaj (rys. 2, 3) rozpoczyna sie wedtug pro-
jektu Dyrekcji Budowy Drdg Wodnych w Pradze od ostatniego
portu na skanalizowanym odcinku Odry w Kozlu. Port ten ma wy-
soko$¢ zwierciadta wody 16537 m n. p. m. Projektowany kanat
biegnie doling Odry wzdtuz jej lewego brzegu. W odlegtosci 4 km
kanat podnosi sie koto Kozla przy pomocy $luzy komorowej o0 wyso-
kosci spadku 7,83 m na wysokos¢ 173,2 m; dalej druga $luza komo-
rowa o spadku 8,8 m podnosi go na kote 182,0, trzecia koto Raci-
borza o spadku 10,1 m na kote 192,1 m. Czwarta $luza, ostatnia
przed odcinkiem podnosni i ostatnia na terytorium polskim, ma by¢
koto Roszkowa; spadek wynosi 11,3 m, gérne zwierciadto wody ma
wysokos$¢ 203,4 m n. p. m.

Ta cze$¢ trasy ma byC jeszcze przestudiowana przez specjalistow
polskich.

W Czechostowacji trasa kanatu biegnie dalej lewym brzegiem
Odry koto Bogumina i Ostrawy. Powyzej ujscia potoku Lubiny,
wpadajgcego do Odry z prawej strony, trasa przenosi si¢ na prawy
brzeg Odry, ktérego trzyma sie az do ujscia potoku Luha, na krotkim
odcinku biegnie doling tego potoku, a nastepnie ja opuszcza, dgzac
w strone dziatu wodnego Odra—Dunaj. Przekracza go na pétnoc od
m. Hranica, osiagajac tutaj stanowisko szczytowe kanatu. Zwier-
ciadto wody na stanowisku szczytowym ma wysoko$¢ 279 m n. p. m.
Ro6znica 75,6 m wysokoSci pomiedzy zwierciadtem wody w Roszko-
wie a stanowiskiem szczytowym osiagnieta ma by¢ przy pomocy
trzech podnosni: pierwsza na zachdd od Ostrawy koto miejscowosci
Hostalkovice, o réznicy poziomow 26,6 m. ze zwierciadiem gérnym
230,0 m n. p. m.; druga kolo m. Petrvald, na potudnie od ujscia
Lubiny, o r6znicy poziomdw 20,0 m, ze zwierciadtem gérnym 250,0 m
n. p. m.; trzecia podnos$nia, koto miejscowosci Jesenik, na zachod
od Nowego Ji¢ina, przez réznice pozioméw 29,0 m osigga poziom
stanowiska szczytowego, tzn. 279 m n. p. m. Catkowity spadek
péitnocnej czesci kanatu wynosi zatem 279,00 — 165,37 = 113,63 m.

Z tego na cztery $luzy po stronie polskiej przypada 38,03 m
na podnosnie po stronie morawskiej 75,60 m
Catkowita dtugos$¢ czesci pdinocnej od Kozla do stano-

wiska szczytowego wynosi 104,0 km
dtugos¢ stanowiska szczytowego 32,0 km

CzesC trasy od stanowiska szczytowego do Dunaju, ktorg bedziemy
pokrotce nazywali czescig potudniowg kanatu Odra—Dunaj, biegnie
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Rys. 2. Kanat taba-Odra-Dunaj
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6 Jan Smetana

doling Beczwy po jej prawym brzegu, kierujgc sie na péinoc tukiem
wygietym w strone Przerowa. Na potudniowy zach6d od Przerowa
trasa przecina Beczwe, a dalej na potudnie Mostenke, ktdra wpada
do Morawy koto m. Kromeriza. Potem trasa mija Hulin od strony
potudniowo-zachodniej. Nad ujSciem potoku Dfevnicy trasa prze-
cina rzeke Morawe z jej lewego brzegu na prawy. Na prawym
brzegu Morawy mija miejscowosci: Napajedla i Uherske Hradiste,
dazagc w strone Hodonina. Koto m. Lanzhot przenosi sie na .lewy
brzeg Morawy, aby biegnac w kierunku potudniowym wzdtuz sto-
wackiego brzegu granicznej rzeki Morawy dotrze¢ koto Devina do
Dunaju.

Potudniowa cze$¢ kanatu obniza sie za stanowiskiem szczytowym
najpierw trzema podno$niami, pokonujac réznice wzniesien 77 m na
przestrzeni okoto 16 km trasy i dalsze 65,3 m przy pomocy o$miu
$luz komorowych na przestrzeni 157,4 km trasy.

Pierwsza podnosnia, u konca stanowiska szczytowego, projekto-
wana jest koto Trnavki na zachdd od Lipnika n. Beczwa. Miataby
to by¢ najwyzsza podnosnia na kanale Odra—Dunaj, o réznicy po-
zioméw 30,5 m. Dolne zwierciadto ma wzniesienie 2485 m n. p. m.
Druga podnosnia ma by¢ kolo miejscowosci Vinary na poinoc od
Przerowa: spadek 27,5 m, dolne zwierciadto 221 m n. p. m. Na tej
wysokosci nastepowatoby potgczenie z kanatem Pardubice—Przerow.
Trzecia i ostatnia podnos$nia na potudniowym odcinku kanatu pro-
jektowana jest koto Przerowa; dzieki jej 19-metrowemu spadkowi
zwierciadto kanatu opadnie na 202 m n. p. m.

Pierwsza $luza komorowa w potudniowej czesci kanatu Odra—
Dunaj ma by¢ umieszczona koto 2elkovic, miedzy Przerowem i Kro-
merizem. Sluza ta ma mie¢ najwiekszy spadek ze wszystkich $luz
komorowych na catym kanale Odra—Dunaj, mianowicie 11 metrow.
W dalszym ciggu projektuje sie jeszcze 7 $luz, z tych 4 na terenie
Moraw (koto Otrokovic, Uherskiego Hradiste, Mor. Pisku i Hodo-
nina) oraz 3 na terenie Stowacji: koto Mor. Sw. Jana, koto Plavec-
kiego 8tvrtoku i koto Devina przed samym potgczeniem z Dunajem.

Catkowita dtugos$é czesci potudniowej kanatu Odra—

Dunaj wynosi¢ ma 173,4 km
catkowity spadek od poziomu stanowiska szczytowego
do Dunaju 1423 m

dtugos¢ opisanej trasy catego kanatu Odra—Dunaj wynosi  309,4 km
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2. Trasa i profil wysoko$ciowy kanatu Pardubice —
Przerow (P. P.) (projekt)

Trasa kanatu P. P. prowadzi dolinami rzek: Loucnej i Cichej
Orlicy w Czechach oraz Morawskiej Sazawy i Gdrnej Morawy —
na Morawach. Stanowisko szczytowe kanatu znajduje sie w Cze-
chach (rys.,2,4).

Projekty samej trasy i jej wysokoSciowego profilu ulegaty, podo-
bnie jak to bylo z projektami kanatu Odra—Dunaj, powaznym
zmianom. Przedstawiam tutaj to stadium prac nad projektem, jakie
osiggniete zostato w Dyrekcji Budowy Drdég Wodnych w Pradze
w 1946 r. (rys. 4).

Ustalona tutaj trasa, tzw. podnosniowa, odbiega od kanalizowanej
taby koto Pardubic; krotkie zwierciadto dolne o charakterze wy-
réwnawczym, na wysokosci 217 m n. p. m., koficzy sie $luzg komo-
rowg o spadku 13 m na pétnoc od Sezemic. Gorne zwierciadto w Seze-
micach, na wysokos$ci 230 m n. p. m. przecinatoby sie z drogg Mora-
vany—Borohradek na potudnie od Holic; jego zakonczenie stano-
witaby podnos$nia wysokosci 35 m okoto szosy Roveri—Ostretin. Od
Ostfetina trasa biegnie wzdiuz szosy panstwowej w strone Vys.
Mytu i na potudnie od miejscowosci Jaroslav skreca na wschdd.

Koto Dobfikova za pomocg podnosni o wysokosci 35 m kanat pod-
niéstby sie na kote 300 m. Po przecieciu dwutorowej linii kolejo-
wej Praga-Czeska Trzebowa i bocznicy w kierunku Litomys$la trasa
zakreca wielkim tukiem na po6inocny wschod i dazy doling Cichej
Orlicy az do pierwszego wzniesienia gdrskiego koto Sudislavi.

Za podnos$nig koto Sudislavi, majagcg 45 m wysokosci, trasa dazy
dalej na wysokosci 345 m n. p. m., wkracza w doline potoku Kilo-
pota i przedostaje sie przez pasmo gorskie na p6inoc od wsi Ricek
przy pomocy tunelu diugosci mniej wiecej 750 m.

Koto miejscowosci Libchavy trasa przecina znowu doling Cichej
Orlicy i potudniowym stokiem doliny biegnie dalej az do Lansperku,
gdzie znajduje sie podnosnia wysokosci 45 m. Dalej trasa skreca
w kierunku potudniowo-wschodnim i pomiedzy miejscowosciami
Horna Dobrouc i Ostrov przecina dziat wodny Dunaju i taby sta-
nowiskiem szczytowym o wysokosci zwierciadta 390 m n. p. m. Pod-
nosnia koto Rudoltic obniza poziom na kote 345 m. Od Lukovej
trasa kanatu biegnie po stronie poétnocnej linii kolejowej Czeska
Trzebowa—Przeréw az do Krasikova, gdzie projektuje sie nastepng
z kolei podnosnie o spadku 25 m.

Na wysokosci zatem 320 m n. p. m. kanat wchodzitby do waskiej
i kretej doliny rzeki Morawska Sazava i do jeziora, ktére powstac
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ma koto Hnevkova przez wybudowanie zapory wysokosci 45 m.
Przez wzniesienia gorskie koto Hnevkova kanat przedosta¢ sie ma
przy pomocy tunelu diugosci 400 m; za tym tunelem podnos$nia
0 spadku 43 m obnizytaby poziom zwierciadta kanatu na 277 mn.p.m.

Od podnos$ni koto Hnevkova trasa biegnie wzdtuz linii kolejowej
do miejscowosci Zabreh, przechodzi pod linig Zabfeh—Bludov i koto
Lestiny przecina przy pomocy mostu kanatowego rzeke Morave,
na ktérej lewym brzegu pozostaje w dalszym ciggu az do Przerowa.

Koto Dubicka trasa podnosi sie na wzniesienie gorskie, z ktérego
opuszcza sie nastepnie koto miejscowosci Kralova przy pomocy pod-
nosni o spadku 47 m. Ma to by¢ najwyzsza podnosnia na catym
kanale £.0.D. Na po6inoc od Detrichova trasa przecina Oskave, ktorej
wody zasilic majg kanat na wysokoSci 230 m. Przy pomocy Sluzy
komorowej na potudnie od miejscowosci Morawska Huzova kanat
schodzi z wysokosci 230 na 221 m n. p. m., tzn. na poziom zwier-
ciadfa przerowskiego kanatu Odra—Dunaj.

W dalszym ciggu trasa prowadzi koto Lodenic i Tynecka ku Oto-
muncowi. Na wschod od Otomunca przecina linie kolejowg Otomu-
niec—Berno, rzeke Bystricke i panstwowg szose do Cieszyna.

Na potudnie od tej szosy ma by¢ umieszczony port dla Otomunca.
Stad trasa prowadzi w kierunku potudniowo-wschodnim koto Wiel-
kiego Tynca przez miejscowosci Kréman i Lukova do Dluhonic,
gdzie tgczy sie z trasg kanatu Odra—Dunaj na wysokosci 221 m

n. p. m

1prasa podnosniowa kanatu P. P. ma dtugosé 156,9 km
Z tego czes¢ czeska wraz ze stanowiskiem szczytowym liczy 65,9 km
a samo stanowisko szczytowe 154 km
Wzniesienie zwierciadta £aby nad poziom morza wynosi 217 m
wzniesienie stanowiska szczytowego 390,0 m
wzniesienie zwierciadta kanatu koto Przerowa 221,0 m
catkowity spadek czeskiej czesci kanatu wynosi zatem 173,0 m
spadek czesci morawskiej 169,0 m

Cze$¢ czeska wznosi sie przy pomocy jednej Sluzy komorowej
1 czterech podnos$ni, cze$¢ morawska opada przy pomocy czterech
podnosni i rowniez tylko jednej $luzy komorowej.

Rozwigzanie alternatywne przewiduje stanowisko szczy-
towe kanatu miedzy miejscowosciami Cemovyr i Rudoltice; wznie-
sienie stanowiska szczytowego nad poziom morza bytoby w tym wy-
padku o 45m mniejsze, czyli, ze zwierciadto wody stanowiska szczy-
towego miatoby wzniesienie 345 m n. p. m. Przy og6lnej dtugosci
33,06 km stanowisko szczytowe przechodzitoby tunelem diugosci
14,3 km. Dodatnig strong tego odmiennego projektu jest znaczne
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Rys. 4. Profil, wysokosciowy kanatu Pardubice-Przerow
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obnizenie poziomu stanowiska szczytowego, zaoszczedzenie dwdch
podnosni o spadku 45 m kazda, przediuzenie stanowiska szczyto-
wego przeszto dwukrotnie, skrdcenie catego szlaku o 3,65 km, wresz-
cie ulepszenie zaopatrywania kanatu w wode. Ujemng strone stanowi
dtugi tunel.

Trasa podnos$niowa kanatu P. P. pozostaje jeszcze w stadium pro-
jektowania, ostateczny projekt nie zostat opracowany.

3. Rozmiary barek, $luz komorowych, koryt, podno$ni
i przekroju poprzecznego kanatu £.0.D.

Wiedenski projekt kanatu z 1907 r. brat pod uwage barke o tado-
wnosci 650 ton. Czechostowackie ministerstwo robdt publicznych
postanowito w roku 1920, ze projekt ma braé pod uwage typ barki
0 1000 ton fadownosci, dtugosci 80 m, szerokosci 9,2 m, z najwiek-
szym zanurzeniem 2 m.

Rozmiary pojedynczej $luzy komorowej ustalone zostaty dla barki
0 1000 ton tadownosci; dtugos¢ sluzy wynosi¢ ma 85 m, szeroko$é
12 m, gtebokos¢ nad gtowa i w komorze 3 m.

Wymieniona szeroko$¢ i glebokos¢ pozwala takze i na przepusz-
czanie barek o tadownosci od 1200—1500 ton.

Te rozmiary odpowiadajg danym dotyczacym wspotczesnych drdg
wodnych srodkowo-europeiskich i nie mozna od nich odstgpi¢, choéby
nawet przyczyniaty sie do wzrostu kosztéw budowy.

Sluzy komorowe majg by¢ budowane dla catych pociggéw, po
dwie koto siebie, i to tak, aby jedna dla drugiej stanowita zbiornik
oszczednosciowy. Komora dla pociggu ma mie¢ przy szerokosci 12 m
dtugosé uzytkowg 225 m, aby pomiesci¢ mogta dwie barki o tadow-
nosci 1000 ton i holownik. Ostatnio rozwazano projekt komory dtu-
gosci tylko 185 m. Ta ostatnia cyfra jest jednak zbyt mata.

Ksztatt i rozmiary przekroju poprzecznego kanatu ukazuje rys. 5.
Szeroko$¢ na poziomie zwierciadta wody wynosi 41 m. Glebokosé
wzdtuz osi szlaku, o ile szlak biegnie w wykopie, wynosi 3,50 m,
o0 ile szlak biegnie na nasypie, gteboko$¢ wynosi 4,0 m. Powierzchnia
poprzecznego przekroju zwilzonego wynosi 108,55 m2 Poniewaz po-
wierzchnia gtéwnego zebra barki tysigctonowej wynosi 17,7 m2, sto-
sunek obu liczb (108,55 : 17,7 = 6,15) jest nader korzystny z punktu
widzenia oporu osrodka, tak ze normalna szybko$¢ zeglugi moze
byé zwiekszona z 5 na 7 , g nawet 8 km/godz.

Przewiduje sie podnos$nie z korytem na 1 statek; koryto to ma za-
tem mie¢ 85 m dtugosci, 12 m szerokosci i 2,50 m giebokosci.

Przed blizniaczymi komorami i podnosniami kanat na przestrzeni
okoto 450 m rozszerza sie w dwdjnasdb, tzn. do szerokosci okoto 82 m,
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tak iz osie komér czy tez podnos$ni oddalone sg od siebie o 50 m.
Przejscie z szerokosci zwyktej na podwdjng nastepuje stopniowo na
przestrzeni dalszych 200 metrow.

4. Ilosci wody, potrzebne do wyrdwnania strat przez
wyparowanie, wsigkanie i nieszczelno$¢é kanatu £.0.D.

Dla zaopatrywania kanatu w wode trzeba przewidzie¢ Zrédia za-
stepcze:

a) dla wody utraconej, tzn. wyréwnanie strat wody na skutek
wsigkania w dno i brzegi, na skutek parowania zwierciadta wody
w kanale, wreszcie na skutek nieszczelnosci zamknie¢ przy $luzach;

b) dla wody zuzytej, ktéra przeptyneta przy przeprawianiu stat-
kéw z poziomu wyzszego na nizszy.

llos¢ wody, ktérg kanat traci na skutek wsigkania i parowania,
ustalono dla 1 km biezacego kanatu przy szerokosci zwierciadta 41 m
i podanych wyzej gtebokosSciach, jak nastepuje:

okres zimowy, grudzieA—Iluty 3,89 1/sek/km
okres wiosenny, marzec—maj 6,45 1/sek/km
okres letni, czerwiec—sierpien 9,23 1/sek/km
okres jesienny, wrzesien—Ilistopad 4,96 1/sek/km
przecietnie 6,16 1/sek/km

Jezeli pomnozymy ostatnig liczbe przez 31,5 miliona (liczba sekund
w roku), otrzymamy okragto 0,2 mil. m3jako liczbe strat przez wsig-
kanie i parowanie na 1 km biez. kanatu. Liczbe te trzeba jeszcze
powiekszy¢ o 10%, czyli do 0.22 mil. m3 ze wzgledu na rozszerzenia
kanatu przed blizniaczymi komorami i w portach.

Jezeli wode w kanale uzupeinia sie ze zbiornikéw, z ktérych do-
starcza sie jg witasnym spadkiem (grawitacyjnie) do odcinkdéw szczy-
towych czy innych kanatu, trzeba sie liczy¢ ze stratami w kanatach
doprowadzajacych wedtug ich dtugosci i sposobu przeprowadzenia,
co stanowi dalsze 5—10%.

llo$¢ wody utraconej przez parowanie i wsigkanie dla catej diu-
gosci kanatu Odra—Dunaj wynosi:

309,4X0,22 = 68 mil. (m3.

Z tej ilosci na czes¢ poinocng kanatu wraz ze stanowiskiem szczy-

towym przypada

136,0X0,22 = 30 mil. (m3
na czes¢ potudniowa
173,4X0,22 = 38 mil. (m3.
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llos¢ wody utraconej przez parowanie i wsigkanie dla catej dtu-
gosci kanatu P. P. w ciggu roku wynosi:
156,9X0,22 = 34,5 mil. (m3
z tego na cze$¢ czeskg kanatu wraz ze stanowiskiem szczytowym
przypada
65,9X0,22
na cze$¢ morawska
81,0X0,22 20 mil. (m3.

Podane liczby oznaczajg straty wody w sensie hydrologi-
cznym, ftzn. ilos¢ wody, ktéra uchodzi do atmosfery i przenika do
gruntu. Woda, ktdra przecieka przez nieszczelne zamkniecia komor
Sluzowych ze zwierciadta gérnego do dolnego, nie jest stratg w tym
sensie.

Nieszczelnos¢ zamknie¢ $luz komorowych oceniana byta przy two-
rzeniu projektu, jak zwykle, na 5 1/sek na 1 m spadku $luzy, czyli
dla 2 blizniaczych $luz, z ktérymi liczy sie projekt zaréwno dla
kanatu O. D. jak i dla kanatu P. P. — 10 1/sek. W ciggu roku
strata ta wyniesie 0,315 mil. m3

Taka strate przewidywac nalezy na obu czeSciach kanatu dla $luzy
0 najwiekszym spadku.

Na czesci potnocnej kanatu O. D. bedzie to $luza komorowa w Rosz-
kowie o spadku 10,9 m, dla ktdérej straty z powodu nieszczelnosci
wynosityby okragto 3,5 mil. m3

Na czesci potudniowej kanatu O. D. bedzie to $luza komorowa
w 2elkovicach ze spadkiem 11 m i stratg roczng na skutek nieszczel-
nosci przy zaokragleniu taka sama, tj. 3,5 mil. m3

Catkowita strata wody na skutek nieszczelno$ci zamknie¢ S$luz
na kanale O. D. wynositaby zatem 7 mil. m3

Na czeskiej czesci kanatu P. P. przewidziana jest tylko $luza
koto Sezemic, o spadku 13 m; straty na skutek nieszczelnosci wyno-
sityby tutaj w ciggu roku 4,1 mil. m3

Na czesci morawskiej tego kanatu najwiekszy spadek ma $luza k.
Morawskiej Huzovej (9 m); straty wynosityby tutaj rocznie 2,9 mil.m3
Ogotem przeto straty na skutek nieszczelnosci na kanale P. P. wy-
nosityby réwniez 7,0 mil. m3

Przy podnosniach nie potrzeba w ogole liczy¢ sie z nieszczelnoScig
zamkniec.

14,5 mil. (m3

5 Ilo$¢ wody zuzywanej przy ruchu na kanale £.0.D.

llos¢ wody, potrzebng do zeglugi na kanale w ciggu catego roku,
obliczymy dla maksymalnego wykorzystania zeglugowego kanatu.
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Na kanale £.0.D. liczymy sie z 285 dniami zeglugowymi rocznie.
Z tego bierze sie pod uwage 190 dni, w ciggu ktérych ruch trwac:
bedzie po 16 godzin, w okresie, kiedy dni sg najdtuzsze, oraz 95 dni
0 ruchu dwunastogodzinnym, w okresie dni krotszych. Czas $luzo-
wania mijajgcych sie statkbw na poszczeg6lnych stopniach, tzn. pod-
niesienia statku z dolnego zwierciadta na gérne i opuszczenia dru-
giego statku w kierunku przeciwnym oblicza sie przy komorach
blizniaczych jak nastepuje:

Wijazd i uwigzanie statku 10,0 min.
zamkniecie wrot 1,5 min.
napetnianie (opréznianie) na 10 m spadku 13,0 min.
otwarcie wrot 1,5 min.
wyjazd 9,0 min.
35,0 min.

Przy komorach blizniaczych zatem 2X35 min. = 70 min.

W ciggu szesnastogodzinnego dnia ruchu moze przeto nastgpic
takich mijan*): 16x 60.70,= 135

a w ciggu dnia ruchu dwunastogodzinnego
12 X 60 : 70 = 10,0.

Wobec tego, ze kazda z komor o diugosci 225 metrow ma powierz-

chnie okragto 2830 m2 na 1 metr spadku potrzeba dla obu komor:
2 X 2830 m3 = 5660 m3 wody.

Blizniacze komory bedg jednak konstruowane tak, aby byly dla
siebie nawzajem zbiornikami oszczednoSciowymi, ktdre zaoszczedza
okoto 45% wody. Rzeczywista potrzeba przy jednym mijaniu na 1 m
spadku $luzy wynosi¢ bedzie zatem:

5660 m3X 0,55 = 3120 m3;
natomiast na 1 metr spadku na caly sezon zeglugowy
(190 X 135 + 950 X 10) X 3120 = 10,960 mil. (m3

Sluza o najwiekszym spadku na péinocnej czesci kanatu O. D.
bedzie zatem potrzebowata dla celéw ruchu:

10,960 X 10,9 = 119,5 mil. (m3);
najwyzsza $luza czesci potudniowej kanatu O. D.:

10.650 mil. ms X 11 = 117 mil. m3;
§luza czeskiej czesci kanatu P. P.:

10.650 mil. m3 X 13 = 138,5 mil. m3
§luza morawskiej czesci kanatu P. P.:

10,650 mil. m3 X 9= 96 mil. m3

Podnosnie nie potrzebujg w ogéle wody do ruchu. Potrzeba tutaj
tylko takich ilosci wody, aby zapeini¢ przestrzen pomiedzy wrotami

*) Podane nizej iloczyny i ilorazy sa liczbami przyblizonymi.
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kanatu i wrotami podnos$ni, potrzebng do wyrdéwnania strat wyni-
kajacych z nieszczelnosci wrét kanatu. Ilos¢ ta wynosi wedtug do-
Swiadczen poczynionych z istniejagcymi juz podnosniami o dwoch ko-
rytach okragto 1 mil. m3

6. Zaopatrywanie kanatu £. O. D. w wode.

Z liczb, ktére przytoczyliSmy na temat zuzycia wody przy $luzach
i podnosniach, wida¢, ze podnos$nie oznaczajg w stosunku do $luz
komorowych znaczng oszczedno$¢ wody i ze przez ich zastosowanie
problem zaopatrywania kanatu w wode znacznie by sie uproscit.

Z przytoczonych liczb wida¢ ponadto, ze byltoby rzeczg nader nie-
racjonalng zaopatrywac specjalnie kanat P. P. w wode uzytkowa je-
dynie ze wzgledu na jedng $luze na kazdym z obu odcinkéw kanatu;
bedzie tu raczej wskazane, aby wode uzytkowg przepompowywaé
ze zwierciadta dolnego do zwierciadta gornego wraz z woda, ktora
stale sptywa na skutek nieszczelno$ci zamknie¢ komory.

Poza tym juz dostarczenie wody. utraconej do stanowiska szczy-
towego kanatu P. P. jest catkowicie osiggalne. Jezeli do wyliczo-
nych ilosci wody utraconej na czeskiej czesci tego kanatu tj.

145 mil. m3

doliczymy jeszcze 10% na straty w kanatach do-
prowadzajgcych, tzn. okragto 15 mil. m3
oraz dla podnosni 1,0 mil. m3

bedzie chodzito o dostarczenie utraconej wody w ilosci 17,0 mil. m3

W tym celu wystarczy (rys. 2, nr 1) wybudowac jeden zbiornik
na Dzikiej Orlicy koto miejscowos$ci Klasterec nad
Orlicg, objetosci 60 mil. mf Zbiornik taki bytby w stanie dostar-
czy¢ nawet w okresie takiej suszy, jak w katastrofalnie suchych,
nastepujacych po sobie latach 1933 i 1934, 19 milionéw metréw sze-
Sciennych wody rocznie, tak ze mozna by nawet liczy¢ sie z niewiel-
kim zasileniem morawskiej czesci kanatu. Przecietny roczny odptyw
Orlicy koto Klasterec wynosi 107,0 mil. m3; dorzecze zbiornika obej-
mowatoby 155,6 km2

Dla morawskiej czesci kanatu P. P. otrzymaé mozna potrzebng
ilo§¢ wody utraconej przez wybudowanie trzech zapo6r (rys. 2) z do-
prowadzeniem grawitacyjnym, a mianowicie:

1. zbiornik koto Albrechtic na Morawskiej Sazawie po-
wyzej m. Lanskroun, o dorzeczu 33,4 km2 i przecietnym odptywie
rocznym 11 mil. m3 (rys. 2, nr 2);

2. zbiornik koto Tatenic na potoku Granicznym o dorze-
czu 17,6 km2, z odptywem rocznym 4,4 mil. m3 (rys. 2, nr 3);
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jRys. 6. Stany wody i profil podtuzny Dunaju.
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Rys. 7. Minimalne gtebokos$ci Dunaju
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3. zbiornik koto Crhova na Breznie o dorzeczu 1040 km2
z przecietnym odptywem rocznym 29,6 mil. m3 (rys. 2, nr 4).

Na wyrdéwnanie strat wody w morawskiej czesci kanatu P. P. po-
trzeba 20 mil. m3i 10% na straty przy doprowadzeniu, tzn. ogétem
22 miliony metréw szesSciennych. Te ilos¢ dostarczy¢ by mogly takze
i we wspomnianym dwuletnim okresie suszy 1933 i 1934 r. wymie-
nione wyzej zapory, a mianowicie:

zbiornik koto Albrechtic 7,8 mil. m3
zbiornik koto Tatenic 3,2 mil. m8
zbiornik koto Crhova 11,0 mil. m3

Razem 22,0 mil. m3

Stuzy komorowe tak na czesci czeskiej, jak i na czesci morawskiej
kanatu mogtyby zaopatrywac sie w wode przez pewng liczbe dni na
drodze bezposredniego przejmowania wody z pobliskich rzek w okre-
sach wysokiego stanu ich wéd — a mianowicie po stronie czeskiej
z Loucnej, po strofie morawskiej z Morawy i Desny. W ten sposob
zaoszczedzitoby sie kosztéw przepompowywania wody.

Zaopatrywanie w wode kanatu Odra—Dunaj ma mie¢ wedlug
ostatniego projektu Dyrekcji Budowy Drog Wodnych charakter mie-
szany: czesSciowo ze zbiornikow, czeSciowo przy pomocy przepompo-
wywania, czesciowo drogg bezposredniego przejmowania wody z rzek
w okresach wysokiej wody.

Na Odrze ma by¢ wybudowana zapora koto Spalova (rys. 2,
nr 6) o dorzeczu 316 km2 i objetosci zbiornika do 225 mil. m3 na
Morawicy za$ zapora koto Kruzberku (rys. 2, nr 5 o dorzeczu
565 km? i objetosci zbiornika 35 mil. m:i. Oba zbiorniki bytyby
potgczone sztolnig diugosci 6,5 km, ta odprowadzataby nadmiar wody
z Morawicy, ktorego zbiornik koto Kruzberky nie mogtby objagé, do
zbiornika koto Spalova. Obydwie zapory stuzylyby ponadto takze
innym celom w dziedzinie gospodarki wodnej.

Woda dla zaopatrywania kanalu bytaby odprowadzana ze zbior-
nika koto Spalova kotem doprowadzajagcym diugosci okoto 20 km do
wyréwnujgcego zbiornika koto Belotina, potozonego okoto 50 m nad
zwierciadtem kanatu. Spadek ten bytby wyzyskany do wyrobu ener-
gii elektrycznej. Energia elektryczna bytaby produkowana rdwniez
i przy zaporze koto Spalova, o wysokosci 60 m, oraz przy wszyst-
kich stopniach z podnosniami, tak ze chodzitoby ogélem o spadek
190 metrow.

Sluzy komorowe na czesci pétnocnej kanatu majg by¢ zaopatry-
wane w wode za pomocg przepompowywania ze zbiornika rzecznego
koto Kozla z wysoko$ci 165,37 m n. p. m. az na wysokos¢ 203,4 m

2%
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n. p. m, czyli o 38 m wzwyz. Sluzy komorowe czesci potudniowej
zaopatrywane by¢é majg przepompowywaniem wody z Dunaju z wy-
sokosci 136,7 m na wysokos$¢ 202,0 m, czyli o 65,3 metry wzwyz.

Oprocz tego bierze sie pod uwage bezposSrednie przejmowanie
wody z rzek w okresach wysokiej wody; w czesci potudniowej ka-
natu z Beczwy, w czesci potnocnej z Odry koto Bernartic do zwier-
ciadta 250 m n. p. m., z Lubiny i Ondrejnicy koto Pet?valdu i Starej
Wsi, oraz z Opawy koto Trebovic do zwierciadta 230 m n. p. m.
Ponadto na terytorium polskim wchodzg w rachube rzeki Pszczyna
i Odra.

7. Wydajno$¢ kanatu £.0.D. i ocena rozmiarow przysz-
tego ruchu na kanale.

Dla obliczenia wydajnos$ci kanatu trzeba przyja¢ pewne ,kar-
go“, tj. tadunek barki w drodze w kierunku zasadniczym i tadunek
barki w drodze powrotnej.

Dla obu kierunkéw bierze sie pod uwage rézny odsetek calej
fadownos$ci barki przy wyznaczaniu tadunku. Przyjmijmy z tych
cyfr 85% natadowania dla kierunku zasadniczego i 25% natadowania
dla drogi powrotnej tej samej barki. Dwa pociggi zatem po dwie
barki o tysigcu ton tadownosci, mijajace sie na tej samej S$luzie,
bedg wiozty (0,85 + 0,25) X 2000 ton = 2.200 ton. Wezmy pod uwage
roczng liczbe mijan na obu blizniaczych komorach wedtug poda-
nych powyzej cyfr:

(190 X 135+ 95 X 10) X 2 = 7000.

Przy tych danych roczna zdolno$¢ kanatu mierzona zdolnoscig
mijania na $luzach wynosi:

2.200 ton X 7000 = 15 mil. ton.

Wyliczmy jeszcze absolutng granice zdolnosci kanatu przy zato-
zeniu, ze w czasie 285 dni sezonu zeglugowego ruch trwatby nie-
przerwanie przez 24 godziny na dobe. Liczba mijan bedzie wtedy
wynosita

2X 285 X (24 X 60 :70) = 11.700
a zdolnos¢
2200 X 11700 = 25 mil. ton.

Szacunek rozmiaréw ruchu na kanale £. O. D. porusza sie w bar-
dzo szeroko zakres$lonych granicach.

Wybitny czechostowacki specjalista w dziedzinie drog wodnych,
inz. Edward Bazika obliczyt catkowity roczny transport na kanale
t. O. D. na 4,9 miliardéw tono-kilometrow, co stanowitoby okoto
\& transportu przedwojennego na kolejach czechostowackich, przy
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zastosowaniu tej samej jednostki. W tej liczbie bytyby wedlug Ba-
zika zawarte:

tranzyt 2,6 miliardow t/km rocznie, czyli 53%
* handel zagraniczny CSR 15 ” ” ” . 31%
handel wewnetrzny CSR 0,8 " " ,16%

Dla poszczeg6lnych czesci kanatu inz. Ba2|ka podaje nastepujace
szacunkowe cyfry przewozonych towaréw:

na odcinku Pardubice-Przerow: 5 mil. ton
na odcinku Przeréw — Bogumin: 16 mil. ton
na odcinku Przerow — Devin: 17 mil. ton
przecietnie rocznie na catym kanale £. O. D. 12 mil. ton

Inz. Wtodzimierz Lorenz obliczyt transport
na kanale P. P. na 4 mil. ton rocznie
na kanale O. D. na 10 mil. ton rocznie

Czechostowacki Urzad Zeglugowy doszedt w zakresie ilosci towa-
i row, ktére wchodzityby w rachube dla transportu na kanatach, do
cyfr znacznie nizszych:

J dla kanatu P. P. 2,5 mil. ton
N dla kanatu O. D. 5,2 mil. ton
a Ten szacunek dokonywany byt pod wrazeniem depresji gospodar-
e czej, ktora sie rozpoczeta po roku 1931.

Niemcy w czasie okupacji szacowali petne rozwiniecie sie ruchu
3 na kanale O. D. na 20 mil. ton

Jezeli poré6wnamy cyfry, ktére podaliSmy na temat zdolnosci ka-
natu, z cyframi spodziewanego transportu towardéw, ujrzymy, ze
projekt kanatu £. O. D. jest dobrze dostosowany do przewidywanych
potrzeb.

I1l. SPLAWNOSC DUNAJU, £ABY | ODRY
l -
8. Sptawnos$¢ Dunaju

jy Dorzecze Dunaju obejmuje 817.000 km2 a dtugos¢ biegu rzeki od
zrodet az do ujscia do Morza Czarnego wynosi 2.894 km.

Przecietny stan wody uwidoczniony jest na rys. 6 c) i d).
Przy pomocy trzech cyfr naswietlic mozemy site odptywu rzeki:
w Bratystawie przecietny odptyw wynosi 2056 m3sek, w Zelaznych
r Wrotach 5620 m3sek, przy ujSciu 6430 m3sek. Przy wysokiej wodzie
odptyw w tych samych miejscach wynosi 10.870, 12.500 i 16.500
m3sek (rys. 6 a); przy niskiej wodzie odptyw w Ratyzbonie wynosi
210 m3sek, Bratystawie 640 m3sek, w Budapeszcie 890 m3sek, w
>lo Orsowej 1700 m3sek.

zy
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Na Dunaju jest przewaznie w uzyciu, obok wielu innych statkdw,
starszy typ barki o tadownosci 675 ton; ostatnio wprowadza sie
barke tysigctonowga. Barka 675 ton ma 63 metry dtugosci, 8,2 metry
szerokosci, przy petnym natadowaniu zanurza sie 1,9 m; pusta ma
zanurzenie 0,36 m. Barka tysigctonowg ma 70 m dtugosci, 9 m sze-
rokosci, zanurza sie 2,3 metra przy peitnym natadowaniu i 0,42 m
bez fadunku.

Profil podtuzny Dunaju, uwidoczniony na rys. 6 d), wykazuje, ze
Dunaj od zrddet do ujscia rzeki Raby koto Gdnyu jest wobec swojego
wielkiego spadku rzeka gorska. Niesie wiele grubego rumowiska,
w niektérych miejscach ma twarde -skaliste progi, wybiegajace z
pierwszych wzniesien przedalpejskich, zwtaszcza na odcinku miedzy
Passawg a Linzem.

Odcinek od ujscia Morawy do ujScia taby, tzn. od Devina do
Gonyu, stanowi przejScie z czesci gorskiej do czesci nizinnej rzeki.
W toku przejscia od spadku gorskiego do nizinnego powstajg na tym
odcinku ,,najbrzydsze®progi z rumowiska.

Od ujécia Raby az do odcinka kataraktowego, zwanego powszech-
nie ,,Zelaznymi Wrotami", na przestrzeni 742 km, Dunaj jest rzeka
nizinng, ktoéra np. pod Komamem ma spadek 0,04°/oo, pod Budapesz-
tem 0,1°/00, pod Belgradem 0,04°/o0.

Miedzy Moldovg Vecche a Turn-Severin Dunaj przedziera sie
przez zapore Alp Transylwanskich; dziki skalisty przetom tworzy
liczne rafy skalne. Ten szlak ma 107,35 km dtugosci i spadek
26,17 m.

Od Turn-Severin az do ujscia koto Suliny na przestrzeni 930 km
Dunaj jest znowu rzekg nizinng, o bardzo nieznacznym spadku.

Dunaj jest sptawny juz od Ulmu, tzn. na przestrzeni 2588 km.
Most jednak w Ratyzbonie, ze swoimi ciasnymi przestami, stanowit
przeszkode dla wiekszych statkow, tak ze normalna zegluga wiek-
szych jednostek zaczynata sie dopiero od Ratyzbony, czyli o 209 km
dalej. Do Ratyzbony takze zmierza projektowana trasa kanatu od
skanalizowanego Menu i od tego samego punktu prowadzi trasa ta-
czaca skanalizowang rzeke Berounke z Dunajem w kierunku za-
chodnim wedtug projektu profesora A. Smreka.

Cele regulacji rzeki Dunaj jako rzeki wolnej, tj. niekanalizowanej,
wytkneta po pierwszej wojnie Swiatowej Miedzynarodowa Komisja
Dunaju (Commission Internationale du Danube). Dunaj ma by¢
uregulowany na niskg wode, tak, aby gtebokos$¢ zeglugowa przy
niskiej wodzie wynosita wszedzie przynajmniej dwa metry,

Jako poziom zwierciadta rzeki wyregulowanej na niskg wode
wyznaczono poziom, ponizej ktérego wody Dunaju nie opadly w
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okresie 1902—1931 w sezonie zeglugowym, tzn. w czasie od 1 3.
do 25. 12, przez 290 dni. W Bratystawie np. bedzie to stan + 8 cm,
ktéoremu odpowiada odptyw 984 m3Zek, w Komarnie + 119 cm z od-
ptywem 1003 ms/sek.

Jakie sg rzeczywiste glebokosci zeglugowe na Dunaju, ukazuje
nam rys. 7. Uzupetnia go rys. 8, ktdry uwidocznia szybkos$ci pradu.
Wielkie szybkosci pradu nie tylko utrudniaja zegluge w gore rzeki,
ale takze sg niebezpieczne przy mijaniu sie statkdw.

Wedtug obydwu tych rysunkéw szlak Ratyzbona-Passawa ma
niewielkie gtebokosci, dochodzace do 1 m, ale tez niewielkie szyb-
kosci pradu.

Spadek linii szybko$ci na rys. 8 az do zera oznacza zapore koto
Passawy, w formie jazu z stawidtami, ktéry przez podniesienie stanu
wody o 885 m powyzej niskiej wody usunat niebezpieczenstwo ze
strony nader groznych progow koto Vilshofen. Jaz ten ma dwie
$luzy komorowe, o dtugosci uzytkowej 230 m i szerokosci 24 m kazda.

Odcinek Passawa — Wieden — Bratystawa — Gonyii cierpi na
bardzo znaczne szybkoS$ci pradu powyzej 2 m/sek; koto Grein szyb-
kos¢ ta wzrasta nawet do 3 m/sek. Gteboko$¢ przy niskiej wodzie
wynosi okoto 1,2 m, wyjatkowo takze i mniej.

Na czechostowackim odcinku Dunaju miedzy Devinem i Ganyii
tworza sie przykre mielizny zwirowe, ktére zmniejszaja gtebokosc,
zeglugowa nawet do 1 metra. Rys. 9 uwidocznia gtebokosci na mie-
liznach wziete przecietnie z lat 1924—1934. Dotychczas powigkszanie
gtebokosci zeglugowej uzyskiwano przy pomocy regulacji na niskg
wode z pomoca budowania tam podtuznych i poprzecznych, a takze
przy pomocy odgradzania licznych odn6g Dunaju, aby niska woda
byta w catosci skoncentrowana na szlaku zeglugi. Trzeba bedzie
obecnie zdecydowaé, czy dalej prowadzi¢ kosztowng i niepewng
regulacje na niskg wode, czy tez stworzy¢ lateralny kanat zeglu-
gowy, poprowadzony badz odnogg zwang Maty Dunaj, badz trasa
samodzielng. W tym wypadku mozna wyzyskac takze energie wodna.

Odcinek Dunaju od czechostowackiego portu w Komarnie az do
Moldovy, dtugosci 742 km, ma juz odpowiednig dla zeglugi gtebo-
kos¢ takze i przy niskiej wodzie; wedtug rys. 8 gtebokos$¢ ta wynosi
14 m pod Gonyii, 1,5 m pod Budapesztem, 1,6 m pod Mohaczem.
Szybko$¢ pradu wynosi tutaj tylko 0,9—1 m/sek.

Wymienione glebokosci zeglugowe mozna by jednak powigkszy¢
nawet do 2 m przy niskiej wodzie przez bardzo nieznaczne prace
pogtebiajace, jako ze na tym nizinnym odcinku znajdujg sie mielizny
z materiatlu bardzo drobnego. Nie byloby takze niecelowe wyzna-
czy¢, jako cel regulacji, najmniejszag glebokos¢ zeglugowa ponizejl
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Komarna nawet na 2,5 metra; gtebokos¢ ta juz przy czesciowo tylko
powiekszonym stanie wody wzrostaby do 3,0 metrow; ostatnia wy-
mieniona gleboko$é mogtaby za pomocg wspomnianego kanatu late-
ralnego by¢ doprowadzong az do ujsScia kanatu £.0.D. do Dunaju,
a tym kanatem i dalej.

Na odcinku ,,Zelaznych Wr6t“ regulacja katarakt zostata przepro-
wadzona przez wysadzenie koryt zeglugowych, ktére badz zawodzity
.co do glebokosci, spadajacej w jednym z nich przy niskiej wodzie
do 0,9 m, badz powodowaty nadmierne szybkosSci pradu, dochodzace
do 5 m/sek. Kataraktowy szlak Zelaznych Wr6t ogranicza powaznie
zdolno$¢ zeglugowa Dunaju, gdyz przeptywanie koryt skalnych od-
bywac¢ sie moze tylko w jednym kierunku i tylko przy Swietle
dziennym.

Jest rzecza bezsporng, ze jedynym celowym rozwigzaniem bytoby
podniesienie poziomu wody przy pomocy dwoch stopni, a mianowi-
cie koto Greben w posrodku szlaku i koto Prigrody na koficu trasy.
Projekt kanalizacji tego odcinka opracowat po pierwszej wojnie
Swiatowej profesor inz. Antoni Smrcek.

Przezwyciezenie tej najwiekszej przeszkody w zegludze na Dunaju
umozliwitoby nawet matym statkom morskim dla stuzby przybrze-
znej (kabotazu) z Morza Czarnego i Egejskiego i z wybrzeza lewan-
tynskiego i egipskiego, odpowiednio budowanym,- docieranie przy
sprzyjajacym stanie wody az do Komarna i Bratystawy i do wylotu
kanatu £.0.D.

Na stopniach kanalizacyjnych mozna by uzyska¢ energie wodna,
ktorg prof. Smrcek ocenit na 750.000 K. M.,a Niemcy w czasie oku-
pacji nawet na 6 miliardow kWh. Zrodta tych olbrzymich ilosci
energii wodnej mogtyby byc¢ instalowane stopniowo wedtug potrzeby
i ggspodarczego rozwoju panstw sasiednich.

Najdtuzszy odcinek Dunaju od Turn-Severin do Suliny ma dtu-
gos$¢ 930 km. Szybkos$¢ pradu spada tutaj na 0,8 m/sek, najmniejsza
gtebokos$¢ zeglugowa nie spada ponizej 1,8 m miedzy Turn-Severin
a Giurgiu, ponizej za$ 2,1 m miedzy Giurgiu a Braitg. W odnodze
sulinskiej utrzymuje sie przy pomocy bagrowania gtebokosé 6 m, tak
iz Braita jest portem i dla statkdw morskich.

Ogolnie tedy stwierdzi¢ mozna, ze Dunaj miedzy Komarnem a
Moldova na przestrzeni 742 km i miedzy Turn-Severin a Suling na
przestrzeni 930 km jest szlakiem dla wielkiej zeglugi juz dzisiaj.
Usuniecie katarakt w Zelaznych Wrotach potgczytoby wygodnie obie
te drogi w jeden szlak wielkiej zeglugi. Regulacja na odcinku
Devin—Gonyii do'gtebokosci 2,5—3 m polaczytaby ten szlak z ka-
natem £. O. D.
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9. Sptawnos$¢ Laby.

Dorzecze taby obejmuje 141.000 km?2 dtugos¢ rzeki az do Cux-
haven — 726 km. Przecietne stany wody i wysokosci wielkiej wody
sg uwidocznione na rys. 10 a) b) ¢). Przecietny odptyw roczny
w Deéinie wynosi 300 m3sek, koto Artlenburga, tzn. w punkcie,
gdzie sie konczy wptyw przyptywu i odptywu morza — 707 rrrYsek.
Stanowi to niewiele wiecej niz odptyw niskiej wody Dunaju pod Bra-
tystawg (640 m3sek); jednoczesnie jest to przecietnego odptywu
Dunaju pod Bratystawg (2056 mYsek).

Wysoka woda osigga w Decinie najwiekszy odptyw 5600 m3sek,
podczas gdy na nizinie niemieckiej odptyw jest mniejszy; we wspom-
nianym punkcie w Artlenburgu wysoka woda prowadzi tylko 3000
m3sek. Odptywy przy niskiej wodzie podaje nizej.

Na tabie najczestszy jest typ barki o tadownos$ci 740 ton, diu-
gosci 67 m, szerokosci 82 m, o zanurzeniu 1,9. Ponadto zdarzajg
sie tutaj barki o tadownos$ci 900 i 1000 ton, a wyjatkowo i 1300 ton.

taba w Czechach ma by¢ usptawniona juz od Jaromera, Wettawa
— od Budziejowic. W tym kierunku wiele juz zostato dokonane: Wet-
tawa jest usptawniona powyzej Pragi az do Stechovic na przestrzeni
40 km, a ponizej Pragi do Melnika na przestrzeni 42 km; taba dalej
od Melnika w dét do Strekowa na przestrzeni 69 km. Kanalizacja Laby
od Melnika w gore rzeki az do Kolina na przestrzeni 85 km jest
juz prawie ukonczona. Szlak miedzy Kolinem a punktem koto Par-
dubic, gdzie odbiega¢ ma kanat P. P., dtugosci 57 km, jest w wiek-
szej czesci juz wybudowana. Ogodtem tedy taba czeska jest skana-
lizowana biezaco na przestrzeni 55 km + 69 km — 126 km, a Wel-
tawa na przestrzeni 82 km.

Starsze $luzy komorowe majg szeroko$¢ wrét 11 m, glebokosé gto-
wy S$luzy i gleboko$¢ wody w komorze 25 m, tak ze mogg prze-
puszcza¢ réwniez barki 1000—1200 tonowe. Komory dla pociggow
majg dtugo$é 147 m, szeroko$¢ we wrotach 11 m, ale ich szeroko$é
wewnetrzna wynosi tylko 20 m. BliZzniacza mata komora ma diu-
gos¢ 78 m i szeroko$¢ 11 m. Pézniej budowane $luzy na tabie i na
Weltawie powyzej Pragi majg szeroko$¢ we wrotach 12 m z gle-
bokoscig gtowy S$luzy i glebokoscig wody w komorze 3 m.

Ogolnie mozna powiedzieé, ze czeskie skanalizowane rzeki
Wettawa i Laba odpowiadajg swoimi urzadzeniami takze
i w starszych czes$ciach skanalizowanych wymaganiom
wielkiej zeglugi Ssrédlagdowej.
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Od Strekova w dot rzeki taba wyregulowana zostata w Czechach
i w Niemczech na niskg wode. Za podstawe regulacji £aby na niska
wode przyjeto nastepujace najmniejsze odptywy:

ponizej granicy czechostowackiej: 42 m3sek
ponizej ujécia Czarnej Elstery a7y
ponizej 234 kilometra 8 1
ponizej ujscia Muldy 63 1
ponizej ujscia Sali 73 n
ponizej kilometra 268 N
ponizej ujscia Haweli 100 1
ponizej ujscia rzeki Aland 115 g
ponizej ujécia rzeki Elde 122
ponizej ujécia rzeki Jeetze 127 g
ponizej ujécia rzeki Sude 130
ponizej ujscia rzeki Seeve 134

Niemcy chcieli przez regulacje taby (rys. 11) osiggna¢ powyzej
ujScia Sali gtebokos¢ zeglugowa 1,10 m. Na tym odcinku liczyli sie
z maksymalnym mozliwym doptywem wody zasilajgcej z bocznego
zbiornika, ktory projektowany jest ponizej Pirny — 28 m3sek. Tym
sposobem chcieli powiekszy¢ gtebokos¢ zeglugowa, ktéra ma byc¢
osiggnieta przez regulacje na niska wode, z 1,10 m na 1,40. Zbior-
nik pod Pirng miat mie¢ wedtug projektu objetos¢ 110 mil. m3i da-
wac rocznie 420 mil. m3 wody uzupetniajgcej; bytby bowiem peiny
przy kazdym stanie wody, ktorej zrodta przewidziane dla zasilania
zbiornika dajg wiecej, niz wynoszg potrzeby zeglugi.

Ponizej ujScia Sali az do ujscia rzeki Seeve, od ktdrego to ujscia
daje sie dostrzega¢ wyrazne dziatanie przyptywow i odptywdw mo-
rza, regulacja na niskg wode ma da¢ glebokos¢ zeglugowa 1,25 m
na poczatku tego odcinka, ze stopniowym wzrostem glebokosci az
do 1,40 m przy ujsciu rzeki Seeve.

Z obydwu juz zbudowanych zbiornikéw na Sali koto Bleiloch i Ho-
henwarte ma by¢ szlak zeglugowy zasilany wodg w maksymalnej
ilosci 60 m3sek., przez co gtebokos¢ na odcinku od ujscia Sali do
ujScia Seeve zwiekszy¢ sie ma do 1,70 m.

Czechostowacki nie skanalizowany odcinek od podnos$ni im. Masa-
ryka koto Stfekova ma by¢ réwniez uregulowany na niskg wode,
przy czym osiggnieta ma by¢ gtebokos¢ 0,90 m. Z przytaczanych
powyzej cyfr wida¢ jednak, ze odcinek od Strekova do Pirny, dtu-
gosci 74 km, bytby w stosunku do dalszych odcinkéw w Niemczech
i w stosunku do skanalizowanego odcinka w Czechach zbyt ptytki
dla zeglugi. Czeska i niemiecka czes¢ tego odcinka dadzg sie jednak
tatwo skanalizowaé, a mianowicie: cze$¢ czeska (tzn. od Strekova do
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Rys. 11. Dotychczasowa gtebokos¢ zeglugowa i cele regulacji na tabie.

Przeglad Zachodni, nr 7-8, 1948 Instytut Zachodni



Potacz, kanat, oraz sptawn, rzek: taby, Odry i Dunaju 31

granicy czechostowacko - niemieckiej, przyp. ttum.) przy pomocy
dwdch podnosni, jednej koto Matego Brezna, drugiej koto m. Loubir
Ospadku 7 m kazda; cze$¢ niemiecka (od granicy do Pimy — przyp.
thum.) przy pomocy réwniez dwdéch podnosni, jednej, 3,6 metrowej*
koto Schandau, drugiej 6-metrowej, koto Pirny.

Energia wodna na czeskich stopniach databy 36 000 kW i 150 milj.
kWh.

.Obecny stan szlaku zeglugi na tabie po regulacji na srednig wode
wykazuje jednak bardzo nieznaczne giebokosSci w okresach suszy,,
a mianowicie:

powyzej ujscia Sali tylko 0,55 m
miedzy ujSciem Sali i ujsciem Haweli 0,85 m
w okregu miejskim Magdeburga 0,45 m
ponizej ujscia Haweli 0,80 m

Niemiecka cze$¢ taby winna byé przeto uregulowana na niska
wode przy pomocy upustow poprzecznych, a to przez przediuzenie
1 zageszczenie dotychczasowych upustéw. Odcinek rzeki w okregu
miejskim Magdeburga trzeba bedzie chyba skanalizowac.

Wedtug rzeczywistego stanu rzeczy na tabie wydaje sie jednak,
ze zbiorniki na Sali badZz nie sg wykorzystywane dla celow zeglugo-
wych w takich rozmiarach, jak to byto przewidywane, badz tez nie-
oddziatywaja tak, jak sie tego spodziewano.

W czeskim dorzeczu taby istniejg moznosci stworzenia zbiorni-
kow, ktore mogtyby by¢ wziete pod uwage dla zwiekszenia gtebo-
kosci zeglugowej na tabie. Rys. 12 wykazuje, jak zwiekszytaby sie
gtebokos¢ zeglugowa nieskanalizowanej czesci taby czeskiej, gdyby
minimalny odptyw taby byt zwiekszany uzupeiniajgcg wodg ze zbior-
nikow.

Wedtug tego rysunku np. 360 milj. m3 wody uzupetniajacej bez
regulacji na niskg wode zapewnitoby w okresie suszy tylko tzw.
sptawnos$¢ w jednej trzeciej. Taz sama ilos¢ wody uzupetniajgcej
jednak po dokonaniu regulacji na niskg wode zapewnitaby juz prawie
sptawno$¢ w dwdch trzecich. 601 milj. m3 wody uzupetniajgcej
zapewnitoby bez regulowania taby na niskg wode sptawno$¢ w po-
towie (1,14 m) a po regulacji na niskg wode — sptawnos$¢ w trzech
czwartych (1,52 m).

Poniewaz jednak rolnictwo w Czechach i cate zycie gospodarcze
zuzywa wielkie ilosci wody, ktérej dostarcza¢ muszg zbiorniki, i po-
niewaz pewne doliny rzek musza by¢ zachowane dla celéw rekrea-
cyjnych ludnosci miejskiej, a ponadto wielkie zbiorniki w dorzeczu
Wekttawy utworzy¢ mozna dopiero w miejscach bardzo oddalonych
od szlaku wodnego, ktéry miatby by¢ zasilany dla celéw zeglugi,
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przeto prosciej bedzie skanalizowa¢ caty odcinek Strekov—granica
—Pirna. Kanalizacja jest rdwniez srodkiem bezpieczniejszym, szyb-
szym i wydajniejszym; jest wreszcie ekonomiczna, gdyz dostarcza
w znacznej mierze energii wodnej, jako ze taba czeska przed gra-
nicg czechostowacko-niemiecka prowadzi nawet w okresach katastro-
falnej suszy 42 m3 na sekunde. Jakkolwiek ulepszenie odptywu
taby czeskiej dokonane zostanie w innych celach, wolny szlak zeglu-
gowy tabjr w Niemczech bedzie z tego rowniez korzystat.

10. Sptawnos$¢ Odry.

Dorzecze Odry obejmuje 118 611 km2 dtugos$¢ rzeki od Zrodet
do Szczecina 834 km. Przekroj podiuzny i wykresy stanu wod na
Odrze sg uwidocznione na rys. 13 a), b), ¢), d). Wyznaczone sg we-
dtug wodowskazu w Zatoni Goérnej, gdzie rozmiary dorzecza Odry
wynoszg 109 564 km2

Przecietny stan wody na Odrze uwidoczniony jest na rys.
14 b), c). W Zatoni Gornej wyraza sie on cyfrg 505 m3sek., dla catej
rzeki i cyfrg 510 m3sek. Z tego sama tylko Warta daje 200 m3sek.
Odra ma tedy przy ujsciu stan wody znacznie nizszy, niz najmniej-
sza woda Dunaju w Bratystawie (640 m3sek.) i nie osigga nawet
1/3 przecietnego stanu wody Dunaju w tym punkcie (2 056 m3sek.).

Wysoka woda osiagga najwyzszy stan w Scinawie (odptyw 2 300
m3sek.) i w dalszym biegu pod wptywem strat na zalew spada, mimo
pomniejszych doptywdw na 2200 m3sek.

Statki zeglujagce po Odrze nalezg do najréznorodniejszych typow.
Stary, znikajgcy juz powoli typ ,finowski“ ma dlugos¢ 39—41 m,
szeroko$¢ 4,65 m, zanurzenie 1,27 m, tadowno$¢ 150—170 ton. Barka
wroctawska ma diugos¢ 55 m, szerokos¢ 8 m, zanurzenie 1,75 m,
tadownos$¢ 550 ton. Ponadto wystepuje typ barki zeglugowej diu-
gosci 65 m, szerokoSci 8 m, zanurzenia 1,80 i fadownosci 660 ton,
<z zanurzeniem 2 m przy fadownosci 750 ton.

Odre podzieli¢ mozna pod wzgledem sptawnos$ci na cztery odcinki:

1) odcinek od Zrodet do KozZla, dtugosci 195 km;

2) odcinek skanalizowany od Kozla do Redzina pod Wroctawiem,

dtugosci 149 km;

3) odcinek od Wroctawia do ujscia Warty, dtugosci 362 km;

4) dolny bieg od ujscia Warty do Szczecina, dtugosci 128 km.

Bieg gorny Odry az do KozZla nie jest sptawny. Kanat O. D.,
ktéry koto Kozla potaczyé sie ma ze skanalizowang Odrg, biec bedzie
lewym brzegiem gérnej Odry, nie jej gtdwnym korytem.

Kanalizacja Odry od Kozla do Wroctawia przeprowadzana byta
w dwdch etapach.
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Szlak od KoZla do ujsScia Nisy Ktodzkiej, diugosci 80 km,
o catkowitym spadku 26 m, skanalizowany zostat w latach 1891—1895
przy pomocy dwunastu podnosni o niewielkich réznicach poziomow.
Celem kanalizacji byto osiggniecie maksymalnej gtebokosci 1,5 m,
mierzonej wedtug hydrostatycznego wzniesienia sie wody pod gérnym
jazem. Wszystkie jazy sg iglicowe, systemu Poiree. Dla pokonania
spadku na jazie budowano $luzy komorowe, ktorych uzytkowa dtu-
gos¢ 55 m, szerokos$é 9,6 m, gtebokos¢ gornej gtowy i giebokosé wody
w komorze pozwalaty na przepuszczanie badZz dwdch barek finow-
skich, badZ jednej wroctawskiej (odrzanskiej).

PozZniej obok tych $luz zbudowano $luzy dla pociggdw diugosci
uzytkowej 187 m i szerokosci 9,6 m.

Na tym odcinku gtéwng przeszkodg w wielkiej zeglu-
dze jest niedostateczna gtebokos$¢: 1,5 m przy niskiej wodzie;
trzeba jg zresztg i tak utrzymywacé przy pomocy bagrowania, gdyz
Odra niesie duzo rumowiska.

Szlak od ujscia Nisy Ktodzkiej do Wroctawia ma 69 km
dtugosci i catkowity spadek 22,6 m. Skanalizowany zostat w latach
1907—1915 przy zastosowaniu siedmiu stopni. Glowy $luz maja
wiekszag gtebokos¢, a mianowicie 2,75 m; gteboko$¢ wody w komo-
rze wynosi 2,50 m. Przy niskiej wodzie gtebokosé zeglugowa wynaosi
2,00; szeroko$¢ komor rowniez 9,60 m. Jedynie $luzy w Redzinie
pod Wroctawiem, kornczace szlak skanalizowany, majg szeroko$é
12 m.

Po wielu rozwazaniach, czy szlak miedzy Wroctawiem a ujSciem
Warty ma by¢ skanalizowany czy uregulowany, Niemcy doszli do
wniosku, ze najbardziej celowe bedzie ten odcinek uregulowac¢ na
niskg wode, a gtebokos¢ zeglugowa zwiekszaé w okresach suszy przy
pomocy uzupetniajgcej wody ze zbiornikéw.

Regulacja koryta na niskg wode bierze pod uwage nastepujace
mate odptywy:

ponizej ujScia Widawy 42,0 m3sek
ponizej ujscia Kaczawy 46,0 >
ponizej ujsScia Baryczy 67,0 >
ponizej ujscia Bobra 91,0
ponizej ujscia Nisy tuzyckiej 106,0 )
ponizej ujScia Warty 110,0

Celem regulacji jest uzyskanie na poczatku szlaku gtebokosci
1,30 m, na koficu 1,70 m.

Wydaje sie jednak, ze oznaczonych glebokosci sie nie uzyska,
gdyz w suchych latach 1939 i 1946 pojawiaty sie gtebokosci tylko
70 centymetrowe,chociaz Niemcy przeprowadzili juz regulacjew80°/o.

3 Przeglad Zachodni
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Na doptywach Odry wybudowane sg og6tem 24 zbiorniki, z tego
14 w formie polderow.

Z wielkich zbiornikéw, ktore stuzy¢ miaty powiekszaniu odptywu
dla celéw zeglugowych, wymieni¢ nalezy nastepujace zbiorniki
ptaskie:

1) Dzierzno na rz. Ktodnicy z objetoscig 85,5 milj. m3

przecietny odptyw roczny w tym punkcie wynosi 1500

2) Turawa na Matej Panwi z objetoscig ogdlna 98,5

i przecietnym odptywem 385 y o
3) Otmuchéw na Nisie Ktodzkiej z objetoscig ogdlng 128 y o
i przecietnym odptywem rocznym 636 -, .

Niemcy wyliczyli takze, ze dla uzyskania na catym szlaku wodnym
od Wroctawia do ujscia Odry glebokosci 1,7 m takze i w latach su-
chych, potrzeba by byto 540 milj. m3 wody uzupetniajagcej, wypusz-
czanej ze zbiornikow wyltgcznie dla celow zeglugi.

Rzeczg jest nader watpliwg, czy w stosunkowo ptaskim i mato
wydajnym dorzeczu Odry uda sie znalez¢ takie iloSci wody, aby
mozna byto uzyska¢ wymieniong ilos¢ niezaleznie od zapotrzebo-
wania rolniczego i przemystowego.

Budowa zbiornikéw w czechostowackim dorzeczu Odry natknetaby
sie na nieprzychylne warunki geologiczne. Zbiorniki koto Kruzber-
ku i Spalova stuzy¢ maja, jak tu podkreslano, zasilaniu kanatu O. D.
wodg dla wyréwnania strat. Obok obu wymienionych brano jeszcze
pod uwage nastepujace mozliwosci budowy zbiornikow: koto miej-
scowos$ci Nove Herminy na Czarnej Opawicy z dorzeczem
288 km2 i objetoscig zbiornika 156 milj. m3 koto Zimrovic na
Morawicy z dorzeczem 660 km2i objetoscig zbiornika 99 milj. m3
wreszcie koto Sancy na Ostrawicy z dorzeczem 156 km2i obje-
toscig zbiornika 60 milj. m3. Wszystkie te punkty jednak mato sie
nadajg do budowy zbiornikéw w takich rozmiarach, a to ze wzgle-
déw geologicznych.

Ponadto wszystkie te punkty, zaréwno w polskim jak i w czecho-
stowackim dorzeczu Odry, sg bardzo oddalone od punktu wyjscio-
wego tego odcinka Odry, ktéry mialyby zasila¢ wodg. Odsetek strat
wody uzupetniajagcej przed doptynieciem jej na miejsce przeznacze-
nia, bytby przeto bardzo wysoki, zwiaszcza pod wptywem skanali-
zowanego szlaku Odry.

Uwazam przeto, ze nieskanalizowang $rodkowg Odre mozna by
zasili¢c wydatnie tylko w ten sposéb, ze wybuduje sie na brzegach
Odry ponizej Wroctawia zbiorniki boczne na wzo6r Pirny, do kto-
rych przejmowatoby sie, czy tez przepompowywato, caty odptyw
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ponad granice, potrzebng dla petnego ruchu zeglugowego. Ze zbior-
nikéw tych uzupetniatoby sie stan wody w Odrze w okresie suszy.

Na przestrzeni dwoch trzecich swojego dolnego biegu Odra wytwo-
rzyta dwie odnogi. Odnoga zachodnia jest w budowie dla zeglugi
barek 600 tonowych, odnoga wschodnia stuzy¢ ma odprowadzaniu
wysokiej wody. Tylko przy pomysinym stanie wody ta druga od-
noga stuzyé moze réwniez celom zeglugi.

Dla uczynienia Odry szlakiem wodnym dla wielkiej zeglugi nale-
zatoby przebudowaé dotychczasowy system kanatowy, nie odpowia-
dajacy potrzebom zeglugi na wielkg skale. Wolny szlak Odry trzeba
by byto ostatecznie wyregulowac i wydatnie zasilaé woda uzupetnia-
jaca; uzyskiwanie tej wody z bocznego zbiornika czy bocznych zbior-
nikéw, umieszczonych na poczatku wolnego szlaku wodnego, do
ktérego to zbiornika czy zbiornikéw przepompowywatoby sie wode
w okresach zbyt wysokiego stanu wod, bedzie raczej bardziej celowe
niz dostarczanie jej z bardzo oddalonych zbiornikéw, umieszczonych
w zamknietych dolinach gérskich w najwyzszej czesci dorzecza. W
przeciwnym razie trzeba by wzig¢ znowu pod uwage problem kana-
lizacji catej Odry lub przeprowadzenia kanatéw lateralnych.

11. Uwagi o sptawnos$ci Renu.

Nader pouczajgce bedzie, jezeli dla poréwnania minimalnych gte-
bokosci zeglugowych, wystepujacych dotychczas w okresach suszy
na tabie, Odrze i Dunaju, z tymi giebokosciami, ktdre majg byé osig-
gniete na tych rzekach przez regulacje na niskag wode — przytocze
odpowiednie dane dotyczace Renu.

Na Renie, ktérego odptyw z goérnej czesci jego dorzecza regulo-
wany jest przez Jezioro Bodenskie, olbrzymi naturalny zbiornik
wodny, powierzchni 538 km2 — minimalne glebokosci zeglugowe
w okresach suszy przedstawiajg sie jak nastepuje:

na odcinku Strassburg — St. Goar (miedzy ujSciem Menu

a ujsciem Mozeli): 1,25 m
na odcinku St. Goar — Kolonia 1,75 m
na odcinku ponizej Kolonii 2,20 m

Regulacja postawita sobie za cel osiggniecia nastepujgcych gtebo-
kosci zeglugowych dla powyzszych odcinkéw: 1,70 m, 2,10 m i 2,50 m.

Jezeli chodzi o szlak wodny koto St. Goar, obecna gteboko$¢ mini-
malna 1,25 m ma by¢ tam powiekszona o 45 cm do 1,70 m; przy tym
minimalny odptyw Renu w St.Goar wynosi 490 ms/sek.

taba ponizej ujscia Sali ma minimalng gtebokos$¢ 0,80 m; regula-
cja na najwyzszg wode ma jg powiekszy¢ o 50 cm do 1,30 m, a zasi-
lanie wodag uzupetniajacg ze zbiornikéw — do 1,70 m, czyli do tej
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samej gtebokosci, jaka ma mieé Ren pod St. Goar. Chociaz nie
wszystkie decydujace czynniki dla poréwnania obu rzek podane zo-
staty w tych kilku liczbach, mozna jednak oceni¢, ze glebokos$¢ zeglu-
gowa, ktdéra ma byC osiggnieta na tabie przez regulacje na niskg
wode i zasilanie wodg ze zbiornikéw, stanowi cel trudny do osiggnie-
cia; mozliwosci te oceniono nader wysoko. Poglad ten dotyczyé
bedzie w jeszcze wiekszej mierze polepszenia sptawnosci wolnej
Odry.

IV. ZAKONCZENIE

1. Polgczenie Baltyku oraz Morza Péinocnego z Morzem' Czar-
nym a tym samym i z Bliskim Wschodem, dokonywane za posred-
nictwem rzek: Odry, taby i Dunaju, stanowi cato$¢, ktorej stosun-
kowo krotka, niemniej jednak zasadniczg czes¢ stanowi kanat £. O. D.

2. Kanat £. O. D. moze by¢ uzyteczny dla tranzytu, a tym samym
i rentowny tylko przy zalozeniu ulepszenia sptawnosci Odry, taby
i Dunaju, ktérych obszary kanat faczy ze soba.

3. Projekt kanatu £. O. D., jesli chodzi o rozmiary przekroju po-
przecznego i urzadzen zeglugowych kanatu, odpowiada wymaganiom
zeglugi na wielkg skale na nowoczesnych drogach wodnych $rodko-
wo-europejskich, tak, ze kanat ten bytby w stanie podotaé transpor-
towi towaréw nawet i wedtug najwiekszych przewidywanych cyfr
ruchu na kanale. Trzymetrowa glebokos¢ zeglugowa kanatu odpo-
wiada gtebokosci, ktéra na wolnym Dunaju Srodkowym i dolnym
jest do dyspozycji juz przy czescioWo sprzyjajagcym stanie wody,
podczas gdy na tabie i na Odrze mozna na nig liczy¢ tylko wyjat-
kowo, przez drobng cze$¢ sezonu zeglugowego.

4. Dunaj mozna juz dzi$ utrzymac jako droge dla zeglugi na
wielkg skale, na szlaku od portu czechostowackiego w Komarnie do
Zelaznych Wr6t i od dolnego wylotu Zelaznych Wrét az do ujécia —
przy pomocy bagrowania. Na to, aby sie stat ciggtym szlakiem dla
wielkiej zeglugi, na trasie od wylotu kanatu £. O. D. koto Devina az
do ujscia, trzeba w szczegélnosci ulepszy¢ odcinek Devin—Komarno
i odcinek Zelaznych Wrét. Pierwszy z nich bedzie najlepiej obej$¢
pobocznym kanatem, na ktérym bedzie mozna takze wykorzystac¢
statg energie wodng. Dla definitywnego usuniecia przeszkod w ze-
gludze na terenie Zelaznych Wrét potrzebna jest i tutaj kanalizacja,
choéby nawet miata by¢ bardzo kosztowna. W miare gospodarczego
rozwoju zaprzyjaznionej Jugostawii, Butgarii i Rumunii bedzie mogta
by¢ stopniowo wykorzystana olbrzymia energia wodna stopni kana-
towych w Zelaznych Wrotach.

Przeglad Zachodni, nr 7-8, 1948 Instytut Zachodni



Pofacz, kanat, oraz sptawn. rzek: Laby, Odry i Dunaju 39

5 Dla szlaku wodnego taby zadaniem najwazniejszym jest ska-
nalizowanie odcinka Strekov—Pima, przy wykorzystaniu energii
wodnej, oraz budowa zbiornika koto Pirny. W niedtugim czasie
liczy¢ sie mozna z ukornczeniem kanalizacji £aby na odcinku miedzy
Kolinem i Pardubicami.

6. Ulepszeniu sptawnosci wodnej Odry warto poswieci¢ jak naj-
wieksze wysitki badz przez gruntownag regulacje na niskg wode
i stworzenie bocznych zbiornikéw koto Wroctawia, ktdre przejmo-
watyby caly nadmiar wody ponad odptyw, oznaczajacy peing sptaw-
nos$¢ rzeki, badz tez droga stworzenia kanatow pobocznych. Dotych-
czasowe urzadzenia kanatowe Odry nalezatoby w koricowym etapie
przebudowac na rozmiary odpowiadajgce wielkiej zegludze. Tylko
Przez radykalne ulepszenie sptawnosci Odry port w Szczecinie i ka-
nat £. O. D. uzyska¢ moga dostateczng atrakcyjnosé dla zaplecza.

\/ Udoskonalenie miedzymorskich drég wodnych na Dunaju,
Odrze i Labie i potaczenie ich kanatem . O. D. na terytorium Repu-
bliki Czechostowackiej stanowi olbrzymie przedsiewziecie techniczne
i gospodarcze o niezmiernie szerokim znaczeniu miedzynarodowym.
Urzeczywistnienie tego zamierzenia dokonywaé sie musi planowo;
poszczegblne etapy muszag by¢ gospodarczo mozliwe do zrealizowa-
nia, a chronologicznie utozone jak najuzyteczniej dla zamierzonego
celu. Realizacja tego zamierzenia mozliwa jest tylko we wspélnym
porozumieniu i wspélnym wysitkiem przede wszystkim panstw sto-
wianskich i zaprzyjaznionych.

(Przektad z czeskiego A. J. Kaminskiego).

Od ttumacza: Pozwalam sobie ztozy¢ na tym miejscu serdeczne podzie-
kowanie p. dyr. inz. Borowemu i p. inz. Naszkiewiczowi z Poznanskiej Okre-
gowej Dyrekcji Drég Wodnych za pomoc w ttumaczeniu terminologii tech-
nicznej artykutu.
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