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utrzymywanie kontaktow z Niemcami utrudniatoby ich petna repoloniza-
cje 19 Miata wiec by¢ granica polsko-niemiecka, w ujeciu PZZ, swego
rodzaju linig demarkacyjng, a zarazem strategiczna, oddzielajgcg ostro
Polske od Niemiec pod wzgledem politycznym, narodowym i gospodar-
czym. Ujecie takie byto determinowane panujagcymi w owym czasie
uprzedzeniami na temat stosunkéw polsko-niemieckich, ktore zaktadaty
czynienie od zaraz przygotowan do odparcia ataku Niemiec.

Postulaty granicy na lewym brzegu Odry w zasadzie nie zostaty
postawione oficjalnie na forum miedzynarodowym przez Polske. Wpraw-
dzie poruszyt te kwestie w rozmowach z politykami brytyjskimi mini-
ster W. Rzymowski, spotkata sie ona jednak z ich zdecydowanie nega-
tywng ocena. Problem delimitacji zostal ostatecznie rozwigzany
w 1952 r. na podstawie uktadu Polski z NRD w Zgorzelcu, z lipca 1950 r.

MICHAL MUSIELAK

DZIALALNOSC DYREKCJI OKREGOWEJ KOLElI PANSTWOWYCH
POZNAN NA ZIEMIACH ODZYSKANYCH

1 Straty kolejnictwa Ziem Odzyskanych

Odbudowa gospodarki na nowo wyzwolonych i przytaczonych do Ma-
cierzy terenach wymagata szybkiego uruchomienia i sprawnego dziata-
nia systemu komunikacyjnego. Od osiggnie¢ w tej dziedzinie zalezato
w duzym stopniu szybkie przeprowadzenie akcji osadniczej oraz rozwig-
zanie wielu problemoéw migracyjnych *

Nietatwy byt start polskiego kolejnictwa na Ziemiach Zachodnich.
Wojska niemieckie, cofajgc sie pod naporem ofensywy Armii Radziec-
kiej, niszczyty w miare czasu i mozliwosci urzadzenia kolejowe, drogo-
we i komunikacji lotniczej. Ogo6lna dtugos¢ linii kolejowych na Ziemiach
Zachodnich przed Il wojng Swiatowg wynosita 10 707 km. Dziatania wo-
jenne spowodowaly zniszczenie lub dewastacje ponad 7563 km torow
kolejowych2 W poszczegdlnych DOKP stan zniszczeh przedstawia ta-
bela 13

Na 50 620 metrow mostéw kolejowych ulegto zniszczeniu 33 555 km.

19 Tamze.

DW. Dobrzycki, Granica zachodnia ..., ss. 51 - 52.

1 Polskie Ziemie Zachodnie, Poznan 1959.

2 Archiwum Akt Nowych, Warszawa, Ministerstwo Komunikacji; dalej AAN,
Warszawa MK, Sprawozdania z poszczeg6lnych DOKP, sygn. 137/4, k. 14.

3 AAN, Warszawa, MK, Zniszczenia w poszczeg6lnych DOKP, sygn. 137/4, k. 15 -
- 20.
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TABELA 1

Stan zniszczerh w poszczegélnych DOKP linii kolejowych

DOKP

Wroctaw
Szczecin
Olsztyn
Gdansk
Poznan
Katowice
t.6dz

. Rozebrane lub znisz-
Istniejgce w 1930 r.

czone

3288 km 2566 km
2594 1309
1879 1590
567 567
1235 498
1057 915
87 38

10 707 km 7563 km

Zrodto: AAN, Ministerstwo Komunikacji, sygn. 137/4, k. 15-20.

TABELA 2

Stan zniszczen mostéw kolejowych na Ziemiach Zachodnich

Wyszczegoblnienie

Stanz 1939 r.

Mosty o rozpietosci
do 20 m ponad 20 m
22 070 38 550

Zniszczono wskutek dziatan

wojennych 6 530 (30%0) 26 825 (70%)
Odbudowano prowizorycznie 4770 (73%) 16 610 (62%0)
Odbudowano na state 290 (4,4%) 2320 (8,6%0)

Zrédto: AAN, Ministerstwo Komunikacji, sygn. 137/4, s. 49.

Bilans strat polskiego kolejnictwa na Ziemiach Zachodnich przedsta-

wiat sie nastepujgco4:

Ziemie Odzyskane

Ogodtem: 5045 898 482 (w zi)

w tym:

1- Urzadzenia drogowe — Razem 885 875 582
grunty 59 919 775
podioze 95 106 288
nawierzchnia 272 920 768
budynki 195 364 246
przejazdy w poziomie szyn i wskazniki drogowe 1847 990
budowle nie ukonczone 1495 780
inwentarz uzytkowy 70 560 600
straty wskutek zaniedban w konserwacji 125 603 790

4 AAN, Warszawa,
sygn. 137/4, ss. 49 - 51.

MK, Zestawienia strat w DOKP na Ziemiach Zachodnich,

Przeglad Zachodni, nr 1, 1985 Instytut Zachodni



122 Materiaty

straty spow. nadmier. zuzyciem czeSci stalowej 63 056 345

przekucie toréw kolejowych
2. Urzadzenia trakcyjne i stuzby wagonéw — Razem 159 714 000

urzgdzenia mechaniczne

wyposazenie specjat, parowozowni i wagonowni 76 213 000
wyposazenie magazynow 698 000
urzadzenia stacji wodnych 8241 000
urzadzenia trakcji elektrycznej 39 550 000
urzadzenia silnopragdowe 31 560 000
3. Urzadzenia zabezpieczenia ruchu kolejowego
i facznosci — Razem 214 628 000
urzadzenia zwrotnicze ruchu kolej, 164 230 400
urzadzenia facznosci 49 873 300
warsztaty elektrotechniczne, sygnatowe 525 000
4. Tabor kolejowy — Razem 3 685 440 000
lokomotywy (parowozy) 1042 000 000
wagony pasazerskie 1602 360 000
wagony towarowe 926 160 000
wagony motorowe, jednostki elektryczne i sy-
gnalizacyjne 89 200 000
wagony sanitarne i dezynfekcyjne
straty wskutek zaniedban w konserwacji 25 720 000
5. Urzadzenia i wyposazenie warsztatbw napraw-
czych taboru kolejowego 100 240 000

Powyzsze zestawienia $wiadczg o olbrzymich stratach w poszczegél-
nych dziatach gospodarki PKP na Ziemiach Zachodnich. Byty one spo-
wodowane ciezkimi walkami na tych terenach oraz stosowania przez
hitlerowcow taktyki pozostawiania ,spalonej ziemi”.

2. Uruchamianie i odbudowa wazniejszych linii
i weztow kolejowych przez kolejarzy wielkopol-
skich

W trosce o zapewnienie niezbednej eksploatacji przejmowanych obiek-
téow kolejowych dyrektor Okregu Kolei Panstwowych w Poznaniu inz.
Mieczystaw Stodolski, zarzadzeniem nr 35/1 (Wydziat Ruchu) z dnia 16
lutego 1945 r. upowaznit Wiadystawa Zastroznego, zamieszkatego w Wa-
growcu, do petnienia obowiagzkéw naczelnika Oddzialu Ruchowo-Handlo-
wego na odcinku Krzyz—Gorzé6w—Kostrzyn. Z chwilg otrzymania no-
minacji W. Zastrozny przystapit do werbowania pracownikéw celem
uruchomienia i obsadzenia powierzonego mu odcinka kolejowego. Jed-
noczes$nie naczelnik Oddziatu Drogowego w Wagrowcu zobowigzany zo-
stat do wydelegowania grupy pracownikow z zadaniem zabezpieczenia
wyznaczonego odcinka kolejowego 5

5 AAN, Warszawa, MK, Sprawozdania z DOKP Poznan, sygn. 12, k. 8- -Ifi,
takze materiaty z prywatnego zbioru inz. L. Stelmaszyka.

Przeglad Zachodni, nr 1, 1985 Instytut Zachodni



Materiaty 123

W dniu 17 lutego 1945 r. z Wagrowca wyjechata pierwsza grupa ko-
lejarzy w kierunku Gorzowa, do ktorego dotarta dopiero 19 lutego.
W skiad grupy wchodzili: Stanistaw Bonikowski, Alojzy Bauza, Alfons
Brzeczko, Wactaw Cwiertniak, Mieczystaw Dybko, Bolestaw Grajek, Jan
Gryszko, Edmund Kaczorowski, Hieronim Kotecki, Stefan Lijewski, Ste-
fan Machnikowski, Pawet Macierzewski, Andrzej Majerek, Hieronim Pau-
kus, Jan Tomczak, Zygfryd Wawrzyniak, Stanistaw Werwinski, Wiady-
staw Zastrozny — kierujacy grupg 6. Po przybyciu do Gorzowa i nawig-
zaniu kontaktu z przedstawicielami Armii Radzieckiej przystgpiono do
pracy organizacyjnej wszystkich stuzb 7.

Pierwszg siedzibg Oddziatu Ruchowo-Handlowego Okregu Zachodnie-
go byta stacja Szamotuty, gdzie naczelnikiem Oddzialu Ruchowo-Hand-
lowego byt Hieronim Marciniak. Zgodnie z poleceniem DOKP — Poznah
Szamotuty mialy by¢ tylko tymczasowa siedzibg Oddzialu majacego
przenie$¢ sie do Krzyza, a nastepnie do Gorzowa 8

Uruchomiony Oddziat Ruchowo-Handlowy na odcinku Krzyz—Go-
rz6w—Kostrzyn obejmowal swym zasiegiem nastepujace linie: od stacji
Poznan—Strzeszyn do stacji Pita wigcznie, od stacji Poznan—Wola do
stacji Kostrzyn, od Rokietnicy przez Miedzychéd do Gorzowa przez
Skwierzyne, od Szamotut do Miedzychodu, Kostrzyn—Pita, Kostrzyn—
—Zielona Goéra, od stacji Rogozno WIkp. do stacji Drawski Mityn oraz
od Miedzychodu do stacji Zbaszyn wigcznie 9

Na obejmowanych odcinkach urzgdzenia zabezpieczenia ruchu pocig-
géw byty zniszczone w granicach 40 - 100%. Dlatego tez poczatkowo ruch
pociagdw odbywat sie przy niesprawnych semaforach, a prawo wjazdu
i wyjazdu z danej stacji posiadali tylko kierownicy pociggéw majgcy pi-
semne zezwolenie kierownika odcinka 10

Mimo duzych trudnosci, grupa wagrowieckich kolejarzy przy pomocy
repatriantow i kolejarzy wracajgcych z Zachodu uruchomita na powie-
rzonym im odcinku Krzyz—Gorzéw—Kostrzyn 24 pociggi tranzytowe na
dobe, a pierwszym pociggiem normalnie kursujagcym wedtug rozkiadu
jazdy byt pociag linii Berlin—Brzes¢.

Pomimo trudnych warunkow, pierwsza ekipa kolejarzy osiggneta wy-
znaczony cel, a do wyrézniajacych sie nalezeli:

w stuzbie ruchu — H. Marciniak, kontrolerzy ruchu i handlo-
wi — Hildebrant, Chwiatkowski, Nowak, w stuzbie mechanicznej — Zyg-
fryd Wawrzyniak, Pawet Marciszewski, Tadeusz Kalinowski, Walery Da-
szynski, Edmund Slusarek, Karaszkiewicz, Lisowski, Ptawinski, L. Kon-
czak, Henryk Stepien, W. Glugawa oraz wielu innych, ktoérzy urucha-
miali zniszczone parowozownie i wagnownie, doprowadzajgc je do stanu
umozliwiajgcego podjecie i przeprowadzenie Srednich oraz biezgcych na-
praw;

0 AAN, Warszawa, MK, k. 68.

7 Tamze, k. 75.
8 AAN, Warszawa, MK, Uruchamianie wazniejszych odcinkéw linii kolejo-
wych na Ziemiach Zachodnich, sygn. 13, k. 7- 26; takze materiaty ze zbioréw pry-

watnych inz. L. Stelmaszyka.
“ AAN, Warszawa, MK, sygn. 13, k. 9.

10 Tamze, k. 118.

Przeglad Zachodni, nr 1, 1985 Instytut Zachodni



124 Materiaty

W stuzbie elektrotechnicznej — zawiadowcy odcinkéw,
w Gorzowie Eryk Koika, w Krzyzu — Kowalczyk, w Kostrzynie — Ste-
fan Rebacz, oraz pracownicy odcinkbw — Budnik, Balcerek, Gérny, Bu-
lyga, Andrzejewski, Lisek n.

Z pracownikéw administracji wyrozniali sie: Kowalczyk, Ga-
nek, Kilos, Sawela, Piszczykowa, Schreder, Koscielny, Knychanaczuka,
Dabrowski, Wisniewskil2

Oddziat Ruchowo-Handlowy w Zielonej Gorze organizowali koleja-
rze z Wolsztyna (inz. Wactaw Andrzejewski, ktory miat do dyspozycji
kontroleréw ruchu: Franciszka Wegrzyna, Leona Nyszke, Eugeniusza
Postule)13

Dzieki inicjatywie, poSwieceniu i energii, jakie w organizowanie trans-
portu kolejowego witozyt inz. Wactaw Andrzejewski, zostaty obsadzone
personelem poszczegdlne stacje na odcinku od Grodziska do Wolsztyna,
od Wolsztyna do Konotopu oraz do Kopanicy. Doceniajac wysitek inz.
W. Andrzejewskiego DOKP w dniu 9 maja 1945 r. zatwierdza go na sta-
nowisko naczelnika Oddziatu z jednoczesnym okreSleniem zasiegu tery-
torialnego Oddziatu, ktérego granica biegta z Wolsztyna przez Sulechéw,
Czerwiensk, Krosno Odrzanskie, Gubin, Lubsko, Szprotawe, Gtogéw do
Wolsztyna u.

Celem obsadzenia stacji potozonych na odcinku Sulechéw—Czer-
wiensk, inz. Andrzejewski nawigzat rozmowy z komendanturg radziecka
w Zielonej Gorze oraz komendantem stacji Czerwiensk. W wyniku roz-
moéw, odcinek zostat obsadzony przez polskich kolejarzy 15 Odcinek linii
Wolsztyn—Gubin, z uwagi na jego strategiczne znaczenie, pozostat w re-
kach jednostek wojskowych. W dniu 15 maja 1945 r. zostata obsadzona
stacja Czerwiensk przez kolejarzy, a naczelnikiem mianowano tam An-
drzeja Marciniaka.

Kolejng stacjg, ktorg odbudowali wielkopolscy kolejarze byt Sule-
chéw, gdzie 12 marca 1945 r. przybyta grupa kolejarzy i przystapita do
odbudowy urzadzen stacyjnych oraz uruchamiata transport. Pierwszym
zawiadowcyg stacji zostat W. Genjusz, od ktorego jesienig 1945 r. obo-
wigzki przejgt Wincenty Krzysztofek.

Celem zabezpieczenia urzadzen i obiektdw kolejowych przed sabo-
tazem i dywersjg zorganizowano stuzbe ochrony kolei, a dowddcag pla-
cOwki zostat por. E. Szteinbek 16

W pierwszym okresie dziatalno$ci kolejarzy wysitek ich skierowany
byt na jak najszybsze uruchomienie urzadzen kolejowych (gérek rozrza-
dowych, zwrotnic) w celu umozliwienia ruchu pociagdw wojskowych
radzieckich i polskich. Tu réwniez, podobnie jak na innych stacjach, pra-

11 Tamze, k. 146.

12 Tamze, k. 150 - 154'.

13 AAN, Warszawa, MK, Sprawozdania z dziatalnosci kolejarzy wielkopolskich
na Ziemiach Zachodnich, sygn. 40, k. 110; sygn. 41, k. 38.

U AAN, Warszawa, MK, sygn. 41, k. 63.

15 AAN, Warszawa, MK, Sprawozdania z DOKP Poznan, sygn. 48, k. 6 - 38.

16 Tamze, k. 231.

Przeglad Zachodni, nr 1, 1985 Instytut Zachodni



Materiaty 125

ce kolejarzy utrudniat brak energii elektrycznej, a takze zywnosci. Pom-
pownie byly calkowicie zniszczone, a wode do parowozow trzeba byto
nosi¢ wiadrami.

Réwnolegle z odbudowa stacji prowadzono systematycznie prace spo-
teczno-polityczng, uwienczong zatozeniem komdrki PPR, ktdrej sekreta-
rzem zostal Feliks Grzempa, oraz PPS, ktérej przewodniczacym zostat
Karol Mokrzycki. Dzigki wspéipracy obu partii i wysitkom kolejarzy
utworzono Zwigzek Zawodowy Kolejarzy (ZZK) wezta Sulechéw; pre-
zesem zostat Jan Rézewicz. ZZK swym zasiegiem obejmowal stacje po-
fozone na odcinku Babimost—Gubin, Sulech6w—Wolsztyn, Wolsztyn—
—Konotop—Sulechow 17.

WSréd pionieréw pracujacych na stacji Sulechéw wyréoznili sie kole-
jarze wielkopolscy: Leon Brombo — kierownik ekspedycji, Zdzistaw Wol-
czynski, dyzurni ruchu — St. Strézycki, Cz. Serafinowski, F. Borek, na-
stawniczowie — J. Pazdzir, R. Szczecinski, E. Rosolski, J. Brychca, ma-
gazynier J. Piechota, toromistrz J. Kalisz oraz zawiadowca stacji odcinka
zabezpieczenia Wincenty Hormola.

W celu skompletowania ekipy na wyjazd do Krzyza przybyli do pa-
rowozowni PoznaA—Osobowa inz. Strzatko oraz Stefanski. Zwotano na-
predce zebranie, na ktérym wytonita sie ekipa kolejarzy gotowych do
wyjazdu. Ws$réd wyjezdzajacych byli wszyscy pracownicy, ktérzy zorga-
nizowali prace w parowozowni Poznan—Osobowa i mieli juz pewne dos-
wiadczenie w uruchamianiu parowozowni. Byli ws$réd nich: Bronistaw
Biernat — naczelnik parowozowni, Klemens Kozma — z-ca naczelnika,
Jan Kalinowski — pomocnik naczelnika, Tadeusz Osifnski — kadrowiec,
dyspozytorzy — Marian Beyer, Zbigniew Krzeminski, Jakub LubinAski,
Pawet Helek, majstrowie — Leon Waszkowiak, Florian Czyzewski oraz
przodownicy — Antoni Janczak i Stefan Gostynski.

Ekipa wyjechata 25 marca 1945 r. z Poznania i dojechata do Krzyza
27 marca okoto poOinocy. Po przybyciu na miejsce elektrycy — Benon
Szulc, Michat Klemens, Walenty Olejniczak — przystgpili do montowa-
nia agregatu pradotwoérczego, ktdry znajdowat sie okoto 500 m od paro-
wozowni 18

Dzien 28 marca 1945 r. i nastepne uptynety na szukaniu i groma-
dzeniu maszyn, zabezpieczaniu warsztatow naprawczych oraz ocalatych
w nim narzedzi. Kolejarze z Dzialu Ruchu pod kierunkiem zawiadowcy
Eljasza uporzadkowali stacje, przygotowujgc jg do otwarcia ruchu pasa-
zerskiego; uruchomili nastawnie i posterunkil

Praca kolejarzy w Krzyzu byta ciezka, tym bardziej ze zwrotnice
byty zelektryfikowane, a zatem ich dziatanie zalezato od doptywu pradu,
ktorego zupeiny brak odczuwali w tym czasie nie tylko kolejarze. Przej-
Scie na reczng obstuge zwrotnic rowniez napotykato trudnosci, gdyz Niem-
cy uciekajac zabrali wzglednie zniszczyli przeciwwagi niezbedne do przc-

7 AAN, Warszawa, MK, Zestawienia z poszczegélnych DOKP, sygn. 137/7, k. 11 -
~68; takze materiaty ze zbioréw prywatnych inz. L. Stelmaszyka.

18 AAN, Warszawa, MK, Sprawozdania ..., sygn. 137/7, k. 14.

10 Tamze, k. 70- 76.
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ktadania zwrotnic. Przektadanie odbywato sie wiec za pomocg tomodw.
Kazde takie prowizoryczne rozwigzanie tgczyto sie z narazaniem zycia
ludzkiego (np. nastawniczy Florian Banecki chcac odwroci¢ zwrotnice dla
jadacego pociggu ze strony Drawin chwycit zamiast tomu rure od pan-
cerfausta, w wyniku czego spowodowat wybuch i stracit zycie 2

Najtrudniejsze zadanie mieli elektrycy. Ich grupa pod kierownictwem
zawiadowcy Jozefa Borkowskiego, Jareckiego, Michalaka przy wspot-
udziale monterow — Karola Zotadkiewicza i Alfonsa Ryszki — przysta-
pita do uruchamiania znajdujgcej sie 30 km od Krzyza w lasach koto Ka-
miennej uszkodzonej elektrowni. Uruchomienie jej kosztowato zycie
czterech kolejarzy. Torowy Walerian Drozd zostat zasypany zwatami zie-
mi przy umacnianiu watow ochronnych, SOK-isci Plewa i Bejemka pod-
czas petnienia stuzby zostali zastrzeleni przez bande. Natomiast starszy
straznik Feliks Swigtek ponidst Smier¢ podczas odpierania ataku bandy,
ktéra chciata sterroryzowaé podréznych i zniszczy¢ urzadzenia stacyjne 2L

Grupa kolejarzy, ktéra wznowita funkcjonowanie tego waznego wezta
komunikacyjnego, przystagpita w dniu 12 kwietnia 1945 r. do organizowa-
nia placowek kulturalno-oswiatowych, ktére dawalyby godziwg rozrywke
kolejarzom i ludnosci2

12 kwietnia 1945 r. zwotano zebranie wszystkich kolejarzy wezia
Krzyz. Postanowiono powota¢ do zycia Zwigzek Zawodowy Kolejarzy
tego wezta. W skiad zarzadu weszli: Marian Beyer — prezes, Zygmunt
Koralewski — sekretarz, Zbigniew Krzeminski — skarbnik. Ukonstytuo-
wany Zarzad podjat uchwate, w mysl ktérej kolejarze mieli organizowac
placéwki kulturalno-oswiatowe23 Efektem dziatalnoSci kolejarzy byto
oddanie do uzytku S$wietlicy, do uruchomienia ktérej w duzym stopniu
przyczynit sie Zygmunt Koralewski. 15 czerwca 1945 r. zawigzano kole-
jarski klub sportowy pitki noznej, ktorego prezesem zostal Franciszek
Sobczyk, a sekretarzem Czestaw Kuczman. W pazdzierniku tego roku
zorganizowano kotko sceniczne, ktorego zatozycielem i pierwszym rezy-
serem zostat kierownik naprawy wagonow Michat Bulsa. Cztonkami ze-
spotu byli zazwyczaj funkcjonariusze SOK wraz ze swymi zonami.
W tymze czasie zorganizowano chdr, ktérego dyrygentem zostat elektro-
monter Wiergowski, a nastepnie Liszewski z Rejonu Budynkow 24

Podatny grunt do dziatania partii politycznych stworzyli takze ko-
lejarze. W dniach 26 - 27 stycznia 1946 r. zatozono komitet PPR, ktorego
sekretarzem zostat maszynista Stanistaw Rowinski. Utworzono w tym
samym czasie takze komitet PPS, ktorego sekretarzem zostal Roman
Waszkiewicz 5

Oddziat Ruchowo-Handlowy, Mechaniczny i Elektrotechniczny w Zbga-
szynku organizowat Zygmunt Straburzynski, ktéry zostat jego naczel-
nikiem. Kontrolerem Oddziatu zostal Mieczystaw Lewiriski. Dyspozyture
Oddziatu organizowat Michat Radominski. Swym zasiegiem Oddziat Ru-

2D AAN, Warszawa, MK, Sprawozdania z DOKP Poznan, sygn. 14, k. 23.

21 Tamze, k. 36

2 Tamze, k. 68 - 72.

2 AAN, Warszawa, MK, Sprawozdania z DOKP Poznan, sygn. 21, k. 10-11.
24 Tamze, k. 13.

5 Tamze, k. 19.
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chowo-Handlowy w Zbagszynku obejmowat odcinki od Poznania do Ku-
nowie, od Rzepina do Czerwienska, od Toporowa do Miedzyrzecza i od
Zbaszynia do Miedzyrzecza 26. Stopniowo kompletowano obsade stanowisk
zawiadowcow stacji kolejowych. | tak w Zbaszyniu zawiadowcg zostat
Antoni Stachowiak, w Swiebodzinie — Franciszek Ratajczak , w Rzepinie
— Wiadystaw BorowskiZr.

Jedng z wazniejszych prac dyrekcji odcinka w Zbgszynku byto szyb-
kie uruchomienie stacji Rzepin jako jednej z wiekszych na odcinku Zbga-
szynek—Kunowice. 12 maja 1945 r. zostat zorganizowany specjalny po-
cigg, ktéry pod kierownictwem Wtadystawa Borowskiego dojechat z gru-
pa 46 kolejarzy do Rzepina, ktdry wowczas nosit nazwe Reppen 28 W akcji
tej wyroznili sie kontrolerzy ruchu: Wiladystaw Rajter, Jakub Heigel-
man, Wiadystaw Ciechanowski, Mieczystaw Ptawuszewski, Leon Nierz-
kowski, Bronistaw Psica, Tadeusz Strep, nastawniczowie: Adam Szuta,
Marian Kaczmarek, Czestaw Grotys, Wiadystaw Modliberski, zwrotni-
czowie: Florian Brzeda, Michat Timoszenko, Jézef Zotdnik, Franciszek
Kozdra$, Michat Prusak2

Réwnolegle z obsadg stacji wznowiona zostatla praca w parowozowni.
Naprawie podlegaly wszystkie zastane lokomotywy. W funkcjonowanie
parowozowni duzy wysitek wtozyli Marian Zielinski i Feliks Marciniak30.

W miesigcach czerwiec—lipiec 1945 r. kolejarze wielkopolscy uru-
chomili stacje w Kostrzynie, Konichowie oraz przejmowali linie kole-
jowe na trasie Rawicz—Wa3asosz—Legnica.

W trudnych warunkach przystapili do odbudowy stacji Kostrzyn, kto-
ry przed wojng byt waznym weziem komunikacyjnym z nowoczesnym
zapleczem technicznym. Pierwsza druzyna w liczbie 27 kolejarzy przy-
byta z Poznania w koncu czerwca 1945 r. Brak pradu zmuszal do obstu-
giwania urzadzen recznie. Naczelnikiem stacji Kostrzyn mianowano Kiet-
czewskiego 3L

Jedng z najliczniejszych ekip kolejarzy wystanych na Ziemie Zachod-
nie z ramienia DOKP Poznan w 1945 r. byta grupa kierowana do objecia
dworcow i linii kolejowej na trasie Rawicz—Wasosz—Legnica. Grupe te
zorganizowano w Rawiczu, a jej liczebnos¢ osiggneta 200 oséb 2

W pierwszych dniach lipca 1945 r. zorganizowana zostata 70-osobowa
grupa kolejarzy do uruchomienia stacji kolejowej Kozuchdw. Kierowni-
kiem grupy byt Jan Kaczmarek — robotnik torowy. Stuzba ruchu zorga-
nizowata specjalny pociag, ktéry 18 lipca 1945 r. przywiozt ich do Nowej
Soli, skad udali sie do Kozuchowa. Stacja Kozuchdw juz funkcjonowata
i posiadata petng obsade. Zawiadowcg byt Eustachy Jacko. Poniewaz sy-
tuacja aprowizacyjna byta b. trudna, cata 70-osobowa grupa wiaczyta sie

% Tamze, k. 31

27 Tamze, k. 36.

28 AAN, Warszawa, MK, Sprawozdania z dziatalnosci kolejarzy wielkopolskich
na Ziemiach Zachodnich, sygn. 41, k. 68; takze materialy ze zbioréw prywatnych
Inz. L. Stelmaszyka.

2* AAN, Warszawa, MK, Sprawozdania..., sygn. 41, k. 243.

& Tamze, k. 251.

3l Tamze, k. 255 - 260.

2 Materiaty ze zbioréw prywatnych inz. L. Stelmaszyka.
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do odbudowy miasta, a nastepnie przystgpita do zniw i przez okres dwéch
tygodni zbierata zboze z pél. Konczac zniwa, kolejarze wielkopolscy po-
magali odbudowac linie kolejowe. Odbudowali 4 tory gtdwne, 3 tadunko-
we, 1 rozjazd angielski, 4 rozjazdy pojedyncze oraz czes¢ budynkdédw ko-
lejowych 33

11 sierpnia 1945 r. zostala zorganizowana ekipa kolejarzy, ktora miata
uruchomi¢ stacje Gtogéw. Ta czterokierunkowa stacja w wyniku znisz-
czen stata sie¢ dwukierunkowg. Czynne byty tylko odcinki ruchu Gto-
gbw—Zagan i Wroctaw, a linia Glogéw—Wroctaw przestata by¢ linig
dwutorowg, gdyz pozostat tylko jeden tor. Taka sama sytuacja istniata
na linii Gtogéw—Zagan. Odcinki linii Glogow—Leszno, Gtogéw—Bojano-
wo, Glogow—Sulechéw byty nieczynne na skutek zniszczenia mostu na
Odrze. W 60% zostaly zniszczone tory w nastepujacych parkach przy-
jazdowo-odjazdowych 34
grupa ,,g” gorki rozrzagdowe, tory 8g, 10g, 12g, 14g, 16g, 18g,
grupa ,,z” gorki rozrzgdowe, tory lz, 2z, 3z, 5z, 6z, lz, 9z, llz, 13z

15z, 17z,
grupa ,n” gorki rozrzadowe, tory In, 2n, 3n, 5n, 7n, 9n,
grupa ,,p” gorki rozrzadowe, tory 2p, 4, 6, 8, 10, 12, 14, 16, 18, 20, 22,
24, 26, 28, 30, 32, 34, 36, 38, 40, 42,
44, 46, 48p.

Tory komunikacyjne taczace poszczegOlne parki zniszczone zostaly
w granicach 70 - 80%. Zniszczone réwniez byty tory trakcyjne w paro-
wozowni i wagonowni w okoto 80%. Gorki rozrzgdowe w parku ,g” let-
nie i zimowe z przylegajagcymi torami rozrzgdowymi zniszczone bytly
w granicach 60%. Zniszczonych byto 10 bocznic, a na og6lng ilos¢ 220
rozjazdow czynnych byto tylko 10 3

Catkowitemu zniszczeniu ulegty nastawnie GW1, GW2, GW4, GWSE,
posterunki kontroli i pomieszczenia dla dyzurnego ruchu, wieza ci$nien
oraz zwrotnice mechaniczne i elektryczne; tabor kolejowy w granicach
40 - 100% 3k

Taki stan rzeczy i majatek kolejowy zastala ekipa uruchamiajaca
stacje Glogow. W dniu 15 sierpnia 1945 r. kolejowe wiadze radzieckie
dokonaty formalnego przekazania stacji kolejarzom polskim. Praca na
nowo objetej stacji byta bardzo trudna — miny, niewypaly i zniszczenia.

Dzieki energicznej pracy kolejarzy wielkopolskich zaczeto tetni¢ zy-
cie na nowo obsadzonej stacji Glogow. Warsztaty mogly w ciggu doby
obstuzyé 60 wagonow. W ciggu doby wydajno$é pracy na stacji wahala sie
w granicach 3-6 wagonow zatadunku i 18 wagonéw roztadunku. Zdo-
tano uruchomié¢ 12 pociggoéw kursujacych w ciaggu doby37.

Wsrod przybytej grupy kolejarzy wyréznili sie: w stuzbie ru-
chu — Jézef Cieslak, Kazimierz Chyzy, S. Chawlisz, A. Czyz, T. Fijal-

B AAN, Warszawa, MK, Sprawozdania z poszczegélnych DOKP, sygn. 137/69,
k. 17.

# Tamze, k. 31 - 36.

$H AAN, Warszawa, MK, Sprawozdania z poszczegélnych DOKP, sygn. 137/5,
k. 18

% AAN, Warszawa, MK, Sprawozdania, sygn. 136/67, k. 61 - 63.

37 AAN, Warszawa, MK, Sprawozdania i statystyka, sygn. 137/3, k. 16.
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kowski, K. Kacprowicz, F. Kawalec, Cz. Kozing, St. Majewski, Cz. Na-
pieraj, J. Romanowski, Cz. Sieczka, W. Zdanowski, Z. Zieba; w stuz-
bie drogowej — J. Boryga, F. Skrzypczak, zZygfryd Wolny, P.
Wojciechowski, J. Jabtonski, T. Kaminski, S. Mikotajczyk, J. Przybylski,
Bruno Michalski, W. Borowiak, S. Owczarzak, L. Katka, M. Grobelny,

TABELA 3

Plan odbudowy linii kolejowych na Ziemiach Zachodnich przez DOKP Poznan w latach 1948 -1955

Diug. 18 50 51 52 54 55 VP SHN
w km Nazwa linii 49 53 lata

1 Zielona Gora—Czerwiensk 1
9  Strzelce Krajenskie Strzelce H 9

26 Swiebodzin —Sulechéw 26
5 Krzyz—Stargard 2 tory 5
49  Zielona Géra—Szprotawa 49
g  Gorzéw—Krzyz 8
23 Rudnica—Sulecin 23
34 Krosno—Lubsko 34
3 Stare Bielice —Skwierzyna 3
46 Gtogow —Zielona Gora 2 tory 46
12 Wolsztyn—Nowa Sol 12
26 Gtogobw —Wschowa 2 tory 26
252 Razem w km 20 31 57 60 46 12 26

Zrédto: AAN, Ministerstwo Komunikacji, sygn. 1383a, k. 44.

TABELA 4

Osiggniecia DOKP Poznan w odbudowie linii waskotorowych na Ziemiach Zachodnich

Ogolny .
W L stan Zniszczono Odbudowano
yszczegllnienie przed w latach na 11V 1946 Pozostato
wojna 1939 - 45
Ogolna dtugos¢ linii kolejowych 1415 849 (60%0) 170 (12%) 679 (48%)
Mosty kolejowe zelazne i zelbe-
towe 4058 2029 (50%) 1217(30%) 811 (20%0)
Mosty kolejowe konstrukcji
drewnianej 1927 770 (40%) 578 (30%) 192 (10%0)
Warsztaty naprawcze 7 7 (100%0) 2(28%) 5(72%)
Parowozownie 27 19 (70%) 3(10%) 16(60%)
Budynki stacyjne i zwigzane
z wykonyw. ruchu obiektow 334 167 (50%) 34(10%) 133 (40%)
Parowozy waskotorowe 192 96 (50%) 19(10%) 77 (40%)
Wagony osobowe i towarowe
(szt.) 5420 3252 (60%) 1084 (20%) 2 768 (40%)

Zrédto: AAN, Ministerstwo Komunikacji, syg. 137/5, k. 37; osiagnigcia i zamierzenia.

9 Przeglad Zachodni, 1/85
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F. Wawrzyniak, S. Bartkowiak, J. Roskowiak, Cz. Matuszewski; w stu-
zbie mechanicznej — Kazimierz Rozycki i Jan Roskowiak3
DOKP Poznan realizujgc wytyczne Ministerstwa Komunikacji w dzie-
dzinie dalszej odbudowy rozebranych linii kolejowych zaktadata: budowe
nowych odcinkéw linii kolejowych na Ziemiach Zachodnich, budowe
i rozbudowe weztdéw stacji, odbudowe torow stacyjnych i drugich toréw
na szlakach. Szczegétowy plan odbudowy i rozbudowy linii kolejowych
na Ziemiach Zachodnich przez DOKP Poznah przedstawia tabela 3.
Prace nad doprowadzeniem kolei do stanu odpowiadajgcego potrze-
bom kraju objety takze kolej waskotorowag. Z uwagi na jej znaczenie
gospodarcze, szczegdlnie na Ziemiach Zachodnich, wobec rozwijajgcej sie
gospodarki przystgpiono w ramach DOKP Poznan do odbudowy istnie-
jacych odcinkéw linii. Zaktadano, ze do konca planu 3-letniego catkowi-

TABELA 5

Efekty pracy kolejarzy wielkoplskich uruchamiajgcych koleje na Ziemiach Zachodnich

Dtugos¢  Liczba uruchomio-

Nazwa linii kolejowej linii nych stacji i przy-
stankow
Krzyz—Gorzow —Kostrzyn—Pita 161 26
Kalina—Pila 12
Zbaszynh —Kostrzyn 113 20
Miedzychéd —Skwierzyna—Gorzéw 53 15
Kostrzyn—Zielona Géra 102 18
Stare Bielice—Skwierzyna Gaj 49 9
Zbaszyn —Miedzychod 50 n
Kopanica—Konotop 30 6
Kopanica —Sulechéw 32 4
Sulechéw —Czerwiensk 17 1
Czerwiensk—Krosno Odrzarskie 23 3
Krosno —Gubin 27 3
Gubin —Lubsko —Szprotawa 63 7
Szprotawa —Gtogow—Wolsztyn 113 18
Zbaszynek —Kunowice 87 12
Rzepin—Czerwiensk 57 8
Toporéw —Miedzyrzecz 43 7
Zbaszyn —Miedzyrzecz 36 4
Rawicz —Wasosz —Legnica 80 6
Glogéw—Zagan 60 9
Glogoéw —Leszno 45 6
Glogéw—Bojanowo 52 10
Gtogow —Sulechéw 91 1n
Ogotem 1376 km 225

Zrédto: Dane zawarte w tabeli opracowano na podstawie: 1) Mapy pogladowej sieci kolei DOKP
Poznan nr 9z dnia 9 Il 1946 r.; 2) L. Zimowski, Kolejarze wielkopolscy w okresie Il wojny $wiatowej
Poznari 1968; 3) Polskie Koleje Paristwowe — Atlas odlegtosci.

Tamze, k. 70.
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cie zostanie przywrdcona zywotnos¢ tych linii. Osiagniecia i perspekty-
wiczny plan odbudowy linii waskotorowych na Ziemiach Zachodnich
w ramach DOKP Poznan przedstawia tabela 4 39.

Dzieki zespolonym wysitkom kolejarzy oraz wydatnej pomocy pan-
stwa kryzys w kolejnictwie w roku 1946/47 zostat czesciowo przetamany.
W toku przywracania utraconej podczas wojny zdolnosci przewozowej
realizowany byt program integracji komunikacji lgdowej oraz zagospo-
darowania odzyskanego wybrzeza. W tym sensie plan odbudowy stano-
wit jednoczesnie pierwszy etap przemian strukturalnych w transporcie,
niezbednych do funkcjonowania nowej panstwowosci0.

Na Ziemie Zachodnie do prac nad odbudowg kolei wyjechato okoto
7 080 kolejarzy wielkopolskich (dane szacunkowe). W pierwszych gru-
pach operacyjnych wyjechato okoto 382 kolejarzy, skierowanych do in-
nych DOKP byto 6552 kolejarzy. Dodatkowo dla ochrony i zabezpiecze-
nia uruchomionych linii i stacji skierowano okoto 150 SOK-istow. Efekty
pracy tej rzeszy ludzi obrazuje tabela 5.

Dzieki sprawnosci organizacyjnej kierownictwa DOKP Poznan i pet-
nej poswiecenia pracy og6tu kolejarzy, jak réwniez dzieki dobrze ukia-
dajacej sie wspoOtpracy z wojskami radzieckimi i wtadzami administracji
panstwowej, kolejarze wielkopolscy zdotali odbudowa¢ na Ziemiach Za-
chodnich 1376 km linii kolejowych. Bioragc pod uwage fakt, ze zniszcze-
niu na terenach ulegto 7563 km linii wkiad Wielkopolan w odbudowe
wynosit 18°/o Dodatkowo w obrebie uruchomionych linii zabezpieczono
i oddano do uzytku ponad 225 przystankow i stacji kolejowych.

3. Udziat kolejarzy w przywracaniu nazw polskich
na Ziemiach Zachodnich

Roéwnoczes$nie z pracami zwigzanymi z uruchamianiem kolei na Zie-
miach Zachodnich, przystgpiono do zmiany nazw stacji. Zdawano sobie
bowiem sprawe z konieczno$ci wyrugowania nazw niemieckich i przy-
wrécenia historycznie uzasadnionych nazw stowianiskich. Nazwy te miaty
wymowe polityczng — Swiadczyty o dawnych prawach Polski do tych
ziem. Miaty takze duze znaczenie spoteczne i wychowawcze. Dla ludnoSci
osiedlajgcej sie tu wazne bylo spolszczenie nazw stacji kolejowych,
z ktédrymi spotykata sie ludno$¢ jadaca po raz pierwszy na tereny za-
chodnie 41

Projekt zorganizowania komisji przywracania nazw stowianskich
wptyngt od kolejarza DOKP Poznarn Bolestawa Cwojdziniskiego, pracow-
nika Dziatu Pasazerskiego przy Wydziale Ruchu. Na rece dyrektora
DOKP Poznan inz. Stodolskiego w dniu 5 kwietnia 1945 r. ztozyt on

P Tamze, k. 76 - 79.

H Tamze, k. 90; takze AAN Warszawa, MK, Sprawozdania z DOKP Poznan,
sygn. 137/66, t. Il, k. 73.

4 Tamze, k. 78; takze Wojewodzkie Archiwum Panstwowe Poznan — dalej

AP Poznan, Wydziat Organizacyjny, Sprawozdanie z pierwszego posiedzenia ko-
Isdi ds. przywracania nazw polskich na Ziemiach Zachodnich, sygn. 59, k. 3.
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pisemne uzasadnienie koniecznosci powotania takowej komisji. Po rozpa-
trzeniu i akceptacji wniosku przez dyrektora w dniu 6 kwietnia 1945 r.
B. Cwojdzinski przystgpit do prac przygotowawczych 42

W dniu 13 kwietnia 1945 r. przystgpita do pracy komisja przywraca-
nia nazw stowianskich stacjom kolejowym na Ziemiach Zachodnich.
W pierwszych jej pracach udziat brali: dr Marian Mika (UP), Edward
Dtugosz (UWP), Stefan Maczynski, Bolestaw Cwojdzinski, Piotr Owca,
Witodzimierz Slusar 43 Pierwsze posiedzenie poswiecone byto przywraca-
niu nazw polskich na nastepujgcych odcinkach kolejowych: Kostrzyn—
—Gorzéw (rozpatrzono 2 nazwy), Kozuchéw—Szprotawa (8 nazw), Rol-
sko—Grodziec Gtogowski (11 nazw), Lipowa—Wschowa (5 nazw), Gto-
gobw—Zagan (11 nazw), Kunowsko—Cybinka—Zebéw (9 nazw), Ko-
strzyn—Frankfurt n.O. (10 nazw), Czerwiensk—Rypin Lubuski—Kostrzyn
(17 nazw), Skwierzyna—Krzyz (12 nazw), Chodziez—Pita (4 nazwy), Go-
rzow—Skwierzyna (9 nazw), Skwierzyna—Miedzychod (7 nazw), Leszno—
—Gtogow (10 nazw), Glogow—Gora Sl.—Bojanowo (16 nazw), Gorzow—
—Pita (28 nazw), Gorzéw—Koniacze—Rudnica—Sulecin (12 nazw) 4

Nie ustalono badz wskutek rozbieznosci zdan, badz dla niemitego
brzmienia lub braku na posiedzeniu Zzrodet nazw nastepujgcych przy-
stankéw, posterunkdw i stacji: Dusingan, Waltersdorf, Ostlinde, Schén-
forst, Schlesiersee, Langemark, Ottendorf, Steinbockwerk, Kustrin, Kietz,
Siemonsmuhle, Vorbruch, Ehrbahrdorf, Follstein, Nennferf, Behle, Kie-
fengrund, Katuin, Scheuwald, Herzogswalde, Pankinhof, Frankfurt,
Grosse Rade, Kietzerbusch, Geyersdorf, Hopfenbruch, Lerezdorfd.

Przywrdcono nazwy polskie nastepujgcym weztom kolejowym: Rud-
nica, Konotop, Sulechéw, Rypin Lubuski, Sulecin Lubuski, Miedzyrzecz,
Toporow, Zbaszynek, Krosno Odrzanskie, Zemrz, Czerwiensk, Benow,
Szprotawa, Gubin, Swiebodzin, Choszczno, Kalisz Pomorski, Watcz, My-
§liborz, Wierzbno Skwierzynskie 46.

Ogotem na pierwszym i drugim posiedzeniu Komisji dokonano spisu
nazw stacji kolejowych na 32 odcinkach (w sumie 333 stacje i posterun-
ki kolejowe). Od drugiego posiedzenia komisji w pracach brali udziat
przedstawiciele Instytutu Zachodniego, ktéry reprezentowata dr Maria
Kietczewska 47.

Trzecie posiedzenie Komisji odbyto sie w dniu 11 maja 1945 r.
w gmachu DOKP w nastepujacym skiadzie: dr Maria Kietczewska (12),
Edward Ditugosz (UWP), mgr Postepska (DPIT) oraz przedstawiciele
DOKP: Bolestaw Cwojdzifnski (Wydz. Ruchu) i mgr Stefan Maczynski
(WHIT). W porzadku dziennym oprdcz ustalenia nazw dla reszty odcin-
kéw kolejowych na terenie DOKP Poznan uwzgledniono poprawki w naz-
wach niektdrych stacji. Ogotem dokonano 29 poprawek brzmienia nazw

L Tamze, k. 3-5.

43 Tamze, k. 10.

4 Tamze, k. 12

45 Tamze, k. 28.

4 WAP Poznan, Wydziat Organizacyjny, Sprawozdania z pierwszego i drugiego
posiedzenia Komisji ds. przywracania nazw polskich na Ziemiach Zachodnich, sygn.
59, k. 60.

4 Tamze, k. 73.
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i ustalono nazwy polskie na nastepujacych odcinkach kolejowych: Zielo-
na Gora—Benow (11 nazw), Zielona Gdra—Szprotawa (19 nazw), Skwie-
rzyna—Zbaszynek (9 nazw), Gubin—Zbaszynek (16 nazw), Frankfurt
—Gubin (11 nazw), Swiebodzin—Sulechéw (7 nazw), Czarnkéw—UjScie—
—Pita (5 nazw)48

Kolejne, czwarte posiedzenie odbyto sie dnia 13 czerwca 1945 r.
w gmachu DOKP Poznan. Obok statych przedstawicieli komisji zasiad}
honorowy przewodniczagcy — profesor Uniwersytetu Poznanskiego ks. dr
Stanistaw Dotega-Kozierowski. Instytut Zachodni reprezentowat tym ra-
zem dr Jozef Matuszewski. Komisja rozpatrzyta i uzupeinita brzmienie
nazw na kolejnych odcinkach oraz nadano stacji Frankfurt nazwe Stu-
bice.

W dniu 5 czerwca 1945 r. odbyto sie pigte posiedzenie Komisji
w identycznym skiadzie. Dokonano ostatecznych ustalen nazw i popra-
wek w ich brzmieniu na terenie DOKP Poznan. Rozpatrzono odcinek
Stubice—Gubin, gdzie miejscowo$¢ i stacja kolejowa Lossow otrzyma-
ta brzmienie Wiostowice. Na odcinku Konotop—Stawa Slgska—Gtogow
nastepujace stacje otrzymaty nazwy: Ostlinde — Ciosaniec, Schonforst
— Szreniawa Slaska, Langemark — Krzepieléw, ponadto na odcinku
Poznan—Zbaszyn stacja Kunikowo otrzymata brzmienie Poznan-Juni-
kowo. Przygotowano materialy do rozpatrzenia nazw stacji kolejowych
na Pomorzu49

Wobec zakonczenia prac zwiazanych z usuwaniem nazw niemieckich
na pigtym posiedzeniu na terenie DOKP Poznan komisja w dniu 3 lipca
1945 r. skierowata do wojewody poznanskiego list, w ktérym poinformo-
wata go o zakonczeniu prac w Obrebie DOKP Poznan proszac o utwo-
rzenie nowej komisji, w skiad ktérej wchodzityby: pracujaca dotych-
czas komisja do przywracania nazw stowianskich, przedstawiciele Samo-
rzadu, Kuratorium Okregu Szkolnego Poznanskiego i wojska. Nowo
utworzona komisja dokonataby spolszczenia nazw miejscowosci ktére
jeszcze nie posiadaty polskich nazw, stacji kolejowych wzglednie posia-
dajagcych nazwy o wybitnie niemieckich cechach 50

4 Efekty pracy kolejarzy wielkopolskich

Spontaniczny czyn i rzetelna praca kolejarzy wielkopolskich miata
wielorakie znaczenie: 1) pomoc dla frontowych wojsk Armii Radzieckiej
i polskiej, 2) pomoc dla setek tysiecy ludzi powracajacych do kraju, 3)
zapoczatkowanie historycznego procesu integracji Ziem Zachodnich z kra-
jem. Nalezy zaznaczy¢, ze DOKP Poznan obejmowata okoto 40% nowo

Vic] WAP Poznan, Wydziat Organizacyjny, Sprawozdanie z trzeciego posiedzenia
komisji ds. przywracania nazw polskich na Ziemiach Zachodnich, sygn. 61, k. 16 - 34.

2 Tamze, k. 60.

P WAP Poznan, Wydziat Organizacyjny, Sprawozdanie z czwartego posiedze-
nia Komisji ds. przywracania nazw polskich na Ziemiach Zachodnich, sygn. 62,
k. 3-18; takze WAP Poznan, Wydziat Organizacyjny, Sprawozdanie z pigtego po-
jedzenia Komisji ds. przywracania nazw polskich na Ziemiach Zachodnich, sygn.
63, k. 109.
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przytaczonych Ziem Zachodnich, na ktérych kolejnictwo zostato zorgani-
zowane w czasie, gdy zadne wiladze polskie jeszcze nie funkcjonowaty.

Na dzien 25 sierpnia 1945 r. DOKP Poznan posiadata 3400 km Imn,
299 parowozéw, 673 wagony osobowe, 14 435 wagonow towarowych. Taki
stan nie mogt w peini rozwigza¢ wszystkich probleméw zwigzanych
z osadnictwem, repatriacjg itp. Niemniej w 1945 r. przewieziono
10 481 767 oso6b. W przewozach towarowych ogo6tem 120 104 wagony
z wiasnego zatadunku, z tego na buraki przypada: 12 897 wagonow, ziem-
niaki 8806, aprowizacje 17 934, wyroby przemystowe 20 815, repatriacje
6 993, kolejowo-gospodarcze 6 955, wojskowe 45 7065L

Nie mniejsze osiggniecia posiadty stuzby mechaniczne. Poprzez wpro-
wadzenie dwuzmianowego systemu pracy w warsztatach stosunkowo
szybko wyremontowano 742 parowozy, 3 448 wagondéw osobowych, 23 6/8
wagonow towarowych®

Podczas przejmowania linii i weztéw kolejowych od witadz niemiec-
kich na terenie Ziem Zachodnich odbudowano 136 mostow o o0go0lnej
dtugosci 5082 mb53 ,

Ogolny dochdd pieniezny w 1945 r. w pracach DOKP Poznan na Zie-
miach Zachodnich wynidst 3 169 801 353 zi.

W koncu 1945 r. wspotpracowata z DOKP Poznan Komisja Rzadowa
dla usprawnienia transportu. Komisja nie znalazta zadnych uchybieti
w pracy DOKP Poznan na Ziemiach Zachodnich, a za trud kolejarzy
poznanskich przyznata im 700 tys. zt nagrody. Oceniajgc dorobek kole-
jarzy wielkopolskich w zagospodarowaniu weztéw kolejowych na te-
renach odzyskanych minister komunikacji inz. Rabanowski za wzorowg
prace kolejarzy z DOKP Poznan przyznat im w dowod uznania 1000 000
zt na nagrody %4

Rok pracy kolejarzy wielkopolskich na Ziemiach Zachodnich konczy
pomoc w zakresie sit fachowych innym DOKP. DOKP Poznan w 1945 r.
oddelegowata do DOKP Wroctaw — 791 os6b, DOKP Szczecin — 934
osoby, Olsztyn — 46 oséb. Regutg byto delegowanie tymczasowe, a na-
stepnie przeniesienie na pobyt staty %

Rok 1946 w pracy kolejarzy uptynat bez wiekszych zaktdcen. Zapo-
trzebowanie na wagony pokrywane byto w 100%. W okresie od stycznia
do czerwca 1946 r. w ruchu towarowym przewieziono (36 476+ 32 50C)
68 976 wagonow. Z tego przypada na: aprowizacje 22 347, wyroby prze-
mystowe 16 062, repatriantow 4517, przewozy kolejowe gospodarcze
8 149 oraz wojska 10 324 5%

51 WAP Poznah UWP, Sprawozdania z pracy kolejarzy DOKP Poznan na Zie-
miach Zachodnich, sygn. 30, k. 138.

2 WAP Poznan UWP, Sprawozdania z prac kolejarzy DOKP Poznahn na Zie-
miach Zachodnich, sygn. 31, k. 60.

53 Tamze, k. 65.

5 WAP Poznan UWP, Sprawozdania z prac kolejarzy DOKP Poznan na Zie-
miach Zachodnich, sygn. 32, k. 58.

% WAP Poznan UWP, Wykazy kolejarzy skierowanych z DOKP Poznah do
innych dyrekcji i weztow kolejowych na Ziemiach Zachodnich, sygn. 33, k. 17- 19

% WAP Poznan UWP, Sprawozdania z prac kolejarzy DOKP Poznah na Zie-
miach Zachodnich, sygn. 36, k. 126.
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W przewozach osobowych osiggnieto regularno$¢ ruchu dochodzaca
do 100%. Przewieziono w | i Il kwartale 1946 r. 19 045 100 osdb.

Stuzby mechaniczne, dzieki wytrwatej i systematycznej pracy, wy-
remontowaty 1338 wagonéw osobowych, 11 424 wagony towarowe, 951
parowozéw. Dodatkowo 6 skiadéw pociggdw wyposazono w elektryczne
oSwietlenie 57.

W konAcu sierpnia 1946 r. dat sie odczu¢ chwilowy brak wagonow
krytych, co byto przyczyng niezaspokojenia potrzeb na ten typ wago-
ndw w granicach 20 - 30°/o. Do konica 1946 r. przewieziono jeszcze 59 209
wagonow, z tego aprowizacja 17 324 wagony, wyroby przemystowe
25 524 wagony, repatrianci 1562 wagony, kolejowo-gospodarcze 6504
wagony, wojskowe 7 295 wagondw 55

W ruchu pasazerskim przewieziono 9299 450 pasazerow. Warsztaty
wyremontowaty i oddaly do ruchu 199 parowozow, naprawiono 5 520
wagonow osobowych i 17 377 towarowych.

Wzorem lat ubiegtych DOKP Poznan oddelegowata swych pracowni-
kéw celem wzmocnienia innych DOKP na terenach Ziem Zachodnich.
| tak: do DOKP Wroctaw — 2 618 os6b, DOKP Szczecin — 1912 o0s0b,
DOKP Olsztyn — 251, DOKP Gdansk — 9.

Rok 1947 — to dalsza praca remontowa; DOKP Poznan otrzymata
z radzieckiej strefy okupacyjnej 4581 wagonow, ktdére wyremontowano
i oddano do uzytku. Na terenie DOKP Poznan w 1947 r. roztadowano
188 934 wagony, zatadowano 137 141 wagonow. W ruchu pasazerskim
przewieziono 489 013 os6b. Srednio dziennie kursowato 158 pociggow,
w tym 8 ekspresowych, 14 dalekobieznych i 22 pociggi weglowe 3

KAZIMIERZ PAJAK

ROZWOJ NAUK LEKARSKICH W SZCZECINSKIM OSRODKU
NAUKOWYM W LATACH 1948 - 1980

Na przyspieszenie decyzji o powotaniu do zycia w Szczecinie Akademii
Lekarskiej wptyneto wiele czynnikéw zaréwno o charakterze ogdlnokra-
jowym, jak i regionalnym. Straty wojenne Polski, ktdre sprawity, ze
liczba ludnos$ci zmniejszyta sie z 35 do 23,9 min, nie oszczedzily takze
stuzby zdrowia 1 Liczba lekarzy zmniejszyta sie z 12 917 w 1939 do 7 732
w 1946 r., a lekarzy stomatologéw analogicznie z 3686 do 15812 Ten

5 Tamze, k. 130.

58 Tamze, k. 136; 140; 158.

s3 WAP Poznan UWP, Sprawozdania z prac kolejarzy DOKP Poznan na Zie-
miach Zachodnich, sygn. 37, K. 18- 30.

1 Zob. Ludno$¢ Polski w okresie 1945-1973. W: Polska — Zarys encyklope-
dyczny. Warszawa 1974, a 192.

2 Tamze, Ochrona zdrowia i opieka spoteczna, s. 293.
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