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poglad, ze bez reform strukturalnych realizacja ich postulatow nie jest mozliwa.

Rozw6j ruchu ,zielonego™ protestu doprowadzit do powstania w 1980 r. fede-
ralnej partii Zielonych. W partii tej skanalizowane zostalty rézne nurty i postulaty
cuchu ekologicznego i szerzej alternatywnego (partia Zielonych nie skupita catego
ruchu alternatywnego). Zaréwno ruch ,zielonego” protestu, jak i partia Zielonych,
rozumieli sie jako tzw. ruch baziowo-demokratyczny dazacy do bezposredniego wpty-
wu obywateli na proces podejmowania decyzji politycznych. Istnieja powazne trud-
nosci z zakwalifikowaniem tej partii do lewicy badz do prawicy politycznej. W pew-
nych zakresach jest to z pewnos$cig partia lewicowa, w innych natomiast prawico-
wa, skianiajgca sie ku konserwatyzmowi (przynajmniej taki miata charakter na
pierwszym etapie swojej dziatalnosci). W kazdym razie udato jej sie skupi¢ wiek-
szos¢ sit stojacych ,,na lewo™ od SPD w sensie radykalnych zgdan spoteczno-gospo-
darczych.

Powstanie i sukcesy wyborcze partii Zielonych, zwlaszcza w pézniejszych przed-
terminowych wyborach do Bundestagu w marcu 1983 r., zmienily ,,scene polityczna
w Republice Federalnej. Kontrowersje wokdt stosunku do niej byty jedna z przyczyn,
roztamu wewnagtrz SPD i rozpadu matej socjalliberalnej koalicji w 1982 r. .Zmiana
owej ,,sceny politycznej” wynikata rowniez z tego, ze niemal réwnocze$nie z po-
wstaniem federalnej partii Zielonych coraz wigkszego znaczenia poczat nabierac
w RFN ruch pokojowy. Nalezy przy tym podkresli¢, ze miedzy tym ruchem a partig
Zielonych od poczatku istniata Scista wspotpraca.

Bernard Perlak

NIEKTORE ASPEKTY WAHAN KONIUNKTURALNYCH
NA RYNKU SAMOCHODOW OSOBOWYCH W RFN

1. UWAGI WSTEPNE

Wahaniom koniunkturalnym w wysoko rozwinietych krajach kapitalistycznych
podlegaja wszystkie sfery gospodarki. Jako immanentna cecha rozwoju gospodar-
czego, wahania koniunkturalne sg atrybutem poszczeg6lnych rynkéw towarowych.
a tym samym rowniez rynku samochodoéw osobowych.

Zainteresowanie ekonomistéw przyczynami i przebiegiem zmian w popycie i po-
dazy samochodéw osobowych wynika z faktu przynaleznosci tych pojazdéw do
grupy tzw. débr konsumpcyjnych trwatego uzytkut zwanych takze dobrami trwa-
tymi. Dobra te wykazujg najwyzszag dynamike wzrostu spozycia w spoteczenstwach,
uprzemystowionych. Udziat ich w konsumpcji prywatnej wynosi od 1/7 do 1/5, na-
tomiast udziat z przyroscie biezgcej konsumpcji wynosi od 1/3 do 2/3 1 Doda¢ do tego
nalezy, ze produkcja tych débr lezy w wiekszosci w gestii tzw. wiodacych galezi
Przemystu, charakteryzujacych sie duzg intensywnoscig techniczng i technologiczng
zaawansowaniem organizacyjnym, duza innowacyjnoscig itp. W zbiorze débr kon-
sumpcyjnych trwatego uzytku samochody osobowe zajmujg kluczowag pozycje, a w
dajacej sie przewidzie¢ przysztosci prawdopodobnie pozycje te utrzymaja.

1 Por. D. Sokoplow, Kmurktura Warszawa 1975, ss. 225 - 226; por. takze
M. pohorllle, |Vh:bi I W Ustroju socjalistyczym warszawa 1971, ss. 240 - 245,
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Patrzac od strony konsumenta, samochdd osobowy jest wyznacznikiem statusu,
prestizu, przynaleznosci do okreslonej grupy spotecznej itp., speinia te role nawet
w tych krajach, w ktorych przestat by¢ dobrem luksusowym i stat sie dobrem
niezbednym w prawidtowym funkcjonowaniu gospodarstwa domowego, spoteczen-
stwa. Eksponowane miejsce samochoddéw osobowych wynika takze z faktu, ze prze-
myst samochodowy nalezy do gatezi dynamicznie rozwijajacych sie, bedacych zaw-
sze nosnikiem postepu technicznego. Wspdiczesnie tendencje te nasility sig, a nie-
watpliwym impulsem postepu technicznego byt kryzys naftowy i wzrost cen pa-
liw.

Niniejsze opracowanie dotyczy problematyki wahan koniunkturalnych na ryn-
ku samochodéw osobowych. Ma to by¢ analiza retrospektywna wybranych, naj-
wazniejszych aspektéw przebiegu wahan koniunkturalnych. Stwierdzenie na pod-
stawie konkretnego materiatu empirycznego wystepowania okreslonych prawidio-
wosci, proporcji, zaleznosci charakteryzujgcych zmiany w popycie i podazy na ba-
danym rynku stanowi przestanke do wnioskowania o znaczeniu i roli rynku ogél-
nogospodarczych wahaniach koniunkturalnych. Umozliwi to réwniez sprecyzowanie
wzajemnych zaleznosci miedzy badanym rynkiem a zmianami w wolumenie kon-
sumpcji prywatnej i produktem narodowym brutto oraz zbadanie sity i charakteru
powigzan miedzy tymi elementami.

Analiza dotyczy rynku nasyconego w rozwinietym kraju kapitalistycznym” dla-
tego tez oparta zostanie na przyktadzie gospodarki Republiki Federalnej Niemiec.
RFN zajmuje trzecie miejsce (po USA i Japonii), w produkcji samochodéw osobo-
wych, przoduje tez pod wzgledem nasycenia; na jeden samocho6d przypada 3,6 oso-
by (w USA — 2,0). Doda¢ do tego nalezy, ze jest to kraj legitymujacy sie bardzo
wysoka stopa wzrostu gospodarczego, zajmujacy prestizowe miejsce w EWG z uwa-
gi na niska stope bezrobocia, state dodatnie saldo handlu zagranicznego itp. Mimo
niewatpliwych sukceséw, gospodarke RFN nie ominety réwniez niepowodzenia i gte-
tookie kryzysy gospodarcze o podtozu koniunkturalnym.

Jako okres objety bezposrednig analiza przyjeto lata 1954 - 1979. Jest to czas
wystarczajgco diugi na wykrycie podstawowych zaleznosci o charakterze stocha-
stycznym. W celu uzyskania odpowiednio licznego szeregu czasowego postuzono sie
danymi kwartalnymi (w postaci indekséw dynamiki). Umozliwia to precyzyjne
uchwycenie punktéw zwrotnych i stwierdzenie wszelkich przesunie¢ czasowych
punktéw zwrotnych. W analizie statystycznej nie zastosowano procedury oddziele-
nia czystego trendu od wahan koniunkturalnych, jak réwniez oczyszczenia szere-
gow z whahan sezonowych z uwagi na podwazany czesto sens merytoryczny takich
dziatan statystycznych2

Zaznaczy¢ nalezy, ze w praktyce przedziat czasu objety analizg byt diuzszy
(lata 1952- 1981) z uwagi na konieczno$¢ postugiwania sie wspoétczynnikami korela-
cji z opb6znieniami czasowymi.

Za rok poczatkujacy badany okres przyjeto umownie 1955 r. Podyktowane to
byto checia wyeliminowania okresu, w ktdrym nastepowato zaspokojenie ,,0dtozone-
go” popytu z lat Il wojny Swiatowej. Powszechnie przyjmuje sie, ze ,,normalny”,

2 M okolski I Timofiejuk (Statystyka ekonomiczng, elementy teoril. war-
szawa 1978, s. 26) pisza: ,,Wiekszo$¢ sposobéw eliminacji, czy wyodrebnienia jednej grupy
czynnikéw, wpiywa na oszacowanie pozostatych grup”. Odmienny poglad wyraza W. Stier

Ve Sal er de\a'klrgen in ékonom Zeitrelnen. Berlin 1980) podajac metqdy
i przyktady wygtadzania szeregow czasowych, por. takze Z. Matkowski, Barery (I(O-

n ury. Wwarszawa 1979, s. 54 D. Sokotow, op. Clt., ss. 108-109; O. Lange, Wstep do
NMI. Warszawa "%, ss. 62 - 63.
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cykliczny rozwéj gospodarki RFN nastgpit dopiero w ponowie lat piecdziesigtych3
Za rok zamykajacy przedziat czasu objety analizg przyjeto 1979 r. (a uwzgledniajac
przesuniecia czasowe — 1981 r.); podyktowane to bylo dostepnosciag materiatu sta-
tystycznego.

Niniejsze opracowanie nie pretenduje do wyjasnienia wszystkich zjawisk za-
chodzacych na rynku samochod6éw osobowych, stanowi¢ ma w zamys$le autora jedy-
nie egzemplifikacje twierdzen przyjetych i uznanych w teorii koniunktury gospo-
darczej. Analiza wybranych aspektéw wahan koniunkturalnych przede wszystkim
na rynku samochodéw osobowych ma potwierdzi¢ hipoteze o destabilizujagcym cha-
rakterze tego rynku w odniesieniu do gospodarki Republiki Federalnej Niemiec.

2. SAMOCHOD osobowy jako dobro konsumpcyjne trwatego uzytku

Dobra konsumpcyjne trwatego uzytku odznaczajg sie szeregiem specyficznych
cech, ktére wyrdézniaja je sposréd innych débr konsumpcyjnych. Cechy te wynikajg
z tego, ze dobra te zuzywajg sie stopniowo w kolejnych aktach konsumpcji i z wy-
jatkiem przypadkéw losowych dobra te zachowujg, w diugim okresie, zdolno$¢ do
zaspokajania potrzeb polegajacych na Swiadczeniu ustug wzgledem posiadacza. Do-
bra te sg nos$nikiem ustug zaspokajajacych zaréwno potrzeby materialne, jak i nie-
materialne. Tryb nabywania, gromadzenia i uzytkowania ich ma daleko idace kon-
sekwencje; wymienmy najwazniejsze z nich.

1) Stosunkowa trwato$¢ — w mysl definicji dobra te nie zuzywajg sie w jedno-
razowym akcie konsumpcji, okres uzytkowania trwaé moze Kkilka, kilkanascie lat.

2) Zaspokajajg potrzeby wyzszego rzedu, jest to jednak cecha kontrowersyjna,
gdyz cze$¢ tych débr stracita swoj pierwotnie luksusowy charakter, stajgc sie do-
brami niezbednymi (dotyczy to w pewnym zakresie réwniez samochodéw oso-
bowych).

3) Woystepuje dwoista forma zuzycia sie omawianych ddébr; zuzycie fizyczne
i zuzycie moralne. Motywem restytucji zasobu dobr jest najczesciej zuzycie moral-
ne. Zauwazy¢ nalezy, ze w takim przypadku moment dokonania zakupu restytucyj-
nego moze by¢ przesuwany w czasie, bez rezygnacji z ustug $wiadczonych przez dane
dobro. Odmiennie przedstawia si¢ sytuacja w przypadku zuzycia fizycznego.

4) Na taczng wielko$¢ zakupéw realizowanych w danym momencie skfadaja sie
zakupy pierwotne w formie inwestycji netto i zakupy restytucyjnej odtworzeniowe.
Z powyzszym podziatem wigze sie podziat popytu na popyt pierwotny i popyt resty-
tucyjnyd W takim ujeciu cze$¢ popytu (zakupéw) ma charakter ,echa" zakupow
dokonanych w okresie wcze$niejszym®.

5) Zakupy doébr trwatych finansowane sa z funduszu swobodnej decyzji, czyli
réznicy miedzy dochodami (gospodarstw domowych lub jednostek gospodarujacych
— spending unit) a niezbednymi wydatkami n”™ zywnos$¢, podstawowe ustugi, miesz-
kanie, odziez itp.0 Zwigzek miedzy tym funduszem, Ft, a dochodami biezacymi, Dt,

“por A Szeworski, V\Zrost gospocarczy i fluktuage koniunkiury w Republice Fe-

EIMIEC. Uniwersytet Warszawski 1980, s.” 14.

nej
1 Podziat ten wprowadzili R. Stone, D. A. Row e, Tre Market Demand for Durade

Goods. ,,Econometrica™ 1957, nr 2, s. 423 i n. W ljteratyrze polskiej zag(;ﬁ']nienie to prezentyja
min: I Kudiycka, MOy ei@‘aretwm . oo ) %@.
\rVarszawa 1969, s. 56 i n; Z Pawlowski, matooy hechnia

. Warszawa 191, ss. 71- 74

*O zasadzie ,echa” i jej konsekwencjach pisza;__J. _Tinbergcu,_W‘le 4 0]
ekONOENI. Warszawa 1957, ‘ss, 210- 212; O. Lange, leona I'E{]Uiijl | agl. war-
szawa 1965, ss. 141- 144.

.*Szerzej o funduszu swobodnej decyzji pisza: R. Ferber, a d &I—
h‘;pcu. L American Economic Review” 1962, nr 1; Z. Misiaszek, mA&a l.
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: wydatkami niezbednymi, Wt, zapisa¢ mozna nastepujgco: F{=(1—Wt)Dt. Biezaca
wielko$¢ tegoz funduszu zwiekszona by¢ moze dzigki oszczednosciom lub poprzez
zaciggniecie kredytu?7, badz posrednio poprzez zakup ratalny.

6) Decyzje o zakupie dobr trwatych sg z reguty decyzjami przemyslanymi i pla-

nowanymi. Nie oznacza to jednak eliminacji wptywu czynnikéw subiektywnych
typu: moda, przyzwyczajenia, nawykit nasladownictwo (efekt demonstracji)8 chec
myrdznienia sie (wyrozniki marginalne) ostentacyjna konsumpcja, efekt rygla i3
ference groupsil itp. Na wielko$¢ biezacych zakupdw istotny wplyw wywiera
roéwniez tzw. klimat konsumpcyjny, ktéry uja¢é mozna w postaci wskaznikéw ufnosci
konsumentéw i przedstawi¢ za pomocg pevimych krzywych nastrojéw, oczekiwan
i przewidywan potencjalnych nabywcéw, konsumentéw '2

7) Szczegdlng role w rynku débr konsumcyjnych trwatego uzytku odgrywaja
wszelkie formy promocji, reklamy, szeroko rozumianej polityki marketingowe;j.
}. K. Galbraith pisze: ,,Prawdziwym dogmatem wielkich producentéw dobr kon-
sumpcyjnych jest obecnie projektowanie i wytwarzanie takich towarow, ktore by

najlepiej nadawaty do reklamowania” 13 Zmiany w gustach konsumentéw stajg
fie rezultatem celowej, zorganizowanej dziatalnosci producentéw kreujacych popyt
poprzez ,uswiadamianie” potencjalnym nabywcom istnienia okreslonej potrzeby
;ub tez indukowanie aspiracji posiadania danego dobra. Skrajnym tego przykitadem
sa ,,gadgety”.

8) Produkcja omawianych débr cechuje sie duza dywersyfikacjg asortymento-
wa, jakosciowg i cenowa. Zro6znicowanie débr spetniajgcych podobne funkcje i pro-
dukowanych analogicznymi metodami jest dla producenta przestanka minimalizacji
ryzyka rynkowego, konsumentowi natomiast daje iluzoryczne poczucie swobody
wyboru i suwerennosci.

9) Naktady na postep techniczny owocujg czestotliwo$cia wprowadzania na ry-
nek wyrobdw nowych o odmiennych funkcjach i wiasnosciach oraz doskonaleniem
. yrobow dotychczas produkowanych.

10) Dobra konsumpcyjne trwatego uzytku — ze wzgledu na specyficzne cechy

Krakéw 1974, ss. 24 - 25 T Pataszewska- Re|ndl mgamm
Warszawa 1966, ss. : Z Matkowski, nego w
@ ateoa U IerturaIrego ,,Ekonomlsta 1976 nr 6, s. 1362

7 Zaznaczy¢ jednak nalezy, ze oprocentowanie kredytu konsumpcyjnego jest bardzo wy-
sokie i sztywne w gére, dlatego tez jest to $rodek jednokierunkowy — pobudzajacy, stoso-

wany w Qkresach recesji jako stymulator wzrostu s_[i)_rzedazy Pqr. hlesmger P li-
ti@.ﬂeﬂeﬂﬂlje &Iytyq/,w A. Szeworski, Z%
Warszwta1I975 ss. 326-327; Z, Kowalgzyk,
o] W pleniezno- ¥
nienia Koniul ry . Poznan 1974, s. 44.

gPor. J. S. Duesenberry, INCOTE _ad ﬂecryof(lmmarwwar.
Cambridge 1952, s. 27; J. A. Schumpeter, NS €S, New York 1939, ss. 262 - 266;
C. Grabowski, O teoni a , ,,Handel Wewnetrzny" 1959,
nr 6, ss. 12-17; E. Shapiro, C S. New York 1974, s. 120

*Por. Z. Foltynski (red), e ryrkaN U Poznan 1975, s. 29;
D. Riesman, Warszawa 1971, ss. 62 - 63. .

0Por. J. S. DTesenberry, op. ¢it., s. 115i n; M. Pohorille, Preferer‘qe kon
rarrentaN a 1 A Warszawa 1978, s. 143 M. Nasitowski,

teonach u tﬁlzm,l Warszawa 198 S5, SLK§55

N Por. G. Katona, Corsurer, les of the Arerican
E}]l]ly. New York 1960, s. 155 j n. . ,

ppor. W, Mateck. NBchanizm wara ratrvxaledntrakor&nmne. Eko-
nomista” 1978, nr 1, s. 138; Z. Matkowski, I'y ., Ss. 40-41; M. Pohorille,

e..., s 36 , ,
BJ. K. Galbraith, Sooleczenstwo dobrdoytu, pastwo przemystone. warszawa 1973,
120.
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ith uzytkowania — charakteryzujg sie duzg wrazliwoscig koniunkturalng czyli
zdolnoscia odbierania i reagowania na wszelkiego rodzaju impulsy koniunktural-
ne (wystepujace w formie zmian dat ekonomicznych, np. cen, dochodéw, kosztow

Itp.).

Dobra konsumpcyjne trwatego uzytku nie stanowig jednorodnej grupy, w lite-
raturze przedmiotu stosuje sie szereg roznych podziatébw, ze wzgledu na dtugosé
eskresu uzytkowania, spetniane funkcje, rodzaj zaspokajanych potrzeb, stopien ich
nieodzownos$ci, okres pojawienia sie na rynku itp.15 W kazdym ujeciu samochody
osobowe zajmujg poczesne miejsce w zbiorze tych débr, czesto nawet utozsamia
< samochody osobowe z dobrami trwalymi. Takie podejscie jest jednak niewtas-
ciwe. Samochéd osobowy wyréznia sie bowiem szeregiem specyficznych cech. Mimo
iz w wielu krajach stat sie dobrem szeroko dostepnym, ciggle traktowany by¢ mu-
'si jako dobro wyzszego rzedu, zaspokajajace potrzeby w drugiej i trzeciej kolejnosci
waznosci. Wynika to z pozycji w strukturze spotecznych preferencji wiyboru i powin-
no znalez¢ swdj wyraz w przebiegu wahan koniunkturalnych, w duzej intensywnosci
i amplitudzie, zwiekszonej czestotliwos$ci wahan oraz ich wyprzedzajagcym charak-
terze.

Tabela 1

Podstawowe wskazniki obrazujgce zmiany. dynamiki produkcji i sprzedazy samochodéw
osobowych w RFN w latach 1950 m1979

&6 Wartosci ekstre-  Parametry funkcji
Odchy-  Wspét- o8¢ kw. y J

S i . . iem- malne w % regresji
Srednie |onie czynnik o ujem gres)

Szeregi  tempo standar- zmien- "€l sto-
WZrostu — jowe nosci pie Max  mMin a b
wzrostu '

1D 9,2 13,9 0,127 18 38,0 -27,6 19,6 —0,205
Pw 8,1 13,4 0,124 24 46,2 - ©0 17,8 -0,205
Pe 9,0 154 0,141 22 73.3 -29,8 25,6 -0,330
8d 8,9 12,4 0,114 17 64,0 -25,1 6,9 + 0,040
Co 52 4,0 0,038 1n 12,8 —5,0 8,0 —0,056
Kp 8,8 2,9 0,027 — 13,0 + 18 10,0 -0,024

Zrédto: Obliczenia wiasne w oparciu o szeregi kwartalne dynamiki wzrostu badanych wiel-
kosci. Dane statystyczne zaczerpnieto z ,Wirtschaft und Statistik™ rézne roczniki z lat 195-
- 1981

Wymienmy najwazniejsze cechy samochoddw osobowych, ktére wyrozniajg je
posrod ogotu dobr konsumpcyjnych trwatego uzytku.

1) Wystepuje zjawisko podwyzszonego poziomu nasycenia 16 coraz czestszym
zjawiskiem jest posiadanie w gospodarstwie domowym dwodch, a nawet trzech sa-
mochodéw.,

UPor. B. Skorkowska, S. Mynarski, Z MatkowsKki, AmllzaryrkaNzag"&
Nl Warszawa 1979, ss. 90- %4

B Rozne_typy klasyfikacji débr konsumpgyjnych trwatego uzytku przedstawiaja: B. Pi-
8aniol 10N ¢pargne €t ES. Paris 1988, s. 4, T. Pataszewska-
"Reindl, op. cit, s. 13, W. Matecki, O Clt, ss. 131-132.

* Poziom nasycenia traktowac nalezy jako asymptote funkcji logistycznej. Istniﬁje rowniez
mozliwo$¢ uwzglednienia zmienno$ci pozioméw nasycenia, (por. Z. p awtow sk i, a
Warszawa 1980, ss. 225 - 228).
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2) Popyt na samochody zgtaszany jest nie tylko przez gospodarstwa-domowo,
ale takze przez indywidualne osoby nie bedgce przedstawicielami rodzin. Liczba
podmiotéw zgtaszajacych popyt jest wiec wieksza niz liczba gospodarstw domo-
wych. Do tego dochodzi jeszcze popyt zgtaszany przez przedsiebiorstwa.

3) Istnieje rozwiniety — ujety w ramy instytucjonalne i prawno-organizacyjne
— rynek samochodéw uzywanych. Stwarza to mozliwo$¢ nabycia samochodu no-
wego, ale drozszego lub alternatywnie uzywanego, ale tanszego 17.

4) Koszty eksploatacji pojazdow sg stosunkowo wysokie (w relacji do ceny
nabycia). Wchodza w to bowiem koszty paliw, optaty ubezpieczeniowe, podatki bez-
posrednie i posrednie itp.

5) Samochéd osobowy spetnia¢ moze funkcje $rodka produkcji, np. taksowki,
pojazdy stuzbowe.

3. OQOLNA CHARAKTERYSTYKA RYNKU SAMOCHODOW OSOBOWYCH W RFN

Republika Federalna Niemiec jest krajem o najwyzszym w Europie zachodniej
stopniu motoryzacji, w skali Swiatowej wyprzedzaja RFN jedynie Stany Zjedno-
czone. W RFN zarejestrowanych jest ponad 18 min pojazdéw, co znaczy, ze na je-
den samochod przypada 3,6 osoby; jest to co prawda wskaznik nizszy niz w USA
(2,0), ale wyzszy niz w Japonii (4,0). W przeliczeniu na tysigc mieszkancow w RFN
przypada prawie 300 pojazdow 18

Nasycenie rynku nastapito w potowie lat piecdziesigtych, wtedy bowiem na je-
den samochdd przypadato juz tylko 30 mieszkancéw i przekroczona zostata analo-
giczna wielkos$¢ dla 1939 r. Miarg szybkiego wzrostu motoryzacji w RFN w badanym
okresie jest liczba nowych rejestracji: w 1950 r. zarejestrowano 150 tys., w 1960 juz
940 tys., a w 1976 — 2 min.1

Przytoczone dane S$wiadczg nie tylko w dynamice rozwoju przemystu samocho-
dowego, ale potwierdzaja teze o masowosci i powszechnosci konsumpcji.

W RFN, podobnie jak w wiekszosci krajow EWG> popyt restytucyjny stanowi
okoto 70%popytu tgcznego (w latach piecdziesigtych okoto 35%). Zaznaczy¢ nalezy,
ze obecnie tylko okoto-20-25% #tacznego obrotu stanowig zakupy samocho-déw no-
wych, pozostata czes¢ to obrét samochodami uzywanymi.

Struktura uzytkowanych samochodéw w RFN jest bardzo stabilna, uksztattowa-
ta sie pod koniec lat pieédziesigtych i nie zmienita sie do dnia dzisiejszego mimo
zmian w procesach produkcji, zmiennosci upodoban i kosztéw eksploatacji. Don! -
nujg samochody S$redniej wielkosci od 1000 cm3 do 1500 cm3 stanowigc okoto 60%
ogotu uzytkowanych pojazdéw. Udziat samochodoéw wiekszych siega 10% i nie zaob-
serwowano, by udziat ten w latach siedemdziesigtych wykazywat spadek.

Przejdzmy teraz do krotkiej charakterystyki sfery podazowej. Zmiany w struk-
turze przemystu RFN obrazuja, iz przemyst samochodowy nalezy do najszybciej roz-
wijajgcych sie, udziat tegoz przemystu wzrést z 4,1% w 1952 do 8,0% w 1972 r.D

T O wymogach, jakie muszg by¢ spetnione, by konsument dokonat wybotru mledzy ter-

natywnymi mogzliwosciami (sa&ghod zywan ﬁ nowy) |sze B. Lehbert,
%ISGH&I&“V\@I ml T mge ,1962 ss. 18- 5
BPor. P, Weiher, Ej%‘(

&rwg‘g‘ Wi esters,
ar o B 5 WCZOrd), cg%,Jutro

QUgEeN Baden-Baden 1976, ss. 93- 9% M. Tomala
Warsz Ha 1979, s. 151

oPor B. Polszakiewicz, V\pl‘WVd'tma'G/\Mjl ik(']NV\ZrOStUI'HIOZV\q"
spodarezy RAN Czymj . @

»Przeglad Zachodni” 1975, nr 1, s. 184
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Produkcja w tym czasie wzrosta przeszto 10-krotnie (produkcja $wiatowa w tym.
okresie wzrosta tylko 4-krotnie). | tak w 1955 r. produkcja samochoddw wynosita
300 tys. rocznie, a w 1976 r. przekroczyta 3,5 min. Dynamika wzrostu spowodowata,
ze udziat przemystu samochodowego RFN w produkcji $wiatowej wzrost do 124®
« w produkcji EWG do 40% 2L W rezultacie RFN plasuje sie w S$cistej czotéwce
Swiatowej ustepujac jedynie Stanom Zjednoczonym i Japonii. Wydaje sie. ze przy-
szto$¢ rysuje sie rownie pomyslnie, gdyz prymat RFN w Europie jest niepodwazalny,
a mozliwosci eksportu ogromne. Eksport RFN nie jest narazony na takie trudnos¢;,
jakie przezywa Japonia, przed ekspansja ktérej bronig sie juz wszyscy i predzej
czy pozniej spowoduje to spadek wielkosci eksportu samochoddw japorskich,
zwlaszcza do USA i EWG.

WhkroczyliSmy juz w dziedzine handlu zagranicznego, w tej materii gospodarka
RFN notuje najwieksze sukcesy. Udziat eksportu samochodéw osobowych w tacznej
wielkosci wywozu waha! sie od 8% do 14%, stanowito to 30% - 50% wielkoS$ci pro-
dukcji. Najwiekszy eksport zanotowano na poczatku lat siedemdziesigtych. Import do
1960 r. wykazywat .tendencje spadkowa z 40% wielkosci sprzedazy w 1950 r. do
okoto 9% w 1960 r. Od tegoz roku nastepuje powolny wzrost udziatu importu
(gtéwnie z Francji); w 1978 r. udziat ten wyni6st 20% 22

Tabelii 2

Wskazniki charakteryzujace czestotliwos¢ i intensywnos¢ wahan koniunkturalnych na
rynku .samochodéw osoboinjch w RFN w latach 1955 -1979 (wartosci przecietne)*

szere. 108 Dtugos¢ faz w kw. Skala wahan Intensywno$¢ wahan

. cykli

gi pezlych wzrost spadek wzrost spadek wzrost spadek
Po 9 4,00 6,28 29,22 29,51 7,50 5,68
Pw 8 6,57 571 25,54 27,91 4,53 5,06
Pe S 0,33 5,00 25,60 29,61 4,94 4,25
Sd 9 8.83 4,43 33,10 30,56 4,03 7,40
Co 7 5,80 6,17 11,72 10,90 2,07 2,47
Kp 5 8,00 6,00 7,60 6,80 0,95 1,13

a) Sa to wartosci $rednich arytmetycznych dla danej fazy wszystkich cykli za wyjatkiem faz
skrajnych (tj. fazy poczatkujacej i fazy konczacej badany przedziat czasu) oraz faz stabilizacji,
na wysokim poziomie cykli Co i Kp. Dla Co wyznaczono fazy stabilizacji o dtugosci 11 i 6 kw..
o $rednim tempie wzrostu 85% i 56% Dla Kp o diugosci 23 i 11 kw. i $rednim tempie wzro-
stu 102% i 6% Zrodto: jak w tabeli 1

Przemyst samochodowy — nie tylko w RFN — charakteryzuje sie¢ wysokim
stopniem monopolizacji, dominujgca forma jest sytuacja oligopolistyczna. W RFN
98% wielkosci produkcji przypada na pie¢ firm, z czego ponad potowa przypada
na Volkswagenwerke AG -3 Oprocz przewagi ilosciowej koncern VW spetnia w

> Por. P. Weiher, op. cit, s. 93 Tomala, 151
1 Obliczenia wiasne na podstaW|e &atIStISd'ES ﬁillél fU de BRD 198 ss. 253-i255,
1580, s. 239 - 248. .
BPor. W, Sadzikowski, Ekmanczne enia kepitalizmu war-
szawa 1972, s. 308; T. Grabowsé W Warszawa 1976, s. 234
in; B Tietzgz, . Frankfurt 1966, s. 331 i n.
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przemys$le samochodowym RFN faktyczng role leadera i to nie tylko w zakresie
zmian cen, co jest niewatpliwie przejawem istnienia pewnego efektu dominacjiH.
:vie przeczy temu fakt, iz reprywatyzacja VW doprowadzita do tego, ze liczba akcjo-
nariuszy przekracza 1 min przy liczbie zatrudnionych siegajacej 80 tys. (z pomi-
nieciem filii zagranicznych). Do czotowej piagtki najwiekszych producentéw, oprécz
VW; zalicza sie koncerny Opla i Forda nalezace do kapitalu amerykanskiego oraz
koncerny Daimler-Benz i Bayerische-Motorenwerke nalezgce do zachodnioniemiec-
kich magnatéw finansowych 23

Na tym wypada zakonczy¢ ogélny zarys rynku samochodoéw osobowych w Re-
publice Federalnej Niemiec. Z natury rzeczy musiata to byé charakterystyka po-
biezna, przedstawiona w mozliwie najprostszej postaci, tzn. wytacznie w formie pre-
zentacji danych statystycznych bez komentowania i oceny zachodzacych na bada-
nym rynku zjawisk i proceséw. Wiele probleméw nie miesScito sie w ramy niniej-
szego opracowania i dlatego tez pominieto kwestie zwigzane z postepem technicz-
nym, integracja gospodarcza, rolg interwencjonizmu panstwowego, znaczeniem filii
zagranicznych i umiedzynarodowieniem sie produkcji samochodoéw osobowych itp.

4. WAHANIA KONIUNKTURALNE PRODUKCJI | SPRZEDAZY SAMOCHODOW
OSOBOWYCH W RFN

Analize zmian zachodzacych na rynku samochodéw osobowych przeprowadzi-
my za pomocg najprostszych metod statystycznych, a uzyskane wyniki postuzag do
zobrazowania charakteru i specyfiki wahan produkcji i sprzedazy. Punktem odnie-
sienia w stosunku do zmian produkcji i sprzedazy samochodéw osobowych beda
zmiany w dynamice wzrostu produktu narodowego brutto. PNB w cenach statych
jest najczesciej wykorzystywanym miernikiem wzrostu gospodarczego, zmian Kko-
niunktury gospodarczej i dtugookresowych tendencji gospodarczych, mimo iz zawie-
ra szereg elementéw znieksztatcajagcych oraz nie obejmuje wszystkich aspektéow pro-
cesu gospodarczegods Zmiany w stopie wzrostu PNB w cenach statych beda wiec
dla nas cyklem odniesienia, symbolicznie oznaczonym jako Co, dodatkowo uwzgled-
niono réwniez inng kategorie ekonomiczng, a mianowicie konsumpcje prywatng
(Kp); jest to — jak gdyby — element posredni miedzy koniunkturg og6lnogospodar-
cza a badanym rynkiem. Uwzglednienie konsumpcji prywatnej pozwoli na rozsze-
rzenie analizy poréwnawczej i ujecie jej jako analizy pewnego systemu.

W celu egzemplifikacji zmian zachodzacych na rynku samochodéw osobowych
w RFN w latach 1955- 1979 utworzono cztery szeregi empiryczne dynamiki wzrostu
produkcji i sprzedazy w ujeciu kwartalnym. Trzy z wymienionych szeregéw od-
nosza sie do produkcji, a jeden do sprzedazy:

a) produkcja tgczna — Po;

b) produkcja na rynek wewnetrzny — Pw;

.C) produkcja na eksport — Pe;

d) sprzedaz detaliczna — Sd.

8 Por. G. C. Means CI Poner Eﬂj the Pblic Interst. New York 1962, s. 29 i n;

P {
enze, The FG/O'L[I In ANENICA. -New York 192 a takze . orfman,
héﬁB ad . New_Yersey 1972, 5. 163t n; E. Domanska, R]ZV\q I%G’U/\Bﬂle
ni | aTEI’ylm“Skld'] Warszawa 1978, s. 82, 104 i n; K. Kozlowa,
R Entow, Teona CeflY. Warszawa 1975, s. 224,

s Szerzej na ten temat pisze M. Jungblut, B:m] i sm’tnga:l to RAN warszawa

1*77.
Por. Z. Matkowski, Barm’etry , §5. 8-13; M. Nasitowski, op. cit. ss. 162-
-167; E. Nevin, [Ertbook OF EOONOMC AnalySIS. London 1985, 5. 28811
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Dodatkowe wyodrebnienie z wolumenu produkcji tacznej czesci przeznaczonej
na rynek wewnetrzny i czesci na eksport wynika ze znacznego udziatu tegoz eks-
portu, wysokiej dynamiki wzrostu i roli w obrotach handlowych RFN. Zrezygnowano
natomiast z importu, poniewaz petni on marginesowg role w ksztattowaniu sytuacji
na rynku wewnetrznym, a tylko ten jest obiektem zainteresowania. Pominieto réw-
niez kategorie sprzedazy hurtowej, gdyz stwierdzono daleko idaca zgodnos$¢ prze-
biegu wahan koniunkturalnych sprzedazy hurtowej i detalicznej2l. Zmiany w wiel-
kosci obrotow samochodami uzywanymi oraz w wielko$ci nowych rejestracji zostaty
pominiete, gdyz wykracza to poza ramy opracowania.

Rozpocznijmy analize powyzszych szeregéw empirycznych od kwestii dtugookre-
sowych odnoszacych sie do catego badanego przedzialu czasowego. Podstawowe
wskazniki charakteryzujace zmiany diugookresowe oraz proporcje miedzy badanymi
-zeregami a Co i Kp ujete zostaty w tabeli 1 Najbardziej syntetycznym wskaznikiem
Swiadczacym o rozwoju motoryzacji w RFN sg wartosci $redniego tempa wzrostu
produkcji i sprzedazy; wartosci tych wskaznikdéw sg prawie dwukrotnie wigksze
mz w cyklu odniesienia. Zaskakuje fakt, ze dla szeregdw Kp i Sd wskazniki te
vg prawie identyczne, oznacza to, ze popyt na samochody nowe wzrasta proporcjo-
nalnie do wzrostu wolumenu konsumpcji prywatnej. Na uwage zastuguje rowniez
..'ysoko$¢ S$redniej odnoszacej sie do eksportu, co potwierdza raz jeszcze role eks-
portu samochodéw w RFN.

Proporcje w wielkosciach odchylern standardowych i wspétczynnikéw zmien-
nosci wskazujg — jest to ocena wstepna, ktéra rozwinieta zostanie w dalszej czes$-
ci — na bardzo silne, o duzej amplitudzie wahania koniunkturalne na badanym
rynku. Odchylenie standardowe, bedace miarg rozproszenia warto$ci empirycz-
nych od $redniego tempa wzrostu jest dla szeregéw samochod6éw osobowych prze-
szto trzykrothie wieksze niz dla Co (przy czym warto$¢ tego wskaznika dla Co,
40 jest duzo wieksza niz dla Kp, 2,9). O duzym rozproszeniu $wiadczg réwniez

Sartosci ekstremalne poszczegdlnych szeregow: najwieksze dysproporcje zaobser-
wowano dla Pe (—29,8 i 73,3) oraz dla Sd (—=25,1 i 64,0). Dla Co i Kp analogiczne
wskazniki przyjety duzo nizsze wartosci.

W tabeli 1 przedstawiono réwniez parametry funkcji regresji prostoliniowej
y=a+bt, gdzie a i b — parametry, t — czasB Wiekszo$¢ wspotczynnikéw Kkie-

unkowych funkcji regresji (wspdétczyniki ,b”) wykazuje wartosci ujemne, co ozna-

cza, ze dynamika wzrostu w diugim okresie ma tendencje malejgca® Do pewnego
stopnia wyttumaczy¢ to mozna bardzo duzg dynamika wzrostu (zdecydowanie wyzsza
od $redniej) w okresie ,,cudu gospodarczego” i jak gdyby w opozycji do tego, giebo-
kim i dtugotrwatym kryzysem z potowy lat siedemdziesigtych.

Przechodzac do szczegdtowszej analizy samych wahan koniunkturalnych, skon-
centrujemy sie r.a niektorych kwestiach, tzn. na intensywnosci, amplitudzie i zgod-
nosci czasowej poszczeg6lnych cykli i faz. Dla Co, jako wyznacznika koniunktury
og6lnogospodarczej, wyodrebni¢é mozna w badanym okresie siedem cykli koniunk-
turalnych, z tym ze dwa z nich — to cykle skrajne, niepetne i tym samym nie w
peini reprezentatywne. Jako kryterium wyodrebnienia poszczeg6lnych cykli przyjeto
.dna™ kryzyséw lub zataman gospodarczych, czyli kwartaty o najnizszych wskaz-
nikach wzrostu PNB.30. W badanym okresie 1955 - 1979 uwidocznity sie cykle kon-

« Dla badanego okresu wspo6tczynnik korelacji miedzy sprzedaza hurtowag a detaliczng
samochodéw osobowych wyniést 0,88.

IS Dokonano réwniez szacunku parametréw funkcji wyktadniczej y=a e5. Uzyskane wy-
r:ki nie wniosty nic nowego do analizy.

» Pragmatyczne pojmowanie ujemnego wspoétczynnika kierunkowego réwnania regresji
Prowadzi do wniosku, ze od pewnego momentu wartosci estymowane przjj B¢ bedg wyltacz-
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czace sie kryzysem, gdzie ..dno” przypada na Il kw. 1958 r., Il kw. 1967 r., | kw.
1975 r,, lub zatamaniem w | kw. 1963 r.3, IV kw. 1971 r. i Il kw. 1977 r.3 Dtu-
gos¢ cykli petnych waha sie od 10 kwartatow do 19; Srednia dtugo$é wynosi 15,
kwartatu.

Duze trudnosci nastrecza podziat cykli na poszczegolne fazy. Zakres i cel opra-
cowania nie wymaga stosowania jednego uniwersalnego podziatu, dopuszczalne jest
wiec zastosowanie podziatu zgodnego zaréwno z dwu- jak i trzyfazowym modelem
cyklu. Roznice sprowadzajg sie jedynie do wystepowania badZz niewystepowania
Taey stabilizacji na wysokim poziomie. Faze stabilizacji na wysokim poziomie wy-
odrebniono dwukrotnie dla szeregéw Co i Kp. Pozostate cykle majg wyraznie prze-
bieg dwufazowy (wzrost — spadek). .

Odpowiednio do dolnych punktéw zwrotnych, za gorne punkty zwrotne kon-
czagce faze ekspansji .(wzrostu) przyjeto kwartaly o najnizszych wskaznikach dyna-
miki wzrostu PNB. po gérnym punkcie zwrotnym nastepuje badz to faza recesji
(spadku), badz to faza stabilizacji.

W oparciu o analogiczne zasady dokonano podziatu na cykle i fazy pozostatych
szeregbw czasowych obrazujacych zmiany w produkcji i sprzedazy samochodow
osobowych, przy czym nie zaobserwowano istnienia fazy stablizacji i dlatego do
.tych szeregéw dopasowano dwufazowy model cyklu.

Z wykresu wynika, iz czestotliwos¢ wahan koniunkturalnych nie jest jedna-
kowa. llo$¢ wyznaczonych cykli w szeregach samochodéw jest wieksza niz dla Oj.
wiekszo$¢ z ,,dodatkowych' cykli przypaca na fazy stabilizacji na wysokim pozio-
mie cyklu odniesienia. Zauwazy¢ nalezy rowniez, ze roztozenie poszczegdlnych cykli
jest nieregularne, w matym stopniu skorelowane miedzy réznymi szeregami, co wy-
nika gtdwnie ze zréznicowania dtugosci cykli i faz, w tym zwlaszcza proporcj:
miedzy kolejnymi fazami. Potwierdzajg te teze obliczenia przecietnych diugosci faz
wzrostu i spadku w poszczeg6lnych szeregach (obliczenia te przedstawione zostaiy
w tabeli 2). Trudno doszuka¢ sie jakichkolwiek prawidtowosci w tym wzgledzie, na
uwage zastuguje jedynie proporcja miedzy diugoscig fazy wzrostu Po (40) a diu-
goscig fazy wzrostu Sd (8,83). Proporcja ta oznacza, ze produkcja #gczna samocho-
dow osobowych wykazuje wahania koniunkturalne charakteryzujgce sie krotkin-i
fazami wzrostu w przeciwienstwie do sprzedazy, ktéra wykazuje fazy wzrostu o
znacznej dtugosci.

W tabeli 2 ujeto réwniez dane dotyczgce skali wahan koniunkturalnych, czyi'
réznicy miedzy wartosciami ekstremalnymi w danej fazie oraz intensywnos$ci wahan
koniunkturalnych, czyli dynamiki zmian badanego wskaznika w przeliczeniu na
jednostke czasu. Skala wahan dla wszystkich szeregéw samochodoéw jest zblizon-.
ksztattuje sie w granicach od 25,60 p. do 33,10 p. Wieksze wartosci —» z wyjatkiem

nie wartosci ujemne, progresywnie malejgce. Oznaczatoby to absolutny spadek badanych wiel-
koséci, w diugim czasie tendencja taka jest nie do przyjecia. Przyczyng malejgcego trendu,
précz specyfiki badanego przedzialu czasowego, jest takze charakter szeregéw empirycznych
(tempo wzrostu) i niedoskonatosci funkcji regresji. Mimo niewatpliwej wady, zastosowani
funkcja pozwala ustali¢ kierunek zachodzacych zmian na badanym rynku bez przypisywania
jej waloréw prognostycznych.

D Inne gopuszczalne kryteria podziatu cykli i faz, wraz z komentarzem, podaje Z. Mat-
kowski, Iy ..., ss. 13 i 51- 58,

3l Czesto wing za powyzsze zatamanie obarcza sie ostrg zime z przetomu 19S2/1963 r., nie
jest to chyba poglad stuszny, gdyz juz w potowie 1962 r. wystgpity symptomy przegrzania
gospodarczego.

3 W literaturze polskiej spotyka sie réwniez inne podziaty, B. Sziotka, KCTITEBty
(ZIEH:N Katowce 1976; Ari(tuewo ki, V\/%I" B, Polszakie-
]ﬁﬁl iiz, %\l%{l]\m przebiegu ralnyc% o Il qule ‘Sniatong] . przy-

e JActa Uniwersitatis Nicolai Copernici” 1976, nr 70. -
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Sd — przybiera badany wskaznik dla faz spadku, co dowodzi, ze w tych fazach
nastepujag relatywnie wieksze zmiany niz w fazach wzrostu. Odwrotne proporcje
wystepujg dla Co i Kp, zaznaczy¢ jednak nalezy, ze skala wahan Co i Kp jest kil-
kakrotnie mniejsza w stosunku do szeregéw obrazujgcych zmiany produkcji i sprze-
dazy samochoddw.

Dtugos¢ poszczeg6lnych faz i skala wahan znajdujg swoje odzwierciedlenie w

rpolczynnikach intensywnosci. Dla szeregdw Co i zwilaszcza dla Kp intensywnosc
.ahan jest wielokrotnie mniejsza niz dla szeregéw samochod6éw. Najnizsza war-
to$¢ przyjat wspétczynnik dla Kp faza wzrostu (0,95); jest to zrozumiate zwazyw-
szy na diugo$¢ (przecietng) dla tej fazy. Interpretacja jest nastepujgca: wahania
koniunkturalne konsumpcji prywatnej cechujg sie tym, ze okresy wzrostu trwaja
dtugo, ale dynamika wzrostu jest staba. Diametralnie odmienna sytuacja wystepuje
dla szeregéw samochodéw osobowych: fazy wzrostu i spadku trwajg przecigtnie
>.:6cej, natomiast dynamika zmian jest bardzo duza. Nawyzsza warto$¢ wspéiczyn-
nik intensywnosci przyjat dla Po (7,50) oraz dla Sd (7,40) — w pierwszym przy-
padku jest to faza wzrostu, w drugim spadku.

Kolejnym zagadnieniem jest kwestia usytuowania punktéw zwrotnych w cy-
klach produkcji i sprzedazy samochodéw osobowych w stosunku do cyklu odnie-
sienia. Dokonamy zatem oszacowania diugosci odchylen punktéw zwrotnych, cykli
samochodéw w stosunku do odpowiadajgcych im punktéw zwrotnych cyklu odnie-
sienia. Nadmieni¢ nalezy, ze w przypadku wystgpienia fazy stabilizacji za gérny
punkt zwrotny przyjeto kwartat poczatkujacy faze stabilizacji. W tabeli 3 przed-
-tawiono rodzaj i dtugo$¢ przesunieé¢ goérnych i dolnych punktéow zwrotnych oraz
wartosci przecietne tychze odchylen. W badanych latach 1955 - 1979 sekwencje cza-
sowe przesunie¢ czasowych punktéw zwrotnych rdznig sie co do diugosci i znaku
nie dla wszystkich cykli stwierdzono istnienie odpowiadajacych sobie punktow
zwrotnych). Odnosnie do dolnych punktéw zwrotnych stwierdzono w siedmiu przy-
padkach zgodno$¢ czasowa, w 10 przypadkach wystepuje przesuniecie wyprzedza-
jace w stosunku do Co, z tym, ze w trzech przypadkach — z uwagi na dtugo$¢ —
sg to przesuniecia watpliwe. Dodatnie przesuniecia wystapity jedynie w cyklu kon-
czacym sie w 1971 r. Odnosnie do gdérnych punktéw zwrotnych stwierdzono zgod-
no$¢ czasowa w szesciu przypadkach, przesuniecia wyprzedzajace w siedmiu,
a opdznione w o$miu przypadkach.

Biorgc pod uwage rodzaj i dtugos$é przesunie¢ czasowych stwierdzi¢ nalezy brak
.yraznych prawidtowosci w roztozeniu punktéw zwrotnych, brak jest przede wszyst-
kim regularnosci co do charakteru przesunig¢. Jedynie z potozenia dolnych punktéw
zwrotnych mozna wysnu¢ wniosek, ze samochody osobowe wykazujg tendencje do
wczesniejszego wychodzenia z kryzysu. Pewne prawidtowosci dajg sie zauwazyc
takze w charakterze przesunie¢ badanych szeregobw w pojedynczych cyklach, np.
dla dolnych punktéow zwrotnych cyklu IV ;I kw. 1971 r.) dominujg dodatnie prze-
sunigcia o diugosci 1-3 kw., czy tez dla gérnego punktu zwrotnego w nastepnym
cyklu (I kw. 1973 r.) o podobnych przesunieciach.

Analiza dtugosci cykli i faz wykazata brak regularnosci w roztozeniu czasowym,
- joznicowanie przesunie¢ punktéw zwrotnych potwierdza te teze w sposéb posredni.
Wytania sie problem stopnia zbieznosci ditugookresowej wahan koniunkturalnych
szeregow produkcji i sprzedazy samochodéw osobowych z wahaniami koniunktural-
nymi PNB w cenach statych. W celu zbadania stopnia zbieznosci postuzymy sie
wspotczynnikami korelacji obliczonymi kazdorazowo dla 100 obserwacji, zastosowa-
to réwniez wspoétczynniki korelacji uwzgledniajgce przesuniecia czasowe rzedu 1-5
kwartatéw. Wartos¢ wspoétczynnikéw korelacji prostej (bez przesunie¢) wynosita od
0,20 do 0,58, co wskazuje na stabg korelacje. Po uwzglednieniu dopuszczalnych
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Tabela 3

Rozktad punktéw zwrotnych produkcji i sprzedazy samochoddw osoboiuych w stosunku do
cyklu odniesienia
A. Dolne punkty zwrotne

. 1l kw. I kw. I kw. 1V kw. I kw. 1 kw. Srednie
Szeregi 1958 1963 1967 1971 1975 1977  odchylenie
Po -5 -5 +1 +3 0 - -1
Pw -5 (-6) 0 +1 -1 -2
Pe (-9) —4 0 +2 0 0 0
Sd (-7) 0 —1 0 -4 - -1
Kp 0 — +1 +2 — -3 0
B. Gorne punkty zwrotne
. 1V kw. I kw. I kw. I kw. I kw. 11 kw. $rednie
Szeregi 1956 1960 1964 1969 1973 1976  odchylenie
Po ) +1 —2 —1 +2 0 0
Pw -4 +1 —5 +1 +1 0 —1
Pe - (-8) 0 -4 + 2 0 0
Sd - +1 0 + 2 0 -2 0
Kp -4 +1 — +5 +3 — +1

— przesuniecia wyprzedzajgce
+ przesuniecia op6znione

W nawiasach przesuniecia watpliwe (ze wzgledu na dtugo$¢ przesunie¢ i potozenie ko-
lejnych faz), danych w nawiasach nie uwzgledniono przy obliczaniu $rednich odchylen. W
cyklach, w ktoérych wystapity fazy stabilizacji, za gérny punkt zwrotny przyjeto kwartg!
poczatkujacy faze stabilizacji.

w stosunku do cyklu odniesienia

przesunie¢ stwierdzono, iz dla szeregu Po najwyzsza koleracje uzyskano z 3-kwar
talnym wyprzedzeniem w stosunku do Co, natomiast dla Pw i Sd stwierdzono 1-
-kwartalne wyprzedzenie™(wspo6tczynniki korelacji przybraty wartosci od 0,57 do 0,77).
Dla pozostatych szeregéw przesunie¢ nie stwierdzono.

Na zakonczenie wypada poda¢ wyniki analizy korelacji miedzy konsumpcja
prywatng a produkcja i sprzedazg samochod6éw osobowych. Wspoétczynniki korelacj
prostej przybraly wartosci od 0,34 do 0,42, natomiast uwzgledniajgc przesuniecia uzy-
skano dla Pw z 1-kwartalnym wyprzedzeniem 0,57, a dla Sd z analogicznym wyprze-
dzeniem 0,48. Uzyskane wyniki wskazuja na staba zaleznos$¢, aczkolwiek dla dwoéch
wymienionych szeregbw wystepuje wyrazne przesuniecie.

5. RYNEK SAMOCHODOW OSOBOWYCH A OGOLNOGOSPODARCZE WAHANIA
KONIUNKTURALNE

Przeprowadzona analiza wahan koniunkturalnych na rynku samochod6éw osobo-
wych w RFN w latach 1955 - 1979 dotyczyta tylko wybranych aspektéw, weryfiko-
wanych na podstawie do$¢ waskiego materialu empirycznego, tym niemniej poku-
si¢ sie mozna o uog6lnienie wnioskéw ptynacych z dotychczasowych rozwazan. Do-
konanie pewnego uogoélnienia jest mozliwe tylko pod warunkiern ze odnosi¢ sie
bedzie do przedstawionego materiatu, bez waloru uniwersalnosci i powszechnosci
ocenianych zjawisk lub zaleznosci.
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Punktem wyjscia do dalszych rozwazan niech bedzie teza, iz samochody osobo-
we jako dobra trwatego uzytku charakteryzujg sie duza wrazliwoscig koniunktural-
na R Ta cecha znajduje swoje edzwierciedlenie w zdolnosci odbierania i reagowania
na impulsy koniunkturalne typu zmian dat ekonomicznych zaréwno kategorii obiek-
tywnych (np. dochodoéw, cen), jak i subiektywnych (np. sktonnosci do oszczedzania
lub wydatkowania biezacych dochodéw, struktury preferencji itp.).

Podatno$¢ na impulsy koniunkturalne przejawia sie przede wszystkim w duzoj
intensywnos$ci zmian w produkcji i sprzedazy na badanym rynku. Konsekwencja
duzej intensywnosci jest wysoka amplituda wahan koniunkturalnych, znacznie
wieksza niz amplituda wahan koniunkturalnych PNB i konsumpcji prywatnej. Nad-
mieni¢ nalezy, ze cykle koniunkturalne na badanym rynku sg relatywnie krotsze
niz cykle dla PNB, co jeszcze bardziej pogtebia gwaltownos$é reakcji.

Druga cechg potwierdzajgca postawiong wczesniej teze jest czestotliwo$¢ wa-
han. Analiza wykazata istnienie wiekszej liczby cykli na badanym rynku w sto-
sunku do ilosci cykli wyznaczonych dla PNB. Cykle ,dodatkowe”, zwane takze
»auasi-cyklami”, pojawiajg sie najczesciej w okresach, gdy koniunktura ogélnogo-
spodarcza stabilizuje sie na wysokim poziomie. Stwierdzi¢ wiec mozna, ze rynek
samochodéw osobowych jest szczeg6lnie podatny na impulsy depresyjne, spadkowe
(przy zatozeniu, ze w kazdym punkcie lub przedziale czasu S$cieraja sie przeciw-
stawne sobie sity — uzewnetrznione poprzez dziatanie impulséw depresyjnych i eks-
pansyjnych — a faza stabilizacji to okres, w ktérym przeciwstawne sity réwnowa-
za sie)3

Analiza roztozenia punktéw zwrotnych nie wykazata istnienia prawidtowosci
w tym zakresie, stwierdzone przypadki przesunie¢ dolnych punktéw zwrotnych
(w stosunku do cykli PNB), jak i przesunig¢ catych cykli (jednoczesne wystgpien: ¢
jednoimiennych przesunie¢ gérnych i dolnych punktéw zwrotnych), jak i diugo-
okresowych przesunie¢ wyprzedzajacych (uzyskanych w rachunku korelacyjnym),
pozwalaja wnioskowa¢ o duzej elastycznosci rynku samochodoéw osobowych. Doty-
czy to zwiaszcza wychodzenia z kryzysu.

Dotychczas przedmiotem rozwazah byty jednostronne zaleznosSci miedzy ko-
niunktura ogdélnogospodarczg a badanym rynkiem. W ramach tego dwuelementowegm
uktadu elementem generujgcym wszelkie impulsy byta koniunktura ogdlnogospodar-
cza, natomiast rynek samochoddéw osobowych byt strona bierng odbierajgcg czesc
z tych impulséw. Istnieje jednak zalezno$¢ odwrotna, co wynika z faktu, iz rynek
ten jest integralng cze$cig, podsystemem, wiekszego systemu, jakim jest gospodarka
narodowa jako catos¢. Z tej racji kazde przeksztatcenie podsystemu (danego rynku)
musi spowodowaé¢ odpowiednie przeksztatcenie catego systemu. Wystepuje wiec
swoiste sprzezenie zwrotne, ktore przybiera posta¢ impulséw koniunkturalnych
powstajgcych na rynku samochodéw osobowych, a nakierowanych na koniunkture
og6lnogospodarcza.

Charakter badan koniunkturalnych na rynku samochodéw osobowych — i to
Po stronie popytu, jak i podazy — sprawia, ze rynek ten spetnia destabilizujgca
role. W odniesieniu do gospodarki RFN, zwazywszy znaczenie przemystu samocho-
dowego, jego udziat w gospodarce narodowej, stopienn zmotoryzowania spoteczen-
stwa, gwattowne zmiany popytu i podazy samochodéw osobowych stanowig czyn-
nik wzmacniajacy i pogtebiajagcy wahania ogo6lnogospodarcze. Impulsy zwrotne,
Ptynace z tego rynku, sa badz to stymulatorem proceséw spadku, badZz to proceséw

J Patrz przypis 2
d Takie ujecie wahan koniunkturalnych prezentuje Z Matkowski, BaraTEtry
s. 57.
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wzrostu aktywnosci gospodarczej i to bez wzgledu na stopien zsynchronizowania wa-
han koniunkturalnych.

Niestabilno$¢ badanego rynku ma réwniez i drugi wymiar. Powstajace ,,quasi-
-cykle'” nie sprzyjajag utrzymywaniu sie w diugim okresie wysokiej stopy wzro-
stu gospodarczego. Powstajgce impulsy z tytutu ,,quasi-cykli" stanowi¢ moga samo-
istny czynnik inicjujacy wahania ogélnogospodarcze.

Reasumujac nalezy stwierdzi¢, ze rynek samochod6éw osobowych jest aktyw-
nym elementem koniunktury i spetnia wybitnie destabilizujgca role3® Jest to rola
podobna do roli inwestycji w kapitale trwatym, bo tez przebieg wahan koniunktu-
ralnych jest bardzo podobny. Oczywiscie, stwierdzenie aktywnej roli badanego ryn-
ku nie umniejsza w niczym roli inwestycji jako gtdwnego bezposredniego czynnika
sprawczego wahan koniunkturalnych. Samochody osobowe stanowig jedynie jeden
2 wielu czynnikéw dodatkowych.

W ramach omawianego dwuelementowego uktadu uwzgledni¢ nalezy konsumpcje
prywatng. Material empiryczny wskazuje na bardzo stabe wahania koniunkturalne
tej kategorii ekonomicznej. Niewielka intensywno$¢ przy wysokim $rednim tempie
wzrostu w latach 1955- 1979 $wiadczy o stabilizujagcym jej charakterze, mimo iz
.zawiera w sobie element wybitnie destabilizujgcy. Znamienny jest réwniez fakt
braku zbieznosci wahan koniunkturalnych PNB, konsumpcji prywatnej i wiekszosci
szeregobw samochoddéw osobowych. Przyczyn specyfiki wahan konsumpcji prywatnej
szuka¢ nalezy w tej jej czesci, ktéra nie byla przedmiotem naszego zainteresowania,
.tzn. débr spozywczych, débr nietrwatego uzytku i ustug bytowych. Ta cze$¢ kon-
sumpcji prywatnej odznacza sie bardzo mata wrazliwoscig koniunkturalng, co ujaw-
nia sie w bardzo stabych wahaniach koniunkturalnych3i W rezultacie — z uwagi
na to, ze dobra trwale stanowig mniejszg czes¢ — konsumpcja prywatna jako catosé
wykazuje stabe wahania koniunkturalne o matym stopniu skorelowania z wahania-
mi ogo6lnogospodarczymi.

Na zakonczenie zastanowi¢ sie nalezy nad mozliwosciami prognozowania zmian
zachodzacych na rynku samochodéw osobowych i na tej podstawie — takze zmian
koniunktury ogolnogospodarczej. Na mozliwo$¢ stosowania jako barometru koniunk-
turalnego popytu i podazy samochodéw osobowych zwrécit uwage F. G. Piskoppelar.
W Swietle przeprowadzonej analizy nie wydaje si¢ prawidtowe ekstrapolowanie
bezposrednie wahan koniunkturalnych na badanym rynku, brak jest bowiem re-
gularnosci w roztozeniu cykli i kolejnych faz. Nie jest wiec mozliwe wnioskowanie
oparte na roztozeniu punktéw zwrotnych o nadchodzgcych zmianach koniunktury
ogdlnogospodarczej. Do praktycznego wykorzystania — w ograniczonym zakresie —
postuzy¢ moga jedynie obserwacje poczynione w kwestii proporcji amplitudy i skali
wahan koniunkturalnych.

6. ZAKONCZENIE

1 Samochody osobowe zalicza si¢ do débr konsumpcyjnych trwatego uzytku,
sg one jednak dobrem specyficznym wyrdzniajgcym sie sposrod débr trwatych.
2. Charakter gromadzenia, nabywania i uzytkowania doébr trwatych, zwilaszcza

5. O aktywnej roli débr konsumpcyjnych trwatego uzytku w USA pisze Z. MatkowsKki,
a..., s. 1398 .
B Potwierdza to teze J. A. Estey’a (lee koniunkturalne. warszawa 1959, s. 114), ze

»produkcja doébr stojacych blisko konsumenta wykazuje najmniejsze wahania, natomiast
produkcja débr stojgcych daleko 9d konsumenta wykazyje najsilniejsze wahgnia”. . .
FPor. F. G. Piskoppel, fa&acglstama kmlurkurngjqorxhroe?autallstyczrq.

"Warszawa 1962, ss. 106 - 107.
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samochodoéw osobowych, powoduje wysoki stopien ich wrazliwosci koniunkturalnej.
To z kolei sprawia, iz wahania koniunkturalne majag przebieg zblizony do wahan ko-
niunkturalnych inwestycji w kapitale trwatym.

3. W gospodarce Republiki Federalnej Niemiec przemyst samochodowy odgrywa
istotng role zwazywszy wielko$¢ produkcji i jej udziat w produkcji catego przemy-
stu oraz wielko$¢ i znaczenie eksportu. W badanym okresie 1955- 1979 znaczenie
tego przemystu jeszcze wzrosto wraz ze wzrostem liczby pojazdéw i liczby uzytkow-
nikow.

4. Na przyktadzie gospodarki RFN stwierdzono, ze wahania koniunkturalne
produkcji i sprzedazy samochodow osobowych cechujg sie wysokg intensywnoscia,
amplitudg i czestotliwoscig. Dato to podstawe do wnioskowania o destabilizujgcym
charakterze tego rynku.

5. Dalsze badania, przy zastosowaniu bardziej skomplikowanych metod, z wy-
korzystaniem danych empirycznych o innych przekrojach oraz z uwzglednieniem
innych aspektéw, przyczyni¢ sie moga do lepszego zrozumienia mechanizméw wahan
koniunkturalnych.

Jacck Dubisz
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