HENRYK LESIttSKI

HANDEL NA WYBRZEZU SLOWIANSKIM W XIII W.
W SWIETLE CEtL MORSKICH

Basen Morza Battyckiego we wczesnym Sredniowieczu zaczat odgrywac
podobng role gospodarczg, jaka od wielu setek lat przedtem spetniato
Morze 'Srédziemne. Juz w okresie rzymskim docierajg do brzegéw Bat-
tyku kupcy z potudnia w celu zdobycia bursztynu. Znany jest szlak
bursztynowy biegnacy z Akwilei przez Brame Morawskg w kierunku
ujscia Wisty.

WIX_iX w. kwitnie handel luldéw battyckich z Arabami, od nich. tez
mamy pierwsze obfitsze wiadomosci dotyczgace potudniowych brzegow
Battyku, wzdtuz ktorych rozsiadly sie stowianskie grody portowe prze-
jawiajgce ozywiong dziatalno$¢ handlowa. Znane jest ich emporium (spa-
lone w 808 r.), zwane w jezyku Danoéw: Rerik. Wiek X1 stoi pod zna-
kiem Jumnety-Wolina, stowianskiej osady u ujs¢ Odry, ktéra wediug
Adama z Bremy byta najznamienitszym portem baittyckim.

Wiek X —XII to okres rozkwitu zeglugi stowianskiej na Battyku i go-
spodarczej potegi ich grodéw, z ktérych najwazniejszy byt Szczecin, dalej
~Nolin, Kamien, Kotobrzeg i inne. O Gdansku nadwislanskim styszymy
cieco poOzniej, ale i ten zaczal rychto bra¢ udziat w handlu battyckim,
00 juz w czasach Bolestawa Chrobrego. Druga potowa w. XII jest okre-
sern wojen dunsko-pomorskich. Grody portowe Stowian siedzacych
u uj$¢ Odry nekane sg ciggtymi napadami flot dunskich. Stowianie stajg
SIS coraz rzadziej strong zaczepng, a cala uwaga ksigzat pomorskich jest
zaprzatnieta organizowaniem obronyl).

W r. 1168 po pokonaniu Rugii zostat zagrozony kompleks grodow
Przy ujsciu Odry, ktore stajg sie celem wypraw dunsko-saskich. Ciggte
napady wyczerpuja zdolno$¢ oporu Stowian i sg przyczyna upadku poli-
tycznego, a po pewnym czasie i gospodarczego tych grodoéw?2). Jednakze
®Umo poniesionych klesk ioh aktywno$¢ gospodarcza jeszcze na poczatku
w. X1l jest znaczna. Swiadcza o tym taryfy celne Lubeki i Szlezwiku;
frody stowianskie musialy tez dysponowaé jeszcze niematg flota, skoro

ostarczaly Lubeczanom statkow do potowu S$ledzi koto Rugii3).

waznym przyczynkiem rzucajagcym Swiatto na koricowg role Stowian
na Baltyku beda taryfy celne wydane przez poszczegélnych ksigzat po-

) Nomenklature tg wprowadza KowaWiko W}, w pracy , Starostowianskie
Arn porl°we na Battyku”, Przeglad Zach. nr 5/6 r. 1950.

) Tamze, s. 419,

>|nglot, ,Historia spoteczna i gospodarcza Sredniowiecza”, s 174.
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morskich. $a to: dokument Swietopetka gdanskiego4) z r. 1220-7, Wi-
stawa rugijskiego z r. 1224, Bogustawa, transumujgcego 'dokument Bar-
nima z r. 1250—12605), i taryfa gryfijska z r. 1275B (z tych dwa
pierwsze dla Lubeczan).

Jak widaé, pochodza one z jednego okresu, tzn. z wieku XIII, ktory
jest przetomowy w dziejach Battyku. Niemcy zaczynajg w tym czasie
wypiera¢ z jego potudniowych brzegéw Dunczykdéw, by zajgé idh miejsce.

W potowie tego wieku powstaje zwigzek Lubeki z Hamburgiem (1241),
potem zwigzek miast wendyjskich, ktére daly poidstawe do zorganizo-
wania p6zniejszej Hanzy. W tym samym czasie dziata juz Zakon Krzy-
zacki. | tak powstajg dwa czynniki, ktére Idigza do wyeliminowania
Stowian z zycia politycznego i gospodarczego w basenie Battyku. Przy-
bywaja tez coraz liczniej kolonisci niemieccy, zakladajagc wilasne osiedla
obok stowianskich.

Zywiot niemiecki bogaci sie i zdobywa uprzywilejowane stanowisko.
Jednakze ludno$¢ rolnicza pozostaje w swej masie stowianskag, tak samo
i lud rzemie$lniczy w miastach. Totez gdy bedziemy mowili o produktach
rolnych, hodowlanych czy rzemieslniczych, mozemy by¢ pewni, ze pro-
ducentami byli tu gtdwnie Stowianie.

Niniejsza praca nie stawia sobie za zadanie ujecia istoty i przyczyn
tych proceséw politycznych, gospodarczych i spotecznych, ktérych wy-
nikiem byto odsuniecie Stowian od szerszego wplywu na ksztattowanie
sie zycia na Baltyku. Praca ta jest tylko wycinkiem ze zamierzonych
studiéw nad powyzszym zagadnieniem i ma rzuci¢ nieco Swiatta na fakty,
ktére wyzej wymienione taryfy podajg, oraz wysnué¢ z tych faktow
pewne wnioski *).

|

Wiek XI1 i X1l to okres ekspansji niemieckiej na wschéd i na poétnoc.
Niemcy zaczynajg wysyta¢ nadmiar swej ludnosci na brzegi Battyku
i wchodzg klinem miedzy posiadtosci dunskie i stowianskie. W potowie
XI1 w. powstaje Lubeka, ogniskujgca przedsiebiorcze zywioty niemieckie,
i zaczyna z biegiem czasu skupia¢ handel battycki w swym reku, stajac
sie tym samym posredniczkg miedzy bogata Flandrig a krajami battyc-
kimi. Kupcy lubeccy uzyskuja na Pomorzu liczne przywileje handlowe,
zabezpieczajgce ich mienie w razie rozbicia statku, oraz zapewnienia
bezpieczenstwa handlu! w granicach poszczegélnych ksiestw po-
morskich. Juz w r. 1220-26 Swietopetk wydaje dokument normujacy sto-

) M. Pertbach ..Pommerelliisches Urkundenbuch”, s. 29 nr 33.
*) Hasse Ibach i Kosegarten, ,Codex Pom. "Diplom.. s. 357 i 910.
*) Pommersches Urkundfnbuch, B. Il, 0, 316. nr 1024.

*) Zostala ona przygotowana w Seminarium Historii Zeglugi i PoMtyki Mor-
skiej Wu P. w roku 1949/50, na ktérym czytano i interpretowano wymienione
taryfy celno ora7/ .,ius naufragium”.
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sunki handlowe pomorskie i ustalajgcy wszystkie optaty celne, jakie majg
kupcy lubeccy uiszcza¢. Cto importowe placi sie w naturze: od statku
wigkszego 10 tokci sukna, zwanego burnit lub frizal* jesli jest zatado-
wany solg 2 ,funty”, maty statek ptaci jeden ,funt” soli. Towary, jak
Wynika z taryfy, byly wwozone tez do Polski, i to drogg lgdowg tub
wodng. Optata orf wozu jednokonnego wynosita grzywne, oraz w kaz-
dym grodzie tokie¢ sukna. Zespot wozow ptaci podkomorzemu piec tokci
sukna albo p6t grzywny srebra. Cto eksportowe, pobierane w Gdansku,
uiszczane byto przez kupcéw tylko w monecie, co jest zrozumiate, gdyz
towar wywozony byt pochodzenia krajowego.

W taryfie Wistawa rugijskiego pojemnos$¢ .stiatkbw decyduje o wyso-
koéci stawki celnej. Podobnie jak w dokumencie Swietopetka, rozréz-
niamy tutaj cta importowe uiszczane w soli, przywozonej przez kupcow
lubeckich, oraz eksportowe, pobierane od $ledzi, ktére wspomniani kupcy,
pochodzacy ,znad Trawy i ze Skanii”, wywozg z Rugii. Ksigze jednak
wyraznie popiera eksport wiasnych towaréw, o czym S$wiadczy mate cto
wynoszace zaledwie ,funt” soli, zar6wno od matego czy duzego statku;
co wiecej, ksigze Wistaw oswiadcza, ze gdyby przew6z $ledzi powierzono
kupcom lub zeglarzom stowianskim, to zwolnitby obywateli lubeckich
°d optat celnych?).

Z powyzszydh danych wynika, ze handel $ledziami, w ktdre obfitujg
rybodajne wody miedzy Rugig a Skanig, byt w znacznej mierze jeszcze
w rekach kupcéw stowianskich; ksigze udziela im preferencji, dba o roz-
Woj wiasnego handlu, a statki rugijskie ptyna z gtéwnym artykutem
wywozowym — S$ledziami, do brzegéw POtwyspu Skandynawskiego
1 Lubeki. Wcigz bowiem jeszcze zachodni Stowianie trudnig sie potowem
siedzi i handlem, czerpigc stad bardzo znaczne zyski. Innym waznym
Przedmiotem eksportu jest drzewo, wywozone z Rugii przez Lubeczan.
Udzial w nim Stowian w kazdym razie potwierdzaja zrédia.

Zastanawiajac sie nad charakterem optat celnych w S$redniowieczu
2 punktu widzenia skarbowosci, rozrézniamy ws$réd nich dwie grupy
zasadnicze. Pierwsza to nieskomplikowane optaty mytnicze, przy ktérych
podstawg poboru cta jest woz, kon, przy transportach idagcych wodg —
lodz lub statek. Podtug Weymanna ten typ optat celnych przewazat
w Polsce Piastowskiej8). Podobnie wiec i bylo na Pomorzu jeszcze
w pierwszej potowie w. XIIl. Stawki celne, wymienione w taryfach gdan-
skiej i rugijskiej noszg tez charakter optat mytnicznych, gdyz pobierane
s3 od jednostki przewozowej na ladzie i morzu.

Druga grupa to cta specyfikacyjne; tutaj podstawa optat nie jest wéz

statek, ale rodzaj towaru(. Te grupe cet, ktére w jednym i w dru-

) Et si Slavos eonduxerint et cum eorum ratibus allec educant pro illis ratibus
¢P™IcU burgeosea non theloneant.
J) Weyman n, Cta i drogi handlowo w Polsce Piastowskiej, s. 3. Poznan 1938.
Tamze. .
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gim wypadku oznacza sie¢ terminem ,dieloneum”, mamy w taryfach:
szczecinskiej i gryfijskiej, pochodzacych z drugiej potowy w. XIIIl. Prze-
chodzac do ich oméwienia, nalezy zwrdécié uwage na tworzenie sie no-
wych stosunkéw gospodarczych i spotecznych na Pomorzu.

Nowe stosunki gospodarcze polegajg teraz, jak wiadomo, na tym, ze
ksiaze nieraz zrzeka sie prawa do eksploatowania ziemi, laséw, wéd na
rzecz klasztorow, biskupdéw i rycerstwa, a takze czesto jurysdykcji nad
ludnos$cig tam osiadta, zwalniajac ja nie tylko z wszelkich postug, ale i da-
nin, ktére wptywaty dotad do skarbu ksigzecego. Immunitety te stajg sie
tak powszechne, ze ksigze zmuszony jest szuka¢ nowych zrdédet dochodu:
stad charakter fiskalny cet.

Nastepuje ewolucja w réznych galeziadh gospodarstwa krajowego,
a zarazem w roéznych rodzajach optat. Cto ptacone w pierwszej potowie
w. XIII, w zaleznosci od wielkosci jednostki przewozowej, w drugiej
potowie tego wieku pobierane jest nie tylko od statku czy wozu, ale
i od kazdego towaru osobno, stosownie do jego wartosci, ilosci i wagi.

Stad tez taryfy, szczecinska i gryfijska, dostarczaja nam waznych ma-
terialdw obrazujacych stosunki skarbowe na Pomorzu Zachodnim.
Ksigze musiat tu stworzy¢ catly aparat poborcow celnych, ktéry by mogt
sprosta¢ swemu zadaniu wobec coraz bardziej rozwijajacego sie ruchu
handlowego. Optaty, majace juz nieraz raczej charakter podatkéw w dzi-
siejszym tego stowa znaczenh.l, naklada wiec sam ksigze z pomocg urzed-
nikéw; jest on zatem organizatorem systemu celnego na terenie witasnego
kraju; tworzy komory celne, oznacza wysokos$¢ cla, popierajac,jakas$
gatagz handlu zwalnia od optat celnych pewien rodzaj towaru, wreszcie
udziela preferencji wiasnym kupcom.

Od potowy XIIl w. zachodzi na Pomorzu jeszcze inny proces natury
polityczno-gospodarczej. Mianowicie ksigzeta zachodnio-pomorscy wobec
niebezpieczenstwa brandenburskiego szukajg pomocy w Lubece i tym
samym, wzmachniajg u siebie w miastach stanowisko niemieckiego patry-
cjatu, ktéry zada coraz to nowych przywilejéw!"). W wyniku tego pro-
cesu nastepuje wytamanie sie Spod wiadzy ksiecia -miast, ktére biorg
w swe rece inicjatywe w zyciu gospodarczym a czesto i politycznym
kraju. Te ewolucje zmierzajgca ku zupeinej samodzielnosci miast $ledzic¢
mozemy na przyktadzie Szczecina, biorgc za punkt wyjscia jego lokacje
na prawie magdeburskim w r. 1243 n). Szczecinianie otrzymujg wtenczas
od Barnima zupeiny samorzad, dalej ziemie, pastwiska oraz prawo to-
wienia ryb na Odrze i odt™d zaczyna sie ,prosperity” miasta.

W r. 1245 upowaznia idh ksigze do pobierania optaty (naulum) od
statk6w ptynacych na trasie Szczecin-Debno (Damne), pozwalajac zara-
zem miastu zbudowaé¢ na rynku dom handlowy (theatrum)i2). Rosnie

In) Karol Gorski. ,Polska w zlewisku Battyku" 9. 63.
“) Ha$selbacli i KoSegarfcen Codex Pomeranie Dipl.,, a 601. nr 321.
12) Codex Pomeranio Dipl. nr 347. s. 731. \

t
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handel Szczecina, bowiem juz w nastepnym roku Barnim | i Warcistaw 1V
osobnym dokumentem zapewniajg kupcom szczecifiskim pomoc i bez-
pieczenstwo handlu na terytorium Pomorzald). W r. 1249 na zyczenie
wiadz miejskich burzy Barnim zamek swoéj na terenie Szczecina, zapew-
niajgc Szczecinian, ze ani on, ani zaden z jego wasali nie. wzniesie podob-
nych budowli w promieniu trzech mil od miasta 14). Z rokiem tym znika
wiec w Szczecinie widomy znak wiadzy ksigzecej, co gwarantuje tutaj
tym szybszy rozwdj stosunkéw handlowych.

(0] rozmiarach i przedmiotach handlu szczecihskiego dowiadujemy sie
z, taryfy celnej Barnima (1250—1260), ktéra stanowi szczegb6lne wy-
darzenie dla mieszkancéw Szczecina, uprawnia bowiem ich do po-
bierania optat targowych i cet od towaréw, naptywajacych do miasta tak
drogg morskag jak i lagdowg. O .dalszych przywilejach przyznawanych
Szczecinowi wspominajg dokumenty Bogustawa IV z r. 1281 i 1283.
W pierwszym z nich, widocznie na prosbe pewnej kategorii kupcow
szczecinskich, zabrania ksigze eksportu zboza przez Swine i Piane na
matych statkach zezwalajgc natomiast tylko na jego wywo6z w ,libur-
nach” (statki petnomorskie), ktoérych wiascicielami byli niewatpliwie
gtéwnie wymienieni wyzej kupcy Is). Kto wie, czy nie nalezy zakazu tego
rozumie¢ w ten sposéb, ze zostat on spowodowany miedzy innymi istnie-
jaca konkurencja zanikajagcego kupiectwa stowianskiego.

Zupetnego monopolu Szczecinianom na handel zbozem udziela drugi
dokument Bogustawa nadajgcy ich miastu prawo sktadu na towary pty-
nace statkami ,w goére lub w doét rzeki” 16). Przywilej zaznacza wyraznie,
ze mieszczanie szczecinscy majg prawo pierwokupu zboza, tym samym
wiec w ich rece przechodzi posrednictwo w handlu zbozowym miedzy
zapleczem pomorskim a krajami battyckimi. Szczecin wzmacnia w dal-
szym ciagu swa pozycje jako gtowny port wywozowy Pomorza, a na
jego rynku ukazuje sie catle bogactwo rodzimej produkcji rolnej i hodo-
wlanej. Pojawiajgce sie tutaj surowce czy fabrykaty (zarowno w handlu
hurtowym jak detalicznym) przewyzszajg znacznie site nabywczg miej-
scowego targu, wielka wiec ich ilos¢ znajduje odbiorcéw w krajach
sgsiednich.

Cta wywozowe nakiada taryfa Barnima (1250—60) wyraznie na skory
konskie, bydlece, baranie, jagniece, bobrowe, wilcze i kozZle, dalej na na-
rzedzia (verkes), sprzety domowe i chmiel.

Szczecin stanowi przede wszystkim miejsce targowe dla produktéw go-
spodarki hddowlanej i reprezentuje znaczng site kupna w tym zakresie;
tak samo przemyst miejscowy potrzebuje surowca, ktéry przerabia. Swiad-
czg o tym cla pobierane od spedzonego bydia, trzody chlewnej, owiec
1 koni, od zwozonego tu foju, oleju, wosku, miodu, migsa, wreszcie od

13 Tamze, nr 356 s. 741.

M Cod. Pom. Dipl., s. 871, nr 420.

"’f) Pom. Urk. TT. nr 1211. s. 455.

1% Pommersches Urkundenbuch II. nr 1282. s. 513
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zwojéw welny, nici i ptétna. Z produktéw gospodarki lesnej pojawia sie
w Szczecinie drzewo, smota i popi6t, gtowny artykut wywozowy do za-
chodnio-europejskich portéw. Jednym wreszcie z najbardziej poszuki-
wanych artykutéw handlu, cieszacych sie wielkim popytem, sg sukna, za-
pewne pochodzenia flandryjskiego i angielskiego. Taryfa wymienia sukno
grube (watmal) i cechowane, obok za$ niego — ptétno, nici, zwoje wetny,
zapewne produkty krajowe. W oparciu o materiat wykopaliskowy stwier-
dzono, ze Szczecinianie juz wczes$nie zajmowali sie poza garncarstwem
i garbarstwem takze tkactwem. Spostrzegt to stusznie Arab Al-ldrisi,
nazywajac Szczecin miastem, ,ktorego rzemie$lnicy sg zreczni i obznaj-
mieini ze swymi zawodami” 17).

Podobng do Szczecina role portu wywozowego Pomorza, chociaz na
mniejszg skale, spetniata Gryfia. Tu, podobnie jak i tam, ruchliwe zycie
handlowe ogniskuje sie¢ w dwéch punktach: na rynku i w porcie 18).

Towary, ktére wywozi siezGryfii, to: konie, bydto, pszenica, jeczmien,
owies, chmiel, wedzone i $wieze $ledzie, oraz wino. Optaty celne, pobie-
rane od mnoéstwa towaréw wyszczegdlnionych w obu taryfach, sg czesto
identyczne. Wymienione w tych taryfach kruszce: mieldZ, cyna, otéw i ze-
lazo mialy na Pomorzu wielki popyt. Przywozono je w wiekszych ilos-
ciach z Wroctawia, a stad, poidobnie jak z Gdanska, szty tranzytem droga
wodng do portow zachodnich, szczeg6lnie do Briigge.

Powszechnymi przedmiotami handlu, jakie obie taryfy wymieniaja,
byty: sol i Sledzie.

Pierwszg przywozity na Pomorze statki lubeckie, gtbwnie z Luneburga;
sol kotobrzeska zdaje sie odgrywaé w tym czasie juz mniejszg role, cho-
ciaz z poczatkiem XIIl w. sprowadzaly jg Odra statkami klasztory $lgskie.
Kotobrzeg wiec Odgrywat do czasu znaczng role jako dostawca soli na
Pomorze i $Slask, a jego stone zrédta byly czesto przydzielane klasztorom
do eksploatacjil0).

Na rynku szczecinskim i w porcie gryfijskim pojawiaty sie $ledzie za-
rowno w handlu hurtowym jak i detalicznym. Oplata celna od tego arty-
kutu byta niewielka; w taryfie rugijskiej od matego czy duzego statku
wynosita funt soli, w szczecinskiej — statki ze $ledziami uiszczaja tylko
optate portowg zwang ,ungelt”, jedynie w taryfie gryfijskiej od $ledzi,
ktore sie wywozi, optata wynosi 4 denary od wozu a 2 solidy od tasztu.
Po éledzie w Gryfii zjawiajg sie statkami kupcy z Danii, Norwegii,
Szwecji, Fimbrii i Szlezwiku. Oni tjez gtdwnie przejmuja w drugiej poto-
wie wieku XIIl handel $ledziami w swe rece, odbierajagc Stowianom jedno
7 gtdéwnych zrodet dochodéw.

17 Chtopocka Poczatktt Szczecina”, Rocz. Hist.,, t. XVII. z. 2.

19 Tamze s. 312, 324.

B Skibinski, ,,Handel solny we wczesnym $redniowieczu poi,”, s. 159 (Ks.
ku czci Handelsmana 1929).
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Ciekawy jest fakt, ze o wysokosci icta od statkéw przybywajgcych do
Gryfii decyduje ilos¢ zatogi; witasciciel statku ptaci 4 denary, a zatoga po
solidzie od gtowy (pro capite)20).

Podobnie gdy obcokrajowcy przybeda w celu sprzedazy ryb, ptacg po
9 denaréw od wiosta, sternik (gubernaculus) 4 denary?2l). Natomiast
w Szczecinie pobiera sig cto w zalezftoSci od wielkosci jednostki przewo-
zowej.

Niemcy zjawiajg sie gtéwnie na Pomorzu po zbozei, chmiel i inne to-
wary ciezkie (mercimonia gravia) nazwane w taryfie ,swarlast”. Czestym
przedmiotem handlu pomorskiego sa konie, znajdujgce sie zaréwno
w imporcie jak eksporcie. Przywozono je statkami do portu gryfijskiego,
dokonujgc tam zamiany na konie miejscowe, cieszgce sie¢ widocznie u ob-
cych wielkim popytem, placono przy tym podwdjng stawke celng (8 de-
naréw); ale nie zawsze zawierano transakcje na miejscu, czesto wytado-
wywano konie w porcie, aby je popedzi¢ na sprzedaz w giab kraju. Za
bojowe ogiery ptacono na Pomorzu wielka ceng, znany jest fakt, ze ksigze
Swietopelk w r. 1240 oddat catg wie$ za dwa konie. W r. 1296 na Pomo-
rzu Wsch. kon kosztowat 3 grzywny, cto wedtug obu taryf wynosito
4 denary, czyli okoto %% jego wartos$ci2). Wobec tego, ze cto od wotu
czy krowy wynosi 2 denary, a od kozy czy owcy jeden denar, mozna by
z niejakim prawdopodobienstwem sadzi¢, ze cena tychze réwna sie % lub
~ wartosci konia.

Na rynek szczecinski trafia tez miéd i wosk. Wobec tego ze nie brak
byto na Pomorzu barci, gdyz ks. tega naliczyt we wschodniej jego czeSci
az 5° osad bartniczych, mozna sadzi¢, ze sg to artykuly przeznaczone na
wywoz2). Eksport chmielu, pszenicy, owsa i jeczmienia $Swiadczy o wy-
soko rozwinietej gospodarce rolnej i jej sile proldtokcyjnej. Z artykutow
Zywnosciowych, ktére ukazujg sie w handlu detalicznym i wchianiane sg
przez targ miejscowy, taryfa szczecinska wymienia: sél, $ledzie, $wieze
mieso, szynki, boczki, 16j, olej, chleb i piwo.

Wsrod tych artykutéw handlu nie brak i gotowych wyrobéw kowal-
skich. Sg to: ,verkes”, widocznie jakie$ narzedzia, oraz zwigzane takze
etymologicznie z jezykiem niemieckim jlhakiseren”, wedtug wyjasnien
Wydawcy kodeksu pomorskiego, prawdopodobnie czesci do ptuga.

Zaciekawia nas takze fakt, ze w sprzedazy zaro6wno w matych jak wiek-
szych ilosciach, obok skér konskich, bydlecych, a nawet wilczych, znaj-
dowaty sie w handlu takze skdrki bobrowe. Byt to towar przeznaczony
na eksport, gdyz w btotnistych okolicach Pomorza nie brak byto licznych
zeremi bobréw. Uprawiana tez byta zapewne planowa hodowla tych

T omnes Dani Normani... dabunt stalle) theloneum. vi<lelicet pro capite
2\ tUS g*dominus navis IV den. o
) ltem hospes veniens na”igio piseibus vendendi ilabit pro remo [X den.
Z.u“?reaculo navns IV denarios.

% Ks, teira. .Obraz gospodarczy Pomorza Gdanskiego”, s, 80—83 i 92. Po-
znah 11949.
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zwierzat23). Skora bobra réwnata sie prawdopodobnie pod wzgledem
wartosci skorze konia czy wolu, skoro cto byto identyczne (2 den.).

Woreszcie jeden z na'jmniej znanych przedmiotéow handlu, rzadko spo-
tykany w dokumentach, to tran wielorybi i ttuszcz foki (salsmere et ha-
ringsmere), produkt Morza Péinocnego, najprawdopodobniej przywo-
zony przez kupcow z Norwegii.

Te liczne towary, znajdujgce sie w handlu pomorskim, sprzedawano
wedtug pewnych okreslonych miar i wag. | tak sol, zboze, $ledzie i blizej
nieokreslone ,mercimonia gravia” — w fasztach. Spotyka sie ‘tez inng
miare soli, ,sputh”, od ktérego cto wynosito 1 den.; jesli wezmiemy pod
uwage, ze od tasztu soli ptacono cto 24 den., to mozna by sadzi¢, ze
sputh = 12 tasztu, czyli okoto 42 kg. Podstawg optaty celnej sg tez ,sar-
tagines” soli, prawdopodobnie panwie, w ktérych warzono solanke24).
Miarg wagowa toju, oleju, wosku, a takze i pt6tna, jest kamien — 32 fun-
tom (funt = 24 futy) 2%).

Miedz sprzedawano na wage; tutaj jednostka byt ,scheppunt” = okoto
300 funtéw. Podstawg optaty celnej przy wyrobach metalowych jest raz
Stymer”, drugi raz kopa (sexagena). Skéry zwierzat, ktére sprzedawano
pojedynczo, albo po 10 czy 100 sztuk, sg okreslone w jednym wypadku
takze miarg ,tymer”. Z tego mozna wnosi¢, ze ,tymer” jest to pewna
Scisle okreslona ilo$¢ rownajaca sie najprawdopodobniej kopie.

Miarg (dla sukna jest tokie¢, dla wetny zwoj; ks. tega podaje, ze piec
tokci sukna mozna byto kupi¢ za % grzywny, czyli tokie¢ za 7io grzy-
wny = 24 denary 2'). Cto od 100 tokci sukna wynosi 2 denary, co rowna
si¢ 1/u% jego wartosci.

Piwo sprzedawano we flaszach (lagena), miod za$ na wage, i to w wiek-
szych ilosciach. Cto pobiera sie od ,talentum mellis”; wiemy, ze ,talen-
tum” = schiffunt27). Chmiel tadowano zapewne do workéw (in choro),
a popi6t do beczek (vase cinerum). Podstawg optaty celnej od wina jest
woOz (wzglednie beczkow6z?).

Z kolei nalezatoby sie zastanowi¢ nad urzadzeniami 6wczesnych por-
téw. Zasadniczo omawiane dokumenty tej kwestii nie poruszajg, jednakze
z kilku wzmianek mozemy wysnué pewne wnioski. Dokument Swieto-
petka wspomina, ze statki przybywajgce do Gdanska ,mogg otrzymac
jakakolwiek badz pomoc, jesliby jej potrzebowaly”. Prawdopodobnie

23) Ks. Ltega. tapize. 64.

2) Ks tega, tamze. s. 143 ...patelnie sarlagines okre$lano w MatoPolsce
jako panwie (wieksze) i czeryny (mniejsze).

IS Rybarski, .Handel i polityka handlowa Polski w XVI w.”, podaje: wedle
konstytucji z r. 1565. kamienn réwna fiie 32 funty; funt - : 24 luty = 18 skojcy,
kamien pozn. i wroct, =- 24 funty, s. 338.

2) Lega tamze. s. 192. .

2l Haeselbaoh ii Kosegartdn w przypisach podajg (Cod. Pom. ltipi,
a. 911—13) ze w Lubiisch.e Urk. (s 128 r. 1248) .,,.de- talento quod vu’galit?r
schippunt vocatur dantur duo denarii. i dalej ... preterea jde talento mellis duo
dantur denarlii. Ten sam: schippunt = schiffunt = 300 funtéw
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wiec port ten zaopatrzony byt w pewne urzadzenia dla naprawy statkéw,
czy tez w sprzet zeglarski2S). Pare wiadomosci o porcie, w Gryfii mamy
w dokumencie ks. Wistawa z r. 1278. Wspomina sie tu o optacie zwanej
~windegelt” (oplata za uzywanie windy?). Przypuszczalnie wiec byt w por-
cie gryfijskim zuraw lub pewne urzadzenia przetadunkowe.

Poza tym kupcy moga korzysta¢ na terenie portu z promu, ktorym
mozna w razie potrzeby, dowozi¢ towar do statku lub go wytadowac,
gdy ten nie mogt przybi¢ /do nadbrzeza.

Poldobng role spetniata w porcie szczecinskim t6dz, zwana ,bordinc”,/
stuzaca, podobnie jak w Gdansku, do wytadunku towardw ze statku20).

W omawianych taryfach celnych znajdujemy wzmianki o réznych ty-
pach statkéw. Dokument Swietopetka (1220—7) wymienia.dwa rodzaje
owczesnych morskich srodkdw przewozowych; sg to statek wiekszy (na-
vis major) i mniejszy (navis minor)3). Ten wiekszy statek, jak wynika
2 dokumentu, jest identyczny z koga, ktdéra dzieki swym zaletom nawi-
gacyjnym stala sie powszechnie uzywanym na Morzu Battyckim $rodkiem
przewozowym, stuzyta tez nie tylko celom handlowym, ale i wojennym.
Jel ojczyzng jest prawdopodobnie Flandria. Przechodzac za$ dtuga ewo-
lucje, wyksztatcita sie ostatecznie w XIll w. Wtedy ,posiada juz dwa po-
kosty, ktdre stanowig organiczng czes$¢ burty i zamieniajg sie w kasztele.
mZamiast steru burtowego wchodzi w uzycie ster rufowy, co umozliwiato
zegluge przy kazdym wietrze” 3l).

Kilka typow statkow wymienia taryfa szczecinska. Prawdopodobnie
najwiekszym z nich, bo ptacgcym najwyzsze cto, bedzie statek nazwany
>jnavis lingvata”, co wskazuje, ze kadtub jego ma znacznie wydtuzone
ksztatty. Posiada on wysuniety mocno ido przodu dziéb, ktéry stuzyt za-
miast bukszprytu.

Do portu szczecinskiego przybijaja poza tym statki nazwane w taryfie
ijgewerderbordeth” i ,navis simplex sine borth”. Nazwa pierwszego
z nich, zwigzana etymologicznie z jezykiem niemieckim, okresla cechy
statku, ktory posiada wysoki pokiad chroniony za pomocg burt, co
Umozliwiato zegluge przy duzej fali, a wiec morska. Drugi jest znacznie
prostszej konstrukcji: bezpoktaidowy statek nadajacy sie raczej do zeglugi
rzecznej.

Wreszcie w dokumencie ks. Wistawa z r. 1278 czytamy jeszcze o jed-
nym typie statku — liburnie (podiug Eggerta- liburna jest to wielki sta-
tek dunski®2).

) Koga ... si in portu nostro fundam tetingerint vtl jnpediantur auxilk> qua-

DIBNU0 velurint  adiuventur.
30\q7, rsO0h. ,.Danzigs Handels- und Gewerbegescliichto”, s. 269.
Ny fa mgijska wyjasnia zo statek maty mial 12 tasztdw pojemnosci, sitatk.

5M w P° "“b w'ecej tasztow.
(przyp m~ °walonka, Starostowianskie grody portowe na Battyku”, s. 402

3) E gKerti ,Baltischo Studien”, XXX, a. 18.
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Zadne wczesniejsze zrédta nie wspominaja, jaki byt stosunek do prawa
brzegowego (ius naufragium) mieszkancéw wybrzezy pomorskich. Do-
piero dokumenty Swietopetka gdanskiego, Wistawa rugijskiego i Barnima
szczecinskiego rzucaja troche Swiatla na te sprawy33).

lus naufragium jest to wedtug Matysika prawo, ,ktore przystugiwato
w zasadzie wladcy wybrzeza do oséb i rzeczy, wyrzuconych na brzeg
morski po rozbiciu sie statku. Mocg tego prawa rzeczy z rozbitego statku
i sam statek (lub jego resztki) przechodzg na witasno$¢ uprawnionego,
a rozbitkowie uwazani sg za niewolnych” 3). Prawo to wykonywano
w $redniowieczu mniej lub wiecej konsekwentnie na wszystkich niemal
wybrzezach Europy, a korzysci stad ptynace byly nieraz zrodtem powaz-
nych dochodoéow dla ich mieszkancow.

W X1 w. na brzegach zachodnich czesci Battyku musiano korzystac
z ,ius naufragium”, skoro Adam Bremenski skrzetnie zanotowat wia-
domos$¢ dotyczacg Pruséw (z Potwyspu Sambijskiego), ze chetnie
spieszg z pomocg rozbitkom i tym, ktorzy sa napastowani przez piratéw.
Nalezy przypuszczaé jednak, ze ksigzeta pomorscy w petni ciggneli ko-
rzyéci z prawa brzegowego, skoro Swietopetk w dokumencie swym dla
Lubeczan (1220—vy), okres$lajac optaty od rozbitkdw, wspomina, ze wnosi
niestychane dotad wolnosci (... de libertate hactenus inaudita) radykalnie
zmieniajgc praktyke swych przodkéw, ktorzy statek z towarem wyrzu-
cony na brzeg przez burze zabierali jako swojag zdobycz. Koga, czytamy,
ptaci w razie rozbicia przy granicach panstwa Swietopetka 10 grzywien,
maty statek 5 grzywien. Takie postawienie sprawy musiato przynies¢
Swietopelkowi znaczne korzysci, skoro w nastepnych latach rozszerzyt
zwolnienia od prawa brzegowego na wszystkich chrzescijan. W r.1240
i 1253 zapewnia kupcow lubeckich, ze gdyby ich okrety ulegly rozbiciu
czy uszkodzeniu przy wybrzezach jego ksiestwa, mogg bez zadnych optat
z uratowanym towarem odptynaé a zaplaci¢ muszg tylko za otrzymang
pomoc.

Podobny dokumentowi Swietopetka jest przywilej Wistawa (1224),
w ktorym obok innych waznych wiadomosci mamy takze dotyczacg ,ius
naufragium”. Taryfa ta jest bardziej rozwinigeta od poprzedniej. Ksigze
pozwala tutaj rozbitkom lubeckim zatrzymac swe rzeczy, jesli je potrafig
sami uratowac¢, gdyby jednak potrzebowali pomocy, to muszg odstapié
1/s towaru ratujagcym. Poza tym: ,jesliby jaki$ okret wspomnianych miesz-
czan rozbit sie przy naszych brzegach i nikt na nim zywy nie pozostat,
chcemy, aby potowa towaréw nam przypadta, a pozostata stusznie doma-
gajacym sie i krewnym” (zmartego kupca).

M) Cod. Dipl. Pom., s. 608. nr 281 a. 357, nr 150 s. 733, nr 348, s. 741. nr 356.
34 st. Matysiite, ,,Prawo nadbrzezne (ius naufragii)”. Rocz. Tow. w Tor.
R. 54,2z 1, 7. '
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Podobnie Barnim szczecinski zawiadamia kupcéw lubeckich osobnym
listem (1246) o nienaruszalnosci w jego ksiestwie wyrzuconego na brzeg
towaru w razie rozbicia statku3p).

Rozumiat doskonate, jakie znaczenie dla rozwoju gospodarczego Po,-
morza, jak i idla calego panstwa, ma nawigzanie kontaktu z zachodem
"WA. Lokietek, gdy w r. 1298 zwolnit Lubeczan od wykonywania prawa
brzegowego, przyrzekajac im précz innych wolnosci zwrot mienia w razie
katastrofy statku3p).

Te postanowienia ks. pomorskich i tokietka w stosunku do rozbitkow,

wyptywajgce zarowno z humanitarnego ustosunkowania sie do praw czto-
wieka jak i ze zrozumienia potrzeb handlowych, nabierajg szczeg6lnego
znaczenia, gdy je poréwnamy z postepowaniem Zakonu Krzyzackiego,
ktory jeszcze w XV w. grabit mienie rozbitych przy jego brzegach stat-
kow” kupieckich. Kazimierz Jag. przy inkorporacji ziem Zakonu Krzy-
zackiego znosi wykonywanie prawa o rozbitkach morskich na wybrzezu
polskim jako ,okrutne i niesprawiedliwe”.
tObok przepisow z zakresu optat celnych, portowych i ,ius naufra-
gium” ksigzeta pomorscy ustalajg jeszcze stosunek prawny miedzy kup-
cami a wiascicielami statk6w trudnigcymi sie przewozem towarow. W ta-
ryfie rugijskiej czytamy, ze przewoznicy (devectores), miedzy ktorymi
wymienia sie takze Stowian, musza wykazac¢ sie przed kupcami (lubec-
kimi), ze dostarczyli towar do miejsca przeznaczenia, inaczej nie otrzy-
majg zaptaty, z wyjatkiem jednak ,naufragium”, lub wypadku, gdy dla
ratowania zycia i statku w czasie burzy trzeba byto towar zapewne wy-
rzuci¢ za burte.

Poza tym, jesliby kto$ z kupcdw lubeckich umart w granicach panstwa
ksiecia Wistawa, to wiozacy jego towar obowigzani sg wydaé go najbliz-
szym krewnym zmartego. Spotykamy sie tutaj wiec z rzadkim jeszcze
W tym czasie wypadkiem uwzglednienia praw spadkobiercéw. Podobnie
w taryfie z r. 1278 reguluje sie stosunek kupca do przewozgcego jego
towary do Anglii czy Flandrii kapitana statku37’). Za przew6z otrzyma
°n ,zwykie wynagrodzenie”, w angielskich denarach. O wysokosci za-
ptaty taryfa nie wspomina, jedynie, ze ma by¢ uregulowana w ciggu
*4 dni od czasu przybycia do portu.

.zegluga éwczesna odbywata sie wzdtuz brzegéw, nawet w czasie burzy
nie wyp}yWanO na petne morze, stad tyle katastrof. Wobec tego, ze ze-
glarzom nie wolno byto n? statkach rozpala¢ ognia, wiec dla przygoto-
wania pozywienia udawali sie czesto na lad. W takim tez tylko wypadku
Zwalnia™ ich ksigze Wistaw rugijski od optaty cta; w swym dokumencie
~yraznie wspomina, ze z wyjatkiem sternika (gubernatore) i ,ciboria
aciente”, ktokolwiek opusci statek, zaptaci osiem monet, ,zatem czesto

“) Cod. Pom. dipl. nr 356.
¥ Kodeks dypl. Wie'kop.. t Il, nr 753. s. 158.
) "ommerschea Urkundenbuch II. a. 367. nr 1091.
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wymienieni obywatele (Lubeczanie) nie dadzg cla, jesli zblizajac sie do
naszych stron przygotowujg pozywienie” 3.

Nalezatoby wiec stwierdzi¢, ze powyzsze przepisy prawne mogly pow-
sta¢ tylko tam, gdzie mieszka naroid morski, utrzymujgcy rozlegte sto-
sunki handlow-e, ktérego zywiotem jest morze,tam gdzie przez cate wieki
zajmowano sie rzemiostem morskim, albowiem tak humanitarne ujecie
stosunku do kupca nie mogto powsta¢ ,ad hoc”, ale sktadatly sie na nie
doswiadczenia licznych poprzednich pokolen.

Spotykamy sie tutaj z waznym momentem, gdy prawo ustne, zwycza-
jowe zamienia sie na pisane. Dzieje sie to juz w pierwszej potowie XIII w.
(taryfa rugijska), ale dopiero taryfa gryfijska moéwi wyraznie, ze ,cta
bedg dawane podiug starego zwyczaju”. Podobnie i w dokumencie z r.
1278 wspomina sig, ze wymienione ,prawa” byty juz ustanowione przy
zatozeniu miasta (Strzatowa), wiec w jekinym i w drugim wypadku mialy
zastosowanie w okresie duzo wcze$niejszym.

Stad tez sadzi¢ mozna, ze Stowianie nie tylko potozyli materialne pod-
waliny pod $wietny pd6zniejszy rozwdj Hanzy niemieckiej, ale i poczat-
kéw prawa tubeckiego, ktorym sie Hanza rzadzita, nalezy szukac takze
w zwyczajach stowianskich.

Nie koniec na tym;, omawiane wyzej dokumenty $wiadczg jeszcze o du-
zej aktywnosci Stowian na Battyku w pierwszej potowie XIIlI w. PdzZniej,
chociaz ich wypierajg Niemcy, bioracy wielki handel baltycki w swe rece,
to jednak Stowianie nadal prowadzg handel, chociaz juz na mniejszg
skale, uprawiajgc tzw. ,pokatna zegluge” ). Trudno wiec méwic, ze rola
handlowa Stowian w basenie Morza Baltyckiego konczy sie razem
z w. XII, okres réwnowagi bedzie trwat w basenie Battyku jeszcze przez
pierwsze ¢wieréwiecze X1l wieku.

3 Taryfa z r. 1224
3J W. Kowalenko, ,Stajrostow. grody port. na Bak,”, & 405
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