Raporty

PESTKA CZY METRO W POZNANIU?

®>ejszy artykut powstat jako efekt analizy jakoSciowej dziesieciu wywiadéw narracyjno-tematycz-
pC koncentrowanych wok6t poznanskiej Pestki. Projektowanajeszcze w PRL-u, powstata w 1997 r.,
tran 3 ~ Poznanski Szybki Tramwaj) to prawie 6,5 kilometrowy odcinek bezkolizyjnej trasy
wajowej taczacej poétnocne osiedla Poznania z centrum miasta. Przebiegajac specjalng estakadg nad
m ~rogami lub réwnolegle do nich, umozliwia ona tramwajom rozwijanie predkosci do 70 km/h
CZto relatywnie szybkie przemieszczanie sie kazdego dnia dziesigtkom tysiecy ludzi. Przycigga tez
to\v 1 ° rON~WPOA™ A Powstaty dwie galerie handlowe, salony samochodowe i kilka supermarke-
« atomiast same przystanki Pestki przypominaja potozone pod wiaduktami perony kolejowe, ktérym

'p  skrzyzowan, osiedli i sklepéw zapewnia system podziemnych przejsc.
~  stotne znaczenie trasy PST dla rozwoju stolicy Wielkopolski stato sie inspiracjg do podjecia badan,
na ce'u okreslenie tego, jak jest ona przedstawiana i z jakimi cechami kojarzona w okreslonej

i

S

inne ~ ersacyjneJ- Prezentowana analiza wywiadow to takze préba odpowiedzi na pytanie, jakie
by¢ Pozwala eksplorowaé poznaniakom sam fakt méwienia o trasie PST ijaki obraz siebie moze
We| ®©TIU P 2 n'c” konstaiowany. Celem badania byto znalezienie wspélnych kategorii myslo-

d 1w dyskursie prowadzonym przez mieszkafncéw Poznania na temat konkretnego obiektu nalezacego
P~st~ni publicznej tak, aby chociaz czastkowo wskaza¢ miejsce zajmowane przez Pestke w zbioro-
Jwiadomosci poznaniakow.
2 kt(fatan'e ° ™ ° studentéw (5 mezczyzn i 5 kobiet) réznych kierunkéw i uczelni (AWF, UAM),
p0 tych ponad potowa mieszka przy trasie Pestki, aw pozostatych przypadkach - w innych dzielnicach
s tailla ~ 'y wywiad trwat okoto 30 minut, byt nagrywany i przeprowadzany przez jednego z trzech
1 | s°cj°logii UAM: Marie Gegotek, + ukasza Krasickiego i autora artykutu. W sumie, w dniach
pety marCa 2008 n’ PoprowadziliSmy 10 wywiadéw tego typu, ktérych analiza pozwolita na pokazanie
noscnych Prawidtowosci. Jesli nie zostato zaznaczone inaczej, cytowane fragmenty stuzg ilustracji regular-
. i Nostrzezonych w catym zebranym materiale. Przeprowadzenie wywiad6éw poprzedzita analiza stron
°w internetowych poswieconym Pestce, a takze obserwacja kazdego z przystankéw trasy.

STRATEGIE ODGRYWANIA ROLI EKSPERTA

ake>"a CZ3S Pr/ePr°'wadzania wywiadu przyjmowalismy role ,,niekompetenmych w spotecznie
~ 'Ptowalnym stopniu”l Zblizato to nas - pytajacych - do prototypowej roli niewiedzacych wiele

mL. Loftfland, cyt. za: E. Babbie, Badania spoteczne wpraktyce, Warszawa 2006, s. 329.
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o przedmiocie rozmowy ucznidw, ktérzy, poruszajac kolejne kwestie, mobilizujgpartneréw konwer-
sacji do odgrywania roli ekspertéw, wyjasniajacych i porzadkujacych rzeczywisto$¢, konstruujacych
sytuacyjnie odpowiednig wypowiedz2.

W przebiegu catej konwersacji szczegélnie interesujacy wydaje sie sposob, w jaki nasi interlo-
kutorzy-eksperci rozpoczynali opowiadanie o Pestce. Po pierwsze, dlatego ze wypowiedzi na temat
tej trasy tramwajowej decydowaly o realizowaniu okreslonej strategii wystapienia w roli eksperta,
po drugie, pojawiajace sie w nich konstatacje i osady nie zostaty pézniej w zadnym z dziesieciu
wywiadéw podwazone. Respondenci realizowali w ten sposéb Piagetowskie schematy dziatania ¢
Ujawniaja sie one za kazdym razem, kiedy w zetknieciu z obiektem nieznanym i nowym, trudny®
do zdefiniowania, podchodzimy do niego, jak w sytuacjach wczesniejszych, aplikujac kompetencje
zdobyte w kontakcie z innymi obiektami, juz dobrze znanymi, testujac efekty takiego postepowa-
nia4. Bierze sie w ten sposéb udziat w procesie ciggtego schematyzowania zachowan, w generalizo-
waniu ich i adaptowaniu do pojawiajgcych sie nowych, trudnych sytuacji.

W interakcji typu ekspert-pytajacy, za sytuacje takie mozna uzna¢ kazdy nowy watek rozmowy
zwigzany zaréwno z Pestka, jak i z innym elementem rzeczywistosci, na przyktad wymagajacy
poréwnania Szybkiego Tramwaju z metrem. Podstawowym schematem, wykorzystywanym przeZ
naszych interlokutoréw juz od poczatku, a zatem wptywajacym na caty pézniejszy dyskurs, byl°
nawigzywanie do tego, ze Pestkajest szybka. Stwierdzenie to mozna uzna¢ za wyboér jednej z wie|u
mozliwych opinii, pozycji dostepnych w dyskursie {sepositionner), ktéra broniona bedzie w czasie
trwania catej rozmowy5

WyrézniliSmy dwie strategie odgrywania roli eksperta w konwersacji z pytajacym na tema
Pestki. Z jednej strony, zauwazyliSmy, ze podobnie, jak méwienie o szybkos$ci trasy PST, kazdem1
z respondentéw bez trudu przychodzito wymienienie przynaleznych do niej linii tramwajowych-
Wielu naszych rozméwcéw, cho¢ nie prosilismy ich o to, nie zatrzymato sie jednak na samy1®
wymienieniu numerdw linii (o co przeciez chodzito w pytaniu), ale zaczeto opowiadac, w jakim
kierunku tramwaje 12, 14, 15 i 16 zmierzajg po opuszczeniu Pigtkowa i Winograd. Czes$¢ z nich
opisywata nawet dawne trasy kursowania tych tramwajow i podawata informacje, ktére po pros
wydawaty sie zbedne, a bynajmniej nie zwigzane z pytaniem ,Jakie linie tramwajowe jezdzg
Pestkg?”. Pokazuje to fragment rozmowy z P066:

P: ,,Umiesz powiedzie¢, jakie tam [na Pestce] linie kursujg?”.

P06: ,,12, 14, 15, 16, N21, nocny, 28 na Gtogowska i 26 - od 6 do 8, od roku, pét roku, ten tramwaj
w porannych godzinach rozwozi ludzi do pracy, wiec on jezdzi sobie na Kaponiere, tam zawraca. 12
jezdzi na Staroleke ma strasznie dtuga trase, przez PKS, jezdzi¢ tamtedy to masakra. Ja w ogbéle Iubi?
jezdzi¢ tramwajami, to sobie czasem wsigde i jade, to wiem. 15 - na Junikowo, 14 - na Glogowska, na
Goérczyn, 16 - teraz jezdzi na Lecha, ajeszcze niedawno byto tak, ze jezdzita przez Kaponiere i tam prze2
Marcinkowskiego, a terazjezdzi na Lecha”.

2 D. Silverman, Interpretacja danychjako$ciowych: metody analizy rozmowy, tekstu i interakgji, ~ ar
szawa2007,s. 114-132. s

3 G. Vignaux. Lediscours acteur du monde: énonciation, argumentation, et cognition, Gap 1988, s.

4 lbidem.

5 ch. Boix. Duminimalisme argumentatifdans le discours contemporain, w: ch. Boix (red.), Argunien
tion, manipulation, persuasion, Paris 2007, s. 17. n

6 Wyjasnienie skrétow: P- pytajacy; PO1, P02, P03, P04, P05, P06 - respondenci mieszkajacy na osiedI3:
w poblizu Pestki; NO7, N08, N09, N 10 - respondenci nie mieszkajacy bezposrednio przy trasie PST.
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Przychodzi na mys$l opisywana przez Ervinga GolTmana dramatyzacja dziatalnosci, jeden
2 Cementow ,,wystepu”, w czasie ktérego jednostka ,,wyposaza swojg dziatalno$¢ w znaki (tutaj:
znaki jezykowe - przyp. J.K.) pozwalajgce dramatycznie o$wietli¢ i wydoby¢ z cienia przemawia-
~ Ce na Jej korzysé fakty, ktére w innym wypadku mogtyby pozosta¢ niewidoczne lub niezauwa-
zone 7.w cytowanym wyzej fragmencie dramatyzacje dziatalnoéci wida¢ doskonale w momencie,
e y P06 juz na samym poczatku zaczyna udowadnia¢ swojg kompetencje w dziedzinie funkcjo-
nowania komunikacji miejskiej w Poznaniu. Omawiane wypowiedzi sg dhugie, zdania natomiast
kie, poruszajace za kazdym razem nowy aspekt rzeczywistosci, nawet jesli respondent odwotuje
SI? w nich do wiedzy potocznej (na przyktad: poranne tramwaje rozwozg ludzi do pracy).
O znajomosci tematu $wiadczy¢ majg emocjonalnie nacechowane wyrazy (typu: ,,strasznie”),
0Os°biste oceny komfortu jazdy (,,Jezdzi¢ tamtedy to masakra), wreszcie - tgczenie tematu rozmowy
Wiasnymi upodobaniami (,,Ja w og6le lubie jezdzi¢ tramwajami, to sobie czasem wsigde”), co
Powoduje, ze trudno nieraz odrézni¢ opis faktu od osobistego komentarza. Takie nawiazywanie
Wprost do osobistego doswiadczenia (,,Sobie czasem wsiade ijade, to wiem”) zaswiadcza o kompe-
ncji i legitymizuje prawo interlokutora do zabierania glosu na dany temat8.
Istnieje wszelako spora cze$¢ respondentéw, ktorzy takiej dramatyzacji dziatalnosci nie doko-
nywali. Wybierali oni drugg strategie odgrywania roli eksperta. Na pytanie ,,Co to jest Pestka?”
Powiadali prosto: ,,Poznanski Szybki Tramwaj”, a proszeni o wymienienie kursujacych tedy linii,
(™ n-ali sie do wskazania odpowiednich numeréw. Interesujace jednak jest to, ze to wtasnie oni
~03, P04 i N09), a nie osoby, ktére wybraty wczes$niej omawiang strategie, pod koniec
v 6w wykazali sie znajomoscig najwiekszej liczby szczegdtéw zwigzanych z kazdym przy-
'em Pestki. Wymieniali wtedy nie tylko dobrze wszystkim znane nazwy osiedli czy centréw
P04 owych, ale takze numery linii autobusowych, znajdujacych sie w poblizu kazdego przystanku.
wskazat nawet na budynek ,,Batman” (nazywany tak ze wzgledu na swéj czarny kolor), znajdu-
acy s'? niedaleko przystanku Stowianska.
2 takiego obrazu rzeczy wysunaé mozna wniosek, ze dramatyzacje dziatalnosci na poczatku
rakcji wybieraja osoby, ktérych wiedza na poruszany w rozmowie temat nie jest szczegélnie
Dlatego juz na poczatku wywiadu prezentuja oni nadmiar informacji tak, aby p6zniej-
ewentualne $lady niekompetencji nie zostaly przez pytajacego zauwazone. Z kolei strategie pole-
J"cg na udzielaniu krétkich odpowiedzi w pierwszej fazie rozmowy, zauwazyé mozna u respon-
n°w pewnych wihasnej znajomosci przedmiotu. Wiedzac, ze wywiad potrwa dtuzej, niz krétka
a uliczna, moga ze spokojem czekaé¢ na pytania ogélniejsze, otwarte, w odpowiedzi na ktére
mogli wykazaé sie waznymi z punktu widzenia pytajgcego wiadomosciami.

TRZY ZASADY. JAK NALEZY MOWIC O PESTCE?

Po pierwsze, Pestka widziana jest przez naszych rozméwcéw z perspektywy funkcji petnio-

A tlla Miasta i jego mieszkancéw: PST to przede wszystkim $rodek stuzacy przemieszczaniu sie

~fntrum- Myslenie w kategoriach uzytkowych (a nie na przykfad w kategoriach wizytéwki czy

w u Poznania) ujawniato sie czesto w odpowiedziach na pytania typu: ,,Co by bylo, gdyby nie
y udowano Pestki?”, ,,Czy wyobrazasz sobie Poznan bez Pestki?”:

7P . L. .
# wjoffman, CAowiek wteatrzezycia codziennego, Warszawa 2000, s. 60.
Ch. Boix,op. Cit, s. 19.
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P: ,,Co bys zrobita, gdyby Pestka zepsuta sie na tydzien, a Ty akurat miataby$ dojecha¢ gdzie$ na trasie
Pestki?”.

NO8: ,,Prawdopodobnie wesztabym w jaki$ autobus i sobie przejechata po prostu z kilkoma przesiadkami,
jesli trzeba. Ale szczerze méwiac, nie wyobrazam sobie sytuacji, gdyby Pestka staneta na caty tydzien. (=)
Mysle, ze to bytby po prostu maty pogrom”.

W jezykowym obrazie $wiata, rysowanym w wypowiedziach respondentdw, Pestka petni przede
wszystkim funkcje uzytkowa. Trasa ta umozliwia niezbedne w zyciu codziennym wzajemne relacje
poznaniakéw: jest srodkiem przemieszczania sie z jednego miejsca znaczgcego w zyciu jednostki
(dom, praca) do innego miejsca znaczacego, w ktérym realizuje sie cet, intencje podrézy (spotkanie
z przyjaciotmi, zakupy, uczestniczenie w zajeciach). Kiedy wielokrotnie stuzy ona realizacji daneg0
celu, a przemieszczanie sie nig ma charakter regularny, jej znaczenie w zyciu codziennym badanej
grupy relatywnie wzrasta.

Zdominowanie przez funkcje uzytkowa powoduje, ze nasi rozméwcy maja trudnosé ze wskaza-
niem na inne - hipotetyczne zatem - funkcje omawianej trasy. Nie potrafili oni, na przykiad, odpo-
wiedzie¢ na pytanie, czy mieszkancy Poznania sa dumni z Pestki, czy tez nie (P04, P02). Ciekawe
wydaje sie tez stwierdzenie P04: Pestkag owszem, mozna sie pochwalié, ale jest ona ,,gtéwnie czaso-
wym udogodnieniem”, a mieszkancy Rataj, ktérzy ,,nie maja bezposrednio [kontaktu] z tym odcin-
kiem od Teatralki do Sobieskiego, na pewno, gdyby nie byto Pestki, az takiej réznicy by nie odczul’
u siebie”. W podobnym tonie rzecz przedstawiata takze respondentka P02. Zapytana, czy miesz-
kancy sg dumni z Pestki, odniosta sie do pytania z pewna rezerwa:

P02: ,,Moze te 10 lat temu, jak to sie budowato, to moze byli naprawde dumni, terazjuz chyba ludzie nie
zwracajg na to takiej uwagi i nie méwia: ‘ajeste$my dumni, bo mamy Pestke’, ale na pewno jest to dosy¢
duze udogodnienie i bez niej bytoby ciezko”.

Pestka jest wiec elementem zycia spotecznego poznaniakéw, pozwalajgcym na wypowiada-
nie sie na wiele tematéw, jednak nie na tyle wyraznym, aby méwié¢ o nim w kategoriach symboli'-
Postrzeganie trasy PST wilasciwie wytacznie z punktu widzenia uzytecznosci, przy marginalnym
uwzglednianiu innych zalet Pestki, w gruncie rzeczy uniemozliwia uznanie jej za symbol miast3’
nie jest ona zwigzana z wymiarem emocjonalnym czy nawet propagandowym, jak - na przyktad
- magistrala weglowa z 1933 r. taczaca Slask z Gdynia. Poza tym, choé Pestka pozostaje ciagle
ewenementem na tle funkcjonowania transportu publicznego w innych polskich aglomeracjach,
trudno tez, aby stata sie wizytéwka catego Poznania, gdy tgczy zaledwie centrum miastaz osicatam 1
potozonymi w péinocnej jego czesci i gdy nie mozna uznac jej za co$ naprawde spektakularnego-
Potrzeba do tego rozwinietej sieci tras tego typu, aby mogta sta¢ sie punktem odniesienia w méwie-
niu o cato$ci miasta, jak to jest w przypadku londynskiego czy paryskiego metra.

Z zasada, ze Pestka petni dla Poznania przede wszystkim funkcje uzytkowe, zwigzanajest kolej113
reguta, by¢ moze porzadkujaca w jeszcze wiekszym stopniu dyskurs na ten temat. Polega ona na
wypowiadaniu sie o Pestce w jak najlepszy sposob i podejmowaniu takiej krytyki, ktéra nie burzytas
ogo6lnego, pozytywnego obrazu Szybkiego Tramwaju. Podkre$imy przy tym, ze dostrzeganie stabydl
punktéw PST miato réwniez charakter praktyczny; zazwyczaj odnoszono sie do samego funkcjon0
wania Pestki, a nie, na przyktad, do tego, czy nalezycie jest ona wykorzystywana w tworzeniu wtze
runku miasta itd. Takim ,,uzytkowym” problemem, poruszonym przez jednego z respondentéw, by'a
m.in. kwestia dotyczaca biletéw (P03: ,,No i uwazam tez, ze powinny by¢ bilety na przystanki, a nie
minuty. Na przyktad na 5-6 przystankdéw, a nie na 10 minut, bo to réznie bywa jak sie stoi [w korki'J
czy najakichs$ skrzyzowaniach”) oraz sytuacje, kiedy tramwaj Pestki psuje sie i staje na $rodku trasy-

Przeglad Zachodni, nr 3, 2010 I Instytut Zachodni



Raporty 229

Aby lepiej pozna¢ opinie poznaniakéw o PST, pytaliSmy réwniez o ocene catego systemu komu-
nikacji miejskiej w Poznaniu. Okazato sie, ze opinie o transporcie publicznym w stolicy Wielkopol-
ski sg rowniez wyjatkowo pochlebne. Jesli nawet respondenci méwili o jakich$ jego mankamentach,

°golna ocenajego funkcjonowania byta pozytywna.

Jaskraw'ym przyktadem takiego zadowolenia jest stanowisko P06, ktérej wypowiedZ przypo-
011,13 Prawdziwy hymn pochwalny na cze$¢ miasta:

PCC: ,,Generalnie w Poznaniu jest najlepiej rozwigzana komunikacja, z jaka sie spotkatam do tej pory. Ja

?de zawsze chwali¢ poznariska komunikacje. Generalnie jest (...) fantastycznie rozwiagzane, jesli chodzi

0 Potaczenie z innymi czeSciami miasta, no i $wietnie zrobione. Oni caty czas starajg sie¢ modernizowac te
Wazystkie linie, linie Pestki rowniez, tak ze naprawde $wietnie”.

Pochwalny ton P06 wydaje sie troche na wyrost, gdyz czesto bywa konfrontowany z krytykami
Uw>doczniajgcymi, ze transport publiczny w miescie nie jest bynajmniej idealnie zorganizowany. Tym,
Qo Przewazato, nie byly ani ,,pie$ni pochwalne”, ani wypowiedzi totalnej krytyki. Dominowat schemat

ale dzieki ktéremu pozytywne stanowisko respondentdw stawato sie bardziej wiarygodne (N 10:
* 0 mysle, ze Poznan nie wypada najgorzej, no wiadomo, ze mogtoby by¢ lepiej, ale moge dojechac
Wiasciwie wszedzie, gdzie chce”). Efektem tego sg odpowiedzi z jednej strony logicznie sprzeczne
Pozytywnym opiniom przeciwstawia sie opisy negatywnych doswiadczen), z drugiej - komunikacyj-
n,e spéjne, uwzgledniajace kontekst rozmowy ekspert - pytajacy, w ktérym ekspert nie moze przedsta-
wié rzeczywistosci pozbawionej niuanséw. Potwierdza to niemozno$¢ aplikacji narzedzi logicznych
adania konwersacji i do oddania za ich pomoca rzeczywistej dynamiki dyskursywnejl

Za przykiad niech postuzy odpowiedz respondenta P05. Jej silny walor argumentacyjny szczegélnie
2aznacza obecno$¢ wyrazenia ,jest tak, ze” (a takze: ,,zdarza si¢ tak, ze”, majgcego nieco mniej kate-
goryczny wydzwiek). Konstrukcja tego typu wprowadza informacje dodatkowe, a ze stylistycznego

Pragmatycznego punktu widzenia uwazana jest za ekwiwalent stowa ,,poniewaz”, wprowadzajacy
WPrawiedliwienie wczesniej podjetego dziatania lub uprzednio wyrazonej opiniild ,,Jest tak, ze” za
Jednym razem postuzyto respondentowi P05 na przedstawienie ,,obowigzkowych” pozytywnych opinii

estce, zgodnie z zasada, ze o trasie PST méwi sie w mozliwie jak najlepszy sposob: ,,Jak sie tamjakis$
rartiwgj zepsuje, to tamjest podana od razu informacja przez ten megafon. To niejest tak, ze stoisz i nie
Wesz, czy i8¢ czy nie, czy co sie stato”, za drugim natomiast wprowadzito opis negatywnego, sprzecz-

k 0 z Wczesniejszg oceng przypadku: ,,Czesto zdarza sie tak, ze tramwaj nie przyjezdza”.

Schemat ,tak, ale” opierajacy sie zaréwno na pochlebnej ocenie omawianego przedmiotu, jak i na
p ie n iu Kkilku negatywnych towarzyszacych mu okolicznosci uwiarygodniajacych caty prze-

*szczeg6lnie widoczny byt w wypowiedziach dotyczacych bezpieczenstwa podrézujacych natrasie

Zaden z naszych rozméwcéw nie spotkat sie z jaka$ sytuacjgw Pestce, ktérg mozna by okre-

Jako niebezpieczna. Zatem ich prywatne doswiadczenie nie pozwalato sadzi¢, jakoby na przystan-

e li PST narazeni byli na zagrozenie ze strony innych. Niemniej jednak respondenci angazowali sie
Przedstawianie hipotetycznych niebezpiecznych sytuacji, ktére mozna by wywnioskowa¢ chocby
Przestrzennego rozmieszczenia przystankéw, patrzac nawet na sam ich plan bez wychodzenia z domu
regularnego uczeszczania trasg (N10: ,,Kieszonkowcy sg wszedzie”; NO7: ,,To znaczy, przystanki
Wkkich tunelach, wiec mozna powiedzie¢, ze tam moze by¢ niebezpiecznie wieczorami”; NO7:

lo G Vignaux, op. Cit, s. 78.
t . Salazar, Argumentation et reprise. Le role de es que... dans leparler quotidien en espagnol, w: Ch.
**(red.), Op. Cit,, s. 382-383.
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W sumie w tramwaju wiadomo, trzeba uwazac¢ na torebke, bo zawsze jest tam duzy tlok™). Poniewaz
to, 0 czym méwili, pozostawato ciggle w obszarze przypuszczalnych wydarzen (N09: ,,Niekt6rym
moze sie zdarzajg”), jasny, pozytywny obraz Pestki w niczym nie zostat naruszony, a jednocze$hie
sami respondenci mogli zaprezentowac sie w roli ekspertow wiarygodnych, kompetentnych i - o0
tutaj najistotniejsze - pozbawionych naiwnego zapatrywania sie na przedmiot dyskusji, dostrzegaj™
cych w tym obrazie elementy, ktére mogtyby takiemu pozytywnemu wizerunkowi zaszkodzi€.

Zauwazmy, ze nasi interlokutorzy skutecznie potrafili wykorzysta¢ nabyte umiejetnosci konwer-
sacyjne, aby budowa¢ sp6jne, wiarygodne w swym wydzwieku wypowiedzi. Stuzyto temu nie tylko
mieszanie pozytywnych opinii z negatywnymi do$wiadczeniami (wczes$niej, przy ocenie komunika-
cji miejskiej), méwienie o zagrozeniach jako jedynie hipotetycznych, ale takze - o czym za chwil?
- konfrontowanie wiasnych pozytywnych emocji z tymi teoretycznie zaktadanymi niebezpieczen-
stwami. Zagrozenia - nie dos$¢, ze przypuszczalne, a przez to mato prawdopodobne - zestawiaé
byty z osobistym przekonaniem o ich niklym oddziatywaniu (N08: ,,Nie ma z tym problemu’
a o zastyszanych incydentach méwiono tak, jakby nie byty one brzemienne w skutkach (NO8-
»-Napadng mnie, nie napadng”). Dla wiarygodnego odgrywania roli eksperta wymieniano jedyni®
mozliwe zagrozenia bez specjalnego zatrzymywania si¢ nad danym problemem. Nie pojawity sig,na
przyktad, watki dotyczace przebiegu ewentualnego incydentu ijego konsekwencji. Méwigc o hip0'
tetycznych, trudnych sytuacjach, uzywano stéw emocjonalnie neutralnych (N08: ,,ztodziej”, NIO-
,.kieszonkowcy”) lub nawet o$mieszajacych (P1O: ,,dresiarstwo”; P05: ,,Jacy$ kolesie, jakie$ drechy
i krzycza co$, no tak dla siebie”), zamiast wywotujacych strach (takich jak ,,przestepcy”, ,,bandyci ,
,.napad”), a takze skierowywano rozmowe na temat niecodziennych, dziwnych zachowan w ogéle
(PO2: ,,Nie spotkatam sie z zadnymi béjkami, tylko czasem kto$ flirtuje, co$...”), co powodowato
silne ztagodzenie wrazenia, jakie niesie ze sobg ewokowanie danego wykroczenia.

Kolejnym zabiegiem jezykowym o podobnym efekcie byly rozbudowane zdania na temal
dziatan MPK i wtadz miasta, majacych na celu zapobieganie pojawianiu sie zagrozen na przystan*
kach i w tramwajach. Skupiano sie zwtaszcza na obecnosci kamer w tych miejscach. Skutkiem
takich zabiegéw byto wywotanie wrazenia znajomosci tematu oraz konsekwentne podtrzymame
pozytywnego obrazu Pestki.

Trzecig zasadg, jaka organizowata wypowiedzi respondentéw na temat Pestki, jest wysoka ocena
trasy PST w pordéwnaniu ze ,,zwyktymi” tramwajami, z metrem, autobusami i z prywatnym ruchem
samochodowym. Na podstawie zgromadzonych wywiadéw mozna by nawet stworzy¢ hierarchie
Srodkéw transportu w Poznaniu. Pierwsze miejsce zajmowataby Pestka, drugie - pozostate tram-
waje". Ich gtéwna zaletg jest to, ze nie stojg w korkach tak, jak autobusy, ktére uplasowatyby s'*
na trzecim miejscu za tramwajami. Powtérzmy, respondenci, mieszkajgcy w poblizu trasy P’
w sytuacji, w ktérej muszgjechaé¢ w kierunku centrum, wybierajg Pestke niejako automatyczme'
gdyz jazda autobusem albo innym tramwajem (niektérzy mieszkancy Winograd maja réwnie blisko
do tramwaju linii 4 i 10, co do PST) jest duzo bardziej czasochtonna.

Na czwartym miejscu w hierarchii $rodkéw transportu w Poznaniu znalaztby sie prywatny
transport samochodowy, z ktérego nasi respondenci - studenci - korzystajg raczej rzadko. Zazwy"
czaj jest on oceniany neutralnie lubjako zto konieczne. Pojawialy si¢ opinie, aby skutecznie ruch ten
ograniczy¢, zwtaszcza w centrum Poznania.

ik Zreszta, powiedzenie o Pestce ,,tramwaj” bytoby dla wielu sporym uproszczeniem. tatwo zauwazy¢ to
w wypowiedzi P02: ,,Yhm, nie, akurat mieszkam w takim miejscu, ze mam wszedzie blisko, bo mam w sum,e
minut do tramwaju, 5 do Pestki i do autobusu chyba tez 5 minut.” .
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Warto przypomnie¢, ze konstruowanie podobnych klasyfikacji jest statg cechg kazdego dyskursu.
§° podmiot)' tworza definiujace rzeczywistos¢ klasy obiektéw, obejmujace dziedziny zwigzane z tymi
°biektami, miejsca ich istnienia, a takze pojecia, jakie mozna by im przyporzadkowac®2 Sa to kategorie
Ist'iiejace zawsze ijedynie w relacji do innych obiektéw; aby zdefiniowac jeden z nich, poréwnuje sie go
2 drugim, biorac pod uwage wybrane cechy (przy czym jedne wiasciwosci sa wazniejsze, niz inne), dajac
Poczatek hierarchizujgcym prostym zdaniom typu: ,,X szybszy od Y”, ,,A ciezszy od B” itd.BIndeksacja
‘ektéw widoczna jest w dyskursie dzieki postepujacej tematyzacji, dlatego nie nalezy uwazaé jej za
gotowy stownik raz skonstruowanych poje¢. Wytania sie ona w czasie dyskursu w podnoszonych przez
Podmiot opozycjach i roznicach, wypracowywana w kolejnych wypowiedziach, cho¢ najistotniejszy
wydaje sie sam poczatek, ktory staje sie punktem odniesienia konstytuujacym caty dyskursi4 0 wazno-
] dla catej rozmowy stwierdzenia respondentéw-ekspertéw: ,,Pestka jest szybka”, pisalismy juz na
Poczatku analizy wywiadéw. W tym miejscu podkre$imy jedynie sktonno$¢ podmiotéw do hierarchizo-
~ania klas obiektow (skoro Pestka jest szybka, inne pojazdy sa wolniejsze lub niewiele szybsze) oraz do
nniowania natury kazdego z obiektdw przez asocjacje z réznymi pojeciami, dziedzinami (Pestka —
°znan; Pestka —>szybka, niedroga, uzyteczna; metro w Warszawie —>ciggle w budowie, drogie),
k Efektem konstruowania klas obiektéw jest nie tylko indeksowanie samych obiektéw, ale takze pojec
jarzonych z nimi. Dlatego pytanie, w ktérym respondenci proszeni byli o zestawienie cech metra
1 festki, stato sie przyczynkiem nie tylko do poréwnan obydwu sposobéw szybkiego przemieszczania
ale réwniez do tego rodzaju wypowiedzi na temat cech Poznania i innych polskich miast, w tym
arszawy, w ktérej funkcjonuje juz metro. W zestawieniach tych Pestkajawita sie jako idealny Srodek
nsportu dla stolicy Wielkopolski, a sam Poznan - jako miasto duze, potrzebujace szybszych niz
Zwykte tramwaje” rozwigzan, ale nie na tyle wielkie, by konieczne byto budowanie drogiego metra.
Metro jako inwestycja przegrywa z Pestka ze wzgledu na czas i koszty wybudowania, koszty
sploatacji (NO1: ,,[Metro] jest duzo drozsze i budowa metrajest dosy¢ droga”) oraz funkcjonal-
nos¢ (N08: ,,Poznan nie jest miastem rozlegtym™). Panowato przekonanie, ze pieniadze publiczne,
klaszczg w czasie przygotowan do Euro 2012, trzeba wydawac rozsadnie, nawet jesli pod jakim$
~zgledem metro mozna uznaé za atrakcyjniejsze (wygoda, szybko$¢). Z jednej strony respondenci
azywali $wiadomos¢ tego, ze obecno$¢ metra w danym miescie w jakim$ stopniu okresla jego
~Hge (wedtug zasady: im szybciej, tym lepiej), z drugiej jednak - ostatecznie najistotniejsze byto
an|ch, aby charakter komunikacji miejskiej odzwierciedlat rzeczywiste potrzeby mieszkancow.
Wten sposéb ,,Pestka”, ,,metro” i,,zwykte tramwaje” (oraz to, w jakim stopniu sg one funkcjonalne dla
nego miasta) staly sie kluczami do okreslenia miejsca, jakie zajmuje Poznan i inne polskie aglomeracje
zbiorowej Swiadomosci poznaniakéw. Stolica Wielkopolski plasuje sie w tych mentalnych rankingach
~ Wsze wysoko wihasnie dzieki Pestce, ktéra uwazana byta za najlepsze rozwigzanie komunikacyjne dla
Piasta takiej wielkosci, jak Poznan. Warszawa - by¢ moze takze z racji stereotypowego postrzegania jej
leszkaricowb- w poréwnaniu z Poznaniem tracita na znaczeniu jako aglomeracija, gdzie zdecydowano
*? na realizowana od wielu lat, ciggle nieskoniczong kosztowna inwestycje. Wiekszo$¢ respondentdw,
y zapominajac, ze wybudowanie trasy podobnej do PST wymaga duzej wolnej przestrzeni, ktérej
Poéciez brak jest w warszawskim $rédmiesciu (przypomnijmy, ze PST pozwala jedynie na dojazd do

L G Vignaux, op. cit,, s. 177.
B Ibidem.
% Ibidem, s. 181.
| Szerzej na temat powstawania stereotypéw i ich funkcjonowania w spoteczenstwie, por. T. Paleczny,
erPersonalne stosunki miedzykulturone, Krakéw 2002, s. 132-134.
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centrum Poznania, dalsza podr6z przebiega juz zwyktymi torami), wyrazata przeSwiadczenie, ze Pestka
to najlepsze antidotum na problemy komunikacyjne innych duzych polskich miast, takze Warszawy.

Co najwazniejsze, w dyskursie z naszymi rozméwcami istotna réznica miedzy metrem z duzyml
wagonami a Pestka, ktorgmogajezdzi¢ jedynie mniej pojemne tramwaje, umykata, stawata sie w grun-
cie rzeczy nieistotna (P05: ,,W4asciwie to jest to samo, tylko na powietrzu, a tamto w $rodku”; NIO-
,.Jesttojakas alternatywa i nawet alternatywa godna polecenia wedtug mnie”, P09: ,,Te nowe tramwaje
(...), prawie ze odpowiadaja standardom pojazdéw metra i szybko$¢ réwniez zaczyna by¢ podobna™)y
Cho¢ we wczesniejszych sekwencjach respondenci, wymieniajac stabe punkty transportu publicznego
w Poznaniu, czesto wspominali o przepetnionych tramwajach, w momencie, kiedy trzeba byto poréw-
na¢ Pestke z metrem, zaden z nichjuz o tej przewadze kolei podziemnej nad trasg PST nie wspomnial-
Dlatego, zgodnie z zasada, ze o Pestce nalezy wyrazac sie pochlebnie, uwypuklano przede wszyst-
kim podobienstwa miedzy niga metrem, zwtaszcza kwestie szybkosci przejazdu z jednego miejsca na
drugie. Zatem nie tylko przedstawiano minusy metra (koszty, czas wybudowania), powtarzajac przy
tym pozytywne cechy Pestki, ale takze skutecznie zastosowano zabieg, polegajacy na podkreslaniu
podobienstw przedmiotu, o ktérym mowa, z drugim, posiadajacym obiektywnie wiecej atutow.

Ponadto - wedtug zasady, ze nalezy odwotywaé sie do praktycznych przestanek - z gOrj
przyjmowano zatozenie, ze metro jest funkcjonalnie niezbedne dla miast wiekszych od Poznania-
Z konwersacyjnego punktu widzenia byto to dziatanie efektywne, pozwalajgce na zamkniecie tej
niewygodnej dla respondentéw czesci dyskusji. W szerszej perspektywie natomiast przyjecie wspo-
mnianego zatozenia byto catkowicie fakultatywne; wystarczy przypomniec, ze sprawnie dziatajgce
metro istnieje cho¢by we francuskim Rennes, mie$cie ponad dwa razy mniejszym od Poznania.

Woprawdzie zaden z respondentéw bezposrednio Warszawy z Poznaniem ni€ po rs w ny w a+Jednak
z rozmoéw jasno wynikato, ze Poznan wybrat opcje najlepsza z mozliwych, podczas gdy Warszawa
taka, ktéra przerosta jej ambicje, nie rozwigzujac problemu zakorkowanych ulic (N10: ,[Pestka to
rozwigzanie] tansze duzo, szybsze na pewno w budowie tez - wiadomo jak to Warszawa buduje
metro”). Wida¢ tu wyraznie wptywy lokalnego patriotyzmu, zdystansowanego, a nawet nakierowa-
nego antagonistycznie wobec Warszawy, odwotujacego sie do stereotypéw dobrze zarzadzanego
Poznania i nieskutecznych, Zle zorganizowanych warszawiakdéw. Cho¢ w analizowanych wywiadach
przejawiat sie on w warstwie pozbawionej jakiejkolwiek agresji (komponent kognitywny) i P**e'
gat na konstruowaniu ,,opowiesci kulturowych”*50 sprawnie funkcjonujacej poznanskiej Pestce, to
jednak byt on zauwazalny w kazdej przeprowadzanej rozmowie. Dodajmy tylko, ze je$li juz nasi
interlokutorzy uwazali za rozsadne zainstalowanie metra w jakim$ innym osrodku miejskim, to jedy-
nie w nigdy nienazwanych z imienia ,,wiekszych aglomeracjach” (N09) albo w Berlinie - miescie
wyraznie wyprzedzajacym ze wzgledu na znaczenie nie tylko Poznan, ale takze Warszawe (P06: ,,NO
na przyktad w Berlinie mysle, ze metro jest rozwigzane idealnie, ale tam jest duzo ludzi”).

MOWIENIE O PESTCE A KONSTRUOWANIE OBRAZU WE£ASNEJ OSOBY

Nocna Pestka. Imprezowicze aporzadni studenci

W wywiadach zadawalismy pytanie ,,Co sadzisz o nocnej Pestce?”, czyli pytanie o nocny tram-
waj N21. Uwazna lektura transkrypcji tej czesSci naszych rozméw pozwolita nam utwierdzi¢ sif

Por. D. Silverman,op. dt
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w Pokonaniu, ze nasi respondenci, méwigc o Pestce, wypowiadali sie takze o sobie, konstruujgc
edlony obraz siebiel7.
~  Pytanie dotyczace opinii o nocnej Pestce dla kazdego z naszych interlokutoréw stanowito pretekst
Prezentowania wtasnego stosunku do prowadzenia ,,nocnego zycia” i uczestnictwa w imprezo-
wym zyciu miodych poznaniakéw. Przedstawiali oni nie tyle komentarze na temat komfortu jazdy
10cng linig czy czestosci kursowania jej tramwajéw, co zaswiadczali o tym, jak regularnie (i czy
°gole) wychodzg ze znajomymi wieczorem tak, jakby wiarygodne wypowiadanie si¢ o tram-
wajach N 21 musiato wigzaé sie z czestg zabawg w nocy, a nie z innym rodzajem aktywnosci, jak
llaca czy konieczno$¢ dojazdu w odlegte miejsce. Wszystkie odpowiedzi respondentéw zwigzane
ematem nocnej Pestki i - jak sie okazato - tematem nocnego zycia w Poznaniu, podzieliliSmy
v zalezno$ci od prezentowanego stosunku do nocnych eskapad, wyrézniajac umownie wedtug tego
Kiyterium »'mprezowiczéw” i ,,porzadnych studentow”.
Wielu badanych na pytanie ,,Co sadzisz o nocnej Pestce?” przechodzito od oceny tej trasy tram-
wajowej do opowiadania o sobie i swoich do$wiadczeniach zwigzanych z nocnymi podrézami.
cy respondenci zazwyczaj dobrze oceniali nocna Pestke. Upraszczajac sprawe, mozemy nazwacé
c1'.iniprezowiczami”:
Po”C® sgdzisz 0 nocnej Pestce?”.
*  »No uwazam, ze jest fantastycznym miejscem na prowadzanie obserwacji zachowan, reakcji ludz-
ie «Uwielbiam w ogéle, tak najbardziej w godzinach 'IA N21, zwiaszcza, jesli sama jestem pod wply-
em alkoholu i samajestem wiesz... co$ trzezwo kojarzy¢”.

M at°miast ,,porzadnymi studentami” nazwali$my tych sposréd respondentdw, ktérzy whasciwie
n'e jezdzili nocng Pestka. Oni réwniez obok oceny trasy N21 poruszali aspekt zachowania
Si nil°dziezy, przytaczajac jednak doswiadczenia ,,zastyszane™, a nie wkasne, i odnoszac
0 nich wyraznie negatywnie:
~08. ,,NO whasnie jeszcze nigdy nie korzystatam z nocnej Pestki, nie wiem czy moze nie ‘na szczescie’. Bo
Urat sfyszatam rézne rzeczy. | to, ze jest mato bezpieczna, i to, ze zazwyczaj wraca podpita mtodziez (...)
* tych tramwajach”.

§jj ~°zostal’ »porzadni studenci”, jak NO7, odpowiadali zaledwie w kilku stowach, powstrzymujac

0 ocen (P: ,,Co sadzisz o nocnej Pestce?”, NO7: ,,Nie wiem, nigdy niejechatam”). Podobne rezyg-

w «i ZZa3leran‘a gtosu odkrywaja niezdecydowanie rozméwcy'8i uwaza sie je za radykalng zmiane
mi . ¢' Podmiotu prowadzacego argumentacjeld Ekspert daje w ten sposéb jasno do zrozu-
ko 'a' ProPonowany watek nie jest dla niego interesujacy. Pytajacy ma ciggle jednak mozliwosé
trw ¥™"nUOWan'a dotychczasowej wymiany konwersacyjnej albo zamkniecia jej (to on dopdki, dopoty
jac  WMWa*Y’ decyduje o otwarciu i zamknieciu kazdej wymiany). W pierwszym przypadku pyta-
sz TIPze poprosi¢ o doprecyzowanie lub uzasadnienie, przez co wprowadzona zostataby wymiana
“pralnie podporzadkowana starej, skoncentrowanej wokdt poprzedniego watku2. Zamkniecie
lany nastgpitoby natomiast wtedy, kiedy pytajacy przeszedtby do nastepnego watku, poprzedza-

. Jidem
« - ., - . . . .
" abry, Strategiés discursives: digression, transition, suspens, Paris 1992, s. 170.
ibidem, s. 172.
cKn® Pdjni-Giraud, Délimitation et hiérarchisation des échanges dans le disoours, w: J. Cosnier,
rat-Orecchioni (red.). Décrire la conversation, Lyon 1987, s. 41.
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jac to dziatanie jasnym sygnatem koriczacym poprzedni temat, typu: ,,oczywiscie”, ,,0k”, ,,dobrze™t
Cho¢ z konwersacyjnego punktu widzenia, nic nie stato ku temu na przeszkodzie, aby wprowadzié¢
strukturalnie podporzadkowang poprzedniej wymiane, w kazdym z dziesieciu wywiadow, ktore
poddali$my analizie, pytajacy wybierali opcje zamkniecia wymiany. To powstrzymanie sie od konty-
nuowania watku zgodnie z intencja interlokutora nalezy uznaé¢ za wyraz przewagi dyskursywnej
eksperta nad pytajacym. Wprawdzie formalnie drugi z nich zamyka kazdga sekwencje, w praktyce
to od pierwszego zalezy, w jakim stopniu proponowany temat bedzie eksplorowany. Uzasadnienie
NO7: ,,Nie wiem, nigdy nie jechatam”, zostato zatem uznane przez pytajgcego za wystarczajgce (pod
wzgledem stopnia eksploracji tematu), a—co za tym idzie - sam sposob odgrywania przez niego roli
eksperta za satysfakcjonujacy; NO7, zachowat dzigki temu twarz2- ijako ekspert, ijako ,,porzadny
student” - gdyzjego argumentacja nie zostata zakwestionowana.

Bilety tramwajowe i autobusowe a rézne ujecia sprawiedliwosci

Sprawa dostepnosci biletéw Pestki jest dla respondentéw chyba najwiekszym problememm-
W poblizu trasy PST bilety jednorazowe dostepne sg tylko w kioskach nad przystankami. wieczo-
rami, kiedy wszystkie kioski sajuz zamkniete, osoby nieposiadajace biletu wielokrotnego przejazdu,
skazane sg najazde na gape lub nazrezygnowanie z korzystania z Pestki. Jednak nawet w ciagu dnia
nie zawsze do konica wiadomo, ktére sklepy i kioski na terenie miasta prowadza sprzedaz biletow
MPK, cojest szczegblnie ucigzliwe dla nieznajacych jeszcze topografii Poznania przyjezdnych.

Respondenci, odgrywajacy role kompetentnych ekspertéw, nie ograniczali sie do przedstawie-
nia mankamentéw zwigzanych ze sprzedaza biletéw, za kazdym razem proponujac jedno lub kilka
rozwigzan tego problemu. Pierwszg metoda radzenia sobie z takimi sytuacjami jest wcze$niejsze
kupienie ,,sieciowki”, czyli biletu tygodniowego, miesiecznego lub na dtuzszy okres, upowaznia-
jacego do poruszania sie zaréwno autobusami, jak i tramwajami. Bilet ten ma czesto posta¢ karty
magnetycznej (KomKarty), ktérg po uptywie terminu waznosci mozna dotadowywaé w punktach
MPK i w niektérych kioskach. KomKarta, ktdrg posiadata wiekszos$¢ z naszych rozméwcoéw, ,iest
uznawana za dobro specyficznie poznanskie i do tego relatywnie tanie (N09: ,,W innych miastach
nie wystepuje co$ takiego jak KomKarta, mozna kupi¢ sieci6wke najeden miesigc, a w Poznaniu
mozna nawet bodajze do 2 lat”).

Drugim sposobem rozwigzania trudnosci z dostepnoscig biletéw MPK byty propozycje posta-
wienia na trasie Pestki automatéw sprzedajacych bilety, podobnych do tych, ktére istniejg JuZ
w innych miastach w Polsce. Ich zamontowanie popierali wszyscy respondenci.

Na kolejny pomyst - kupowanie biletéw u kierowcy - wskazali respondenci NO7 i P02. Prop0*
zycja ta nie znalazta jednak petnego poparcia u respondenta P05. Wymienit on kilka ujemnych stron
sprzedawania biletéw u kierowcéw:

P05: ,,Z kolei z kupowaniem u kierowcéw bytby problem, bo to ‘wiara’ przychodzitaby do kierowcy,
to nie dos¢, ze musiatby wydawag, to jeszcze by musiat czeka¢ na przystanku, lepsze bytyby automaty-
Pézniej te tramwaje $piesza sie, bo sie spdzniaja, nie, to jeszcze gorzej by byto. W nocnych teraz mozna
kupi¢ u kierowcéw, i tojest w porzadku, bo tam tylko kilka os6b na przystankach wsiada, i tak te nocne

2L R Bouchard, Structuration et conflits de structuration, w: J. Cosnier, C. Kerbrat-Orecchioni (red.), °P
cit., s. 94-95.

2 E. Goffman, op. dit.

23 Przytaczane wypowiedzi pochodzg z marca 2008 r,, kiedy podobne automaty nie funkcjonowaty jeszcZe
w Poznaniu. W kwietniu 2009 r. zamontowano w miescie 40 biletomatow.
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autobusy dtugo czekajg na tych przystankach i zreszta, majg taki rozrzut, ze moga sobie pozwoli¢ na to,
zeby wydawac bilety, ale w ciggu dnia to nie”.

Propozycje respondentdw pelnity funkcje przywracania pamieci obrazu sprawnej, szybkiej
uzytecznej Pestki, chwilowo zatraconego przez wspomnienie o czasie, ktdry trzeba poswieci¢ na
szukanie sklepu prowadzacego sprzedaz biletéw i o stresie spowodowanym jazdg na gape. Przyj-
mowano (z wyjatkiem P05) strategie moéwienia tylko o plusach proponowanych rozwigzan; tatwosé
"Prowadzenia w zycie takich pomystéw umniejszata znaczenie omawianego problemu. Skoro
recePty najego rozwigzanie byty proste, obecnie opisywane trudnosci wobec wszystkich wczesniej-
Szych zalet Pestki wydawaty sie zupetnie nieistotne.

Natomiastjesli przyjrzymy sie doktadnie odpowiedziom na pytanie o podwyzki cen biletéw i wyso-
(80 kar zajazde bez nich, zauwazymy, ze wywotywaty one przynajmniej dwie rozne reakcje. Kazda
Uch-jak sadzimy - opartajest na innym rozumieniu sprawiedliwosci. Dlajednych - nazwalismy ich

arbitralnie ,,biurokratami” - jazdy bez biletu nie mozna w zaden sposob usprawiedliwic, a kary za taki
"Astepek powinny byé egzekwowane w kazdym przypadku. Dla drugiej grupy ocena jazdy na gape
rrwniez byta moralnie watpliwa, jednak ,wielkoduszni rcadecy” tym réznili sie od ,,biurokratow”, ze
Potrafili wymieni¢ r6zne sytuacje, kiedy wine razem z gapowiczem dzielg po réwno pech, wiasciciele
$nietych kioskéw z biletami, nadgorliwi kontrolerzy czy ludzka sktonno$é do zapominania.

Dla ,,biurokratow” podwyzki byty nieprzyjemnym dla nich samych, ale jednak koniecznym
Przedsiewzigciem. Twierdzili, ze po pierwsze ceny biletbw w Poznaniu od lat sa relatywnie niskie,
P° Migie, ze taki zabieg wkadz miasta zmobilizuje do wydania pieniedzy na bilet (jednorazowy lub
Wlelokrotnego uzytku) tych, ktérzy dotychczas jezdzili na gape.

Taki typ myslenia reprezentowata nawet respondentka P06. Przyznata ona, ze jazde bez biletu
Ukeza za zachowanie ,,strasznie chamskie”, ttumaczac, ze wiasnie z powodu gapowiczéw MPK nie
nioze utrzymac sie z biletow, ktore i tak nie sg w jej ocenie drogie (wazno$¢ argumentdw racjonal-
"ych, finansowych). Dlatego szczegdlnie interesujace wydaje sie w tym kontekscie zdanie, w ktdrym

™yknje ona kontroleréw: ,,Co nie zdazysz dobrze wsig$¢ do tramwaju, a oni juz cie tapia”. Petni
0,10 funkcje wtracenia w catym ciggu argumentacyjnym; jest elementem zdradzajgcym konfliktowe
Postrzeganie tematu przez interlokutora, ujawnia dostepny mu konkurencyjny, odmienny sposdb
r8umentowania, biegnacy w przeciwnym Kierunku niz ten wczedniej prezentowany24 Stanowczy
yraz catej wypowiedzi, odwotujacej sie do praw wolnego rynku, jest przez to nieco stonowany,
VvProwadza argument przeciwnej natury (jednostkowej, emocjonalnej, zamiast ogolnej, finanso-
wi), cho¢ nie pozostawia watpliwosci co do stanowiska respondenta wobec poruszanej kwestii.
a sprawg dygresji ekspert moze unaocznic¢ znajomos¢ problemu, jego skomplikowanie, myslenie
j"elotorowe ijednoczesnie jest zdolny do konsekwentnego prezentowania wiasnego stanowiska.
Zeki temu zdanie: ,,Co nie zdazysz dobrze wsigs¢ do tramwaju, a oni juz cie tapig”, w podwojny
Posob podkresla wiarygodnos¢ eksperta. Z jednej strony wskazuje na jego osobiste, bogate
* sV ladczenie, a przez to legitymuje jego prawo do dalszego zabierania gtosuZ z drugiej za$ - nie
mest Przeszkoda w prowadzeniu spdjnej argumentacji. Kolejne zdanie bowiem (,,Ale uwazam, ze to
A § "ardzo dobry pomyst, poniewaz jest mndstwo ludzi, ktdrzy jezdzg bez biletow”) jest wypowie-
' “ne, jakby niezaleznie od wczesniejszej dygresji, powraca do poprzedniego tonu respondentki.

P°r-R. Sabry, op. Cii, s. 77-78.
vwy.P, “haraudeau, De I'argumetation entre jes visées d'influence de la situation de communication,

Bo.x (red.), Op. Cit., s. 19.
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Jej konfliktowe spojrzenie na problem zostatojuz za sprawg wtrgcenia ujawnione i spetnito zamie-
rzong role, jednak przez to, ze kolejne zdania nie kontynuowaty zasygnalizowanej innej mozliwej
»opowiesci kulturowej”, argumentacja pozostata z konwersacyjnego punktu widzenia spéjna.

Podobng role, fagodzaca surowy wizerunek ,biurokraty” przyjety przez respondentke POY
jednak nie majaca wplywu na moc argumentacyjng wypowiedzi, ma wprowadzanie stownictwa
codziennego, kolokwialnego lub nawet wulgarnego. Zabiegi te przypominajg wczesniej wspo-
mniang strategie ,,tak, ale”, uwiarygodniajgce catos¢ dyskursu; cho¢ sg logicznie sprzeczne (ze
wzgledu na uwidocznione przeciwstawne argumenty), to jednak konwersacyjnie niezbedne (dla
utrzymania wizerunku eksperta znajacego skomplikowany charakter omawianego zjawiska).

Z drugiej strony, wsrod respondentdw znalezli sie ,wielkoduszni rzadcy”, ktorzy w rézny
sposob ,,utaskawiali” przypadki jezdzenia bez biletu kosztem wptywow do kasy MPK. W przeci-
wienstwie do ,,biurokratow” ich argumentacja odwotywata sie nie do generalnych zasad (np. pa\s
jakim podlega kazde przedsiebiorstwo), ale do jednostkowych przypadkéw, ze wzgledu na ktdre
egzekwowanie ogolnych praw nie mozna uzna¢ za bezwzgledne. Podczas gdy ,,biurokratom” jedy-
nie w ramach dygresji przychodzito méwienie o wkasnym doswiadczeniu, ,,wielkoduszni rzadcy
opierali na nim whasciwie catg swa argumentacje. Dowodzac stusznosci swojej opinii, postugi'
wali sie czesto jakoby zaczerpnietymi z ich zycia historyjkami, w rzeczywistosci petnych toposow
- kategorii, ktére mogtyby znaleZ¢ sie w opowiadaniach wielu innych ludzi, chcacych wiarygodnie
przedstawic wiasngargumentacje na zblizony temat2 Przyktadem takiej historyjki jest to, co powie-
dziat respondent PO5. Widac wyraznie, ze dostosowuje on swojawypowiedzZ do toposu skargi czto-
wieka niestusznie ukaranego przez przedstawiciela wiadzy; stosuje gotowy scenariusz, wywotujacy
odpowiednie uczucia u interlokutoréw, tutaj: przede wszystkim idace w parze emocje wspdtczucia
(wobec pokrzywdzonego-studenta) i wzgardy (wobec nieczutego funkcjonariusza) 2.

P05: ,,Ja w ogdle kiedy$ miatem taka sytuacje, ze kanar mi wlepit mandat za to, ze wieczorem chciatem
przejecha¢ pare przystankéw, i nie miatlem po prostu pieniedzy na bilet, nie, rany, miatem pienigdze na
bilet, ale kiosk byt zamkniety i nie mogtem nigdzie kupic¢ biletéw (...). No, ale to byto na pierwszym roku.
Przyjechatem do Poznania i dostatlem ten mandat i w ogéle napisatem. Napisatem tam odwotanie, ale
odpowiedzieli, ze nie mam biletu - musze ptaci¢ i oni majato gdzies, ale nie byto gdzie kupic”.

Podobny scenariusz wypowiedzi wykorzystata respondentka NO8, méwigca zprzekonaniem, ze
kontrolerzy powinni niekiedy przymykac oko na brak biletu w rekach podrézujacych i uwzgledni
rozne okolicznosci, takie jak przyjazd do Poznania osoby pochodzacej z innego miasta, weekend
czy pdzna pora dnia. Tak samo, jak w odpowiedzi P05, rdwniez tutaj argumentacja miata charakter
jednostronny, nie pojawita sie w niej zadna dygresja na temat finansowych potrzeb MPK. Mozna
na tej podstawie wysnu¢ hipoteze, ze dla potrzeb sprawnego przebiegu konwersacji w interakcjl
typu ekspert - pytajacy, mozliwy jest albo dyskurs w petni oparty na emocjach i indywidualny”™1
doswiadczeniach (wypowiedzi ,wielkodusznych rzadcow”), albo dyskurs idealizujacy, ktory
w catosci odwotywatby sie do ogolnych praw i jedynie w ramach wtracenia uwzgledniatjednost-
kowe, nie ogolne przypadki (,biurokraci”). Inaczej moéwiac, dygresje w dyskursie idealizujacylil
w sytuacji ekspert - pytajacy uwazamy za niezbedne dla wiarygodnego odgrywania roli ekspert3-
Stad ,,biurokraci” nie zostali przez nas nazwani przymiotnikiem ,,bezduszni”, poniewaz nie stano-

B R Amossy,A. Herschberg-Pierrot, téréotypesetclichés: langue, discours, société, Paris 1997, s. |-

27 Por. E. Eggs, Le pathos dam le discours - exclamation, reproche, ironie, w: M. Rinn (red.), Eniotifs
et discours. L Usage des passions dans la langue. Rennes 2008, s. 291; P. Charaudeau, Pathos et dise(L"
politique, w: M. Rinn (red.), 0p. Cit., s. 51.
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Wi oni prostego przeciwienistwa ,wielkodusznych rzadcow”, stawiajacjedynie wyzej prawa ogolne
Przypadki rzadzace zyciem codziennym.

Przystanki na trasie Pestki. Jak bardzo znam sie na sztuce?

Przystanki tramwajowe przy PST sg zupelnie inne niz pozostate w Poznaniu. ROznig sie nie
y 0 pod wzgledem architektonicznym (znajduja sie pod wiaduktami, sg zadaszone, zajmuja sporo
Powierzchni, majg specjalne tawki, a przy przystanku Lechicka/Poznan Plaza ruchome schody),
e stanowig rowniez dogodna przestrzen do realizacji réznej skali pomystow plastycznych. Znaj-

leniy tu zardwno oznaki indywidualnej dziatalnosci (napisy sprayem czy graffiti), jak i zlecone
wihadze miasta, poSwiecone jakiemus$ tematowi projekty obejmujace caty przystanek.

Eksperci ustawiali czesto w silnej opozycji projekty koordynowane przez miasto do tych, ktdre
P°Wstajg tam spontanicznie i ktore mozna oceniac jako przejawy wandalizmu. Przedstawiane bylty
nad Jak® efekty dwdch przeciwstawnych proceséw, ktérych podmioty prowadzg walke o dominacje

Przestrzenig miejska: realng i symboliczna. Niezaleznie od tego, czy opowiadano si¢ za jedng

°ng, czy za druga, wybierano strategie znajdowania réznic, nie podobieristw (w kazdym przypadku
0  zi przeciez o zamalowywanie, najczesciej ta sama metoda, wolnego miejsca na scianie). W teorii
mS llrsu Podkresla sig, ze zidentyfikowanie jakiego$ przedmiotu jest mozliwe tylko na drodze odrdz-
~injajednych obiektéw od drugich. Nigdy natomiast nie jest to polaryzacja, patrzenie w perspekty-
czamo-biatej, poniewaz w procesie tym konstruowane sg nawet najmniejsze gradacje, opierajace
? na roznicach jakosciowych lub ilosciowych2 Stad nasi respondenci, chcac wyraznie okresli¢
arakter przystankow Pestki zamalowywanych wedhug jednego pomystu zaakceptowanego przez
r-. . e miasta, dokonywali poréwnan, bazujacych na schemacie ,,bardziej-mniej”, uwypuklajacych
- 'cc miedzy przystankami, o ktérych mowa, a innym na trasie Pestki, ktdre czekajac na podobne
c- Estycje sg miejscami indywidualnej ekspresji tworcéw graffiti. Byty to kontinua oparte na prze-
" [3nstwac” tyPu: kolorowo - szaro, czysto - brudno, miejsce zorganizowane - melina, oryginalne
ez barakiem, profesjonalny - amatorski, wulgarne - mniej ekspresywne:
08. ,,W poréwnaniu z innymi przystankami w miescie - to tez jest jaki$ pomyst na wyréznienie tych
kStankow. Tujest Pestka - wiec sg tadne, kolorowe, a w catym miescie stojg takie same budki, z bill-
°ardami w okienkach, model jednakowy”.

j "Onadto, nietrudno zauwazyé, ze niekiedy odpowiedzi respondentéw w podobnym stopniu
ny @& Przystankdw, co ich samych, a zwkaszcza ich pogladéw na temat sztuki, kultury czy rozu-
pQ nid P°j?cia kiczu. To ,,przemycanie” informacji, konstruowanie swej tozsamosci w wywiadzie
azywanie siebie w okreslonym Swietle, byto subtelne, ale po raz kolejny bardzo czeste. Przykla-
., prezentowat sig jako ktos, kto lubi to, co w kulturze jest ,,alternatywne” i ,,undergroun-
s SW='omy wplywu réznych przekazéw symbolicznych na czlowieka. Choéméwit o przy-
stankgef), to przekazywat takze wiadomosci na swoj temat. Uwazat on za whasciwe poinfonnowanie
p ¢by o iynii ;¢ patetyczne hasta wypisywane na ,,oficjalnych” graffiti na niego nie dziataja. Co
dal W \WWeze®'e] deklarowat, ze hasta ,,patetyczne” najbardziej mu sie podobaja, to w kontekscie
Wy C2 ¢' wypowiedzi staje sie jasne, ze zdanie to (w cytowanym fragmencie - pierwsze) ma
Znie ironiczny charakter:

2° Vignaux, of;, Cit.,s. 187.
or-D. Silverman,o/;. dit.
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P05: ,,No, najbardziej mi sie podoba to ‘wolnos¢, odwaga’, te patetyczne takie. To sa chyba Aleje Solidar-
nosci. Wolnos¢, odwaga, réwnosé, braterstwo, i tam takie hasetka, fadnie to wyglada. Nie wiem, na mnie
to nie dziata, nie wiem, mogtoby by¢ co$ innego. Ale na Szymanowskiego nie ma graffiti, ale no to lepiej
zeby byty, bojak sie tam wychodzi to... ale z drugiej strony taka estetyka blokowiskowa, t0 «: jest jaka$
domena albo wspétczesnej kultury... albo komunistycznej. Mogtoby to tam tez zostac™.

Wedle klasycznych teorii dotyczacych retoryki, ironia na poziomie treSci widocznajest w warstwie
tekstowej, gdy prezentowane sg sprzeczne postulatyd) Dlatego zdanie: ,,najbardziej mi sie podoba ,
mozna rozumie¢ jako o zupetnie przeciwnym znaczeniu (,,najbardziej nie podoba mi sie”); jedyme
wolwczas bedzie ono spojne z reszta wypowiedzi. Mowiac inaczej, ironia jest figurg dyskursy”™’
przy pomocy ktdrej interlokutor komentuje gre komunikacyjna, w jakiej jednoczesnie uczestniczy’
wystepujac w roli podwojnego podmiotu méwigcego3l Owa gra pozwala P05 najeszcze wieksze niz
by to byto w przypadku prostego zdania wykrzyknikowego, zdystansowanie sie wobec opinii, ktérych
nie podziela, oSmieszenie ich, oraz podkreslenie stusznosci whasnego stanowiska - punktu widzen®
kompetentnego eksperta, znajacego sie na wywotanym przez pytanie zagadnieniu, czyli sztuce.

Pestka na Morasko? Racjonalisci a romantycy

Dla potrzeb omdwienia kwestii, czy Pestka powinna dojezdza¢ do kampusu uniwersyteckie0’
a nie zatrzymywac sie na Osiedlu Sobieskiego, wyr6znilismy wsrdd naszych rozmowcow ,,racjona
listdw” i ,,romantykow”. Nie chodzi tu nawet o to, ze racjonalisci byli sceptyczni wobec propozyelI
widzac wiele trudnosci, takze natury finansowej, przemawiajacych za odtozeniem decyzji 0 przediu
zaniu Pestki na pézniej, a romantycy pomimo przeszkéd opowiadali sie za tym pomystem. Réznt
cujacy byt tu bowiem sam spos6b argumentowania - odwotywanie sie do tego, jak jest (,racjonall
$ci”), albo do tego, jak by¢ powinno (,,romantycy™).

»Racjonalisci” argumentujac za tym, ze nie ma potrzeby rozbudowywania Pestki, mowili, ze
studenci moga przeciez dojecha¢ tam autobusem lub wypozyczonym z ostatniego przystanku rowe-
rem, a jesli juz w jaka$ strone przedtuza trase tego tramwaju, to nie w strong uniwersytetu ("W
prawo”), ale w kierunku osiedli mieszkaniowych (,w lewo”). Wyrazany implicite najwazniejsi
postulat ,,racjonalistow” brzmiat: Pestka powinna dojezdzac tam, gdzie przede wszystkim mieszki
ludzie, a nie, gdzie tylko maja prace lub szkote.

P: ,,A czy bytbys za przedtuzeniem Pestki na przyktad na Morasko?”.

P03: ,,Mysle, ze na razie to chyba nie jest potrzebne. Moze w przysztosci, kiedy to sie wszystko... Nie no.
jezeli chodzi o studentéw, to mnie sie wydaje, ze maja dobry dojazd. A mogliby przedtuzy¢ Pestke, jezeli
tamte tereny by sie dalej zasiedlity”.

Do argumentéw typu ,tak by¢ powinno” odwotywali sie natomiast ,,romantycy”. Z fakiu» ze
codziennie dojezdza tam rzesza studentéw, wywodzono wniosek, ze powinni oni aojezdzac win
jednym, w dodatku szybkim i bezkolizyjnym, Srodkiem transportu. Zazwyczaj w wypowiedziach teg®
rodzaju, by¢ moze dla zwigkszenia mocy swej argumentacji, nie pojawiaty sie informacje o rézny0t
przeszkodach w rozbudowaniu trasy Pestki. Takim ,,romantykiem’ by} na przyktad respondent NO7*

P: ,,Co myslisz na temat Moraska i dojazdu tam?”.

NO7: ,,Mysle, ze Pestka powinna zosta¢ doprowadzona tam. Poniewaz w tej chwili na Morasku jest
Wydziat Fizyki, Geografii, Chemii, Wydziat Nauk Politycznych, ostatecznie tez sg plany przeniesienia taill

D E. Eggs, op. Cit,, s. 311.
3 Ibidem, s. 316.
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CaeS° Uniwersytetu, a wiadomo, ze w Poznaniu wieksza cze$¢ mieszkarncéw stanowig studenci i gene-
ranie ludzie tam po prostu dojezdzaja, i trzeba by zrobi¢ tak, zeby byto tam jakie$ potaczenie. Dobrze,
nt ~ jamjezdzitjaki$ tramwaj, bo tramwaje nie stojgw korkach. Mogliby przedtuzy¢ tam Pestke, bo jest

WNIOSKI

rial N e0Ca wykorzystujgca wywiady narracyjno-tematyczne pozwolita nam zebraé ciekawy mate-
1przeprowadzi¢ analize, dzigki ktdérej za samym mowieniem naszych interlokutoréw o Pestce
llgjdywalismy rézne sposoby konstruowania odpowiedniego obrazu samego siebie. Respondenci
s onale potrafili odnalez¢ sie w regutach rzadzacych wymiang konwersacyjng typu ekspert - pyta-
keGy dlatego tez, oprécz przekazywania informacji i opinii na temat Pestki i poznanskiej komunikacji,
2 Przeszkdd mogli moéwi¢ o poczatku swoich studiéw w stolicy Wielkopolski, o tym, jak czesto
yclodzg w nocy na imprezy, jaki jest ich stosunek do graffiti, do muzyki techno czy do robienia
tal. w konkretnych centrach handlowych. Odpowiadajac na pytania, implicite prezentowali sig
ejako ,,imprezowicze” lub ,,porzadni studenci”, jako eksperci w dziedzinie sztuki ulicznej, przyj-
0 6Wali te" P°zy ,,biurokratéw” lub ,,wielkodusznych rzadcéw”, ,,romantykéw” lub ,,racjonalistéw .
~Wiscie etykiety, ktére im przydalismy, a ktére majg charakter wytgcznie arbitralny, byty prébag
ania, okreslenia tych réznych strategii konstruowania obrazu samego siebie, z zasady rzadko
,a aiTlianych, a na pewno nigdy nie ujawnianych, przez osoby prowadzace konwersacje.
Ciekawe tez bylo dla nas obserwowanie, w jaki sposéb respondenci odgrywali role eksperta,
rl Przyjeli w momencie wyrazenia zgody na udzielenie wywiadu pytajgcemu. Obiektywnie
Pr2C2-k'0r"C trudno powiedzie¢, czy wiedza naszych rozméwcéw byla spora, czy tez zwyczajnie
A d?tna. Subiektywnie jednak mieliSmy inne odczucie: wydawata sie ona wyjatkowa. Respon-
rfy 14 os#gali ten efekt dzieki przyjeciu jednego schematu moéwienia o Pestce oraz za pomocg
to\v *echnik argumentacyjnych (odwotywanie sie do doswiadczenia, hierarchizowanie elemen-
'Oczywistosci spotecznej, selektywne przedstawianie faktow, skuteczne zamykanie wymiany
""ersacXinej niewygodnej z punktu widzenia eksperta), syntaktycznych (zdania typu: Jest tak,
ng ’ Um'ejetnego korzystania z wtracen, ironii, toposéw i stereotypow (stereotyp dobrze zarzadza-
oznania i niezorganizowanych warszawiakdow).
(od ,1&“2a wywiadow wskazata réwniez na ptaszczyzny prowadzenia dyskursu na temat Pestki
~ANtywanie sie do szybkosci PST, przedstawianie Pestki w jak najlepszym $wietle). O zajmowa-
nie Wa™neS° rniejsca w zbiorowej $wiadomosci poznaniakéw $wiadczy nie tylko fakt, jak podob-
na pozytywnie wypowiadaja sie oni o Pestce, ale réwniez to, ze méwienie o niej pozwala
sPlorowanie podczas konwersacji watkéw bezposrednio z nig niezwigzanych. Sg to miedzy
style ~ nast?Pu)ce zagadnienia: wtadze Poznania, Morasko, Warszawa i inne polskie miasta, rézne
prob ,~ Ca>subkultury, poczucie bezpieczenstwa i metody zwiekszania go, zagadnienia finansowe,
cje eiTlatyka egzekwowania drobnych wykroczen, zycie studenckie, nocne eskapady, moda, poczu-
° rego smaku, muzyka, sztuka uliczna itd.
kat °nact0 nxezwykle istotne jest, ze respondenci odpowiadajgc na pytania dotyczace Pestki, do
stat k°r* sernantycznej ,,Poznan” zaliczali bardzo czesto zaréwno samych siebie, jak i pozo-
~zyw 1 rn'eszxanc®w stolicy Wielkopolski tgcznie z jej witadzami, o czym $wiadczy czeste
Przez nich pierwszej osoby liczby mnogiej czy zwrotéw takich, jak: ,,u nas”. Cho¢
owac trzeba, ze réwnie czesto wiodarze miasta i dyrekcja MPK traktowani byli jako ,,oni”
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(formy bezosobowe typu: ,,przedtuzono”, ,,wymalowano” lub trzeciej osoby liczby mnogiej-
»wyremontowali”, ,,naprawili”), to jednak tylko wtedy, gdy wystepowali jako podgrupa szerszej
zbiorowosci ,,my” (Poznan), z ktérg identyfikowali sie nasi rozméwcy.

Nie jest raczej tak, ze Pestka to rzecz, o ktérej sie mysli dla niej samej. Trasa PST to bardziej
ptaszczyzna odnajdywania sie¢ w rzeczywistosci dnia codziennego. ,,Symboliczne™ istnienie Pestki
jest zatem pochodng bardziej ,,praktycznego” aspektu funkcjonowania wielu poznaniakéw. Zreszta,
dodajmy, trasa PST nie jest jedynym znanym przypadkiem, gdzie przedmiotowi codziennego zycia
przypisuje sie wazne funkcje spoteczne takie, jak budowanie poczucia wspdlnoty. ,,Przedmiot
codziennego uzytku”,jakim dla wielu poznaniakéw jest Pestka, w przeprowadzonych po nieco ponad
10 latach od jego powstania wywiadach, jawi siejako wazny sktadnik spotecznej $wiadomosci miesZ*
kancéw. Bez tego komponentu postrzeganie rzeczywistosci przez poznaniakéw bytoby z pewnosci
inne-pozbawione cennego punktu odniesienia bogatego w znaczenia, wartosci, sensy.

JACEK KUBERA

DZIEDZICTWO KULTUROWE ZULAW
BADANIA TERENOWE 2008-2010

Po Il wojnie $wiatowej na terenie Zutaw doszto do prawie catkowitej wymiany skfadu ludno
$ci. Na miejsce potomkéw m. in. holenderskich osadnikéw, ktérzy gospodarowali na tych terenach
niemal cztery wieki, czynigc wiele dobrego w zagospodarowywaniu Delty Wisty, przybyli osad’
nicy z réznych stron Polski, jak réwniez z terenu bylych kreséw Il Rzeczypospolitej. Z czasem 13
mieszanka ludnoSciowa zaczeta sie identyfikowaé z terenem, adaptujac sie do nowych warunko';
geograficznych i spotecznych.

Badanie regionéw wielokulturowych, a takim sa niewatpliwie Zutawy, stanowi wyzwa'lie
badawcze. Swoj udziat w dokumentowaniu historii lokalnej Zutaw majg poznanscy etnolodzy
2008 r. realizujacy projekt, ktérego gtéwnym zadaniem jest przesledzenie ksztattowania sie tozsa-
mosci kulturowej oséb przesiedlonych na obszary obce kulturowo oraz ich potomkéw.

W 2008 r. zorganizowane zostaly pierwsze badania terenowe na Zutawach Wielkich (powi3
nowodworski). W czasie 10 dni badan grupa studentéw etnologii Uniwersytetu im. A. Mickiewicz3
w Poznaniu (UAM) pod kierownictwem dr Anny Weroniki Brzeziniskiej oraz Uniwersytetu Slaskieg0
w Cieszynie (US) pod kierownictwem dr Anny Drozdz zebrata materiaty dotyczace dziedzictw3
kulturowego regionu, tozsamosci mieszkancéw, potraw regionalnych oraz obiektéw matej archi’
tektury sakralnej Nowego Dwom Gdanskiego i okolic. W ciggu kilkunastu dni uczestnicy zebrat*
wywiady w kilkudziesieciu miejscowosciachl oraz zinwentaryzowali kilkanascie obiektow malej

1 Miejscowosci, w ktérych prowadzono wywiady, to m.in: Chetmek Osada, Jazowa, Jeziemik, KeP™T
Kmiecin, Lubieszewo, Lubiszynek Drugi, Lubstowo, taszka, Marynowy, Marzecino, Myszewko, Myszew®’
Myszkowo, Nidowo, Nowy Dwér Gdariski, Ostaszewo, Piaskowiec, Stawiec, Stegna, Stobiec, Stobna, Swierk-
Tujsk, Wierciny.
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